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ReSeni se tykéd radialniho turbokomp-
resoru, u kterého jsou jak skiin tak me=-
zigtény d&leny v horizontalni rovins.
vgnélez Yesi maximélni utésndni stydnych
délenych ploch mezist¥n. Podstata reSeni
spodivd v novém komstrukinim reSeni pii-
chytky, kterou se upeviuje horni polovina
mezigtény ke svridku skiing. Pfichgtka Je
otoéna kolem excentricky umist$ného Srou-
bu, ktery je uchycen ve vrsku sk¥ing.

Je zasunutelnd do bodni drdZky vyfrézova-
né opdt ve vriku skiind. Mezi pFichytkou
a bodéni draZkou je vytvofena vile, dani
rozdilem vysSky vyfrézovani a vysky pri-
chytky. Tato vile je v&tEi neZ maximalné
mozZnA tolerance zapadnuti dolni poloviny
mezistény pod uroven d&lici roviny skii-
né turbokompresoru.
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Vynélez se tyjka statoru radiélniho turbokompresoru, u kte-
rého jsou jak sk¥in statoru, tak i mezistdny v horizontilnf ro-
ving.

Ve stavbd staciondrnich prumyslovich radiglnich turbokom-
presoru se nejdastdji pouZivad provedeni se statorem dZlenym
v horizontdln{ rovin®. Nejen sk¥in statoru, ale i vSechny mezi-
stény jsou v této rovin& d¥leny. Spodni poloviny mezistdn jsou
vloZeny do spodku sk¥iné& volné. Horni poloviny mezist&n jsou ve
vrSku skFin€ uchyceny tak, Ze pTi montédZ¥i a demontiZi jsou zve-
dany souCasn€ s vrikem sk¥inZ. Toto provedeni statoru mé Fadu
vyhod proti jinym provedenim. PFedevEim je to relativn® jednodu-
ché montaZ a snadné provadéni revizi. Taeké virobn¥ je toto pro-
vedeni jednoduS8i ve srovnani napFiklad s tek zvanym barelovym
provedenim, u kterého jak sk¥in, tak nfkdy i mezistZny d8leny
nejsou. Horni poloviny mezistén se do vr8ku sk¥in€ montuji p¥i
jeji obracené poloze a s vr8kem sk¥in& se rozebiratelnd, ale
pevn& spojujl pomoci p¥ichytky, kteréd je vlioZena do vybrani vy-
frézovaného v d€lici rovin¥, jak do skfin&, tak i do mezistény,
pFitemZ pFichytka je pomoci Broubu pevn& uchycena k vrSku sk¥i-
né. Toto provedeni je velmi jednoduché& jek z vyrobniho, tak
i z montédZniho hlediska a pFitom naprosto spolehlivé. Ma vSak
dvE nevihody, které v ndkterjch pFipadech mohou byt velmi zavaZ-

né.

Toto provedeni pFedcvEim neumoZnuje dokonalé vzdjemné
ut8sndni vnit¥nich prostor stroje. Spodni polovina mezistény to-
ti¥ dosedne v rémi nutnych vyrobnfch tolerancf a vul{ do pFi-
slusné dréZky ve spodku sk¥ind tek, Ze délici rovina mezistény
bude leZet pod d8lic{ rovinou sk¥iné. A naopak, horni polovina
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mezistény je pFichytkou p¥itlalovana k vrBku sk¥ind a d81fcf ro-
vina horni poloviny mezist&ny bude leZet nad d¥1lici rovinou
skTin€, I pFfi nejdokonalej8i vyrob& musi tedy mezi obIma polovi-
nami mezist&n nutn& vzniknout vule dani velikosti vyrobnfch a
montéaZnich toleranci. Net&snosti v d8lici rovind mezistdn vedou
ke snizeni objemové GTinnosti komprese a tim i ke zv§Sen{ mErné

spotFTeby energie. Za provozu pFi zviSené deformaci sk¥ind, napF¥.

v dusledku vnit¥Fniho pFetlaku, se vule v d8lfci rovin¥d jedtd vi-
ce zvét31. DalSi nevjhoda pouZivaného provedeni spolivid v "naru-
Seni" d&€lici roviny v mist&, kde je pFichytka uchycena. U turbo-
kompﬁ%orﬁ, u kterjch neni nutno klést velkj duraz na utdsndni
vnit¥nich prostor stroje Gproti vndj3{ atmosfé¥e, jako napFiklad
u turbokompresoru na vzduch s nizkou tlskovou hladinou, "naruSe-
ni" d€lici roviny nehraje roli. V n&kterych pFipadech, jako
nap¥. u stroji pracujfcich v uzavFeném okruhu, je naruSeni d81i-
ci roviny velmi nep¥ijemnym faktorem, kterj muZe zpusobovat Fadu
komplikaci pFi konstrukei i p¥i provozu.

Uvedené nevyhody odstranuje provedeni statoru radidlntiho
turbokompresoru podle vynadlezu. Podstata FeSeni spolivd v tom,
Ze na vnéjSim okraji d€lici plochy horni poloviny mezist@ny je
vytvoTeno vybrani, do kterého je uloZena otoCni p¥ichytka, ktera
je v horni polovin€ mezistény upevnéna Sroubem, ktery prochazi
vystTedn® umisténym otvorem v prichytce. PF¥ichytka je otoCnE€ za-
sunutelnd do bolni dréZky, vyfrézované ve vriku skFiné a mezi ni
a boldni drédZkou je vytvoFena vule, danid rozdilem vySky vyfrézo-
vani ve vrSku sk¥ind a vySkou pFichytky. Tato vule je vEt8i, neZ
maximdlné moZnéd tolerance zapadnuti spodni poloviny mezistény
pod firoven d31fci{ roviny sk¥in&, které& vznikne v ramci povole-

nych vyrobnich toleranci.

V§hody konstrukdni Gpravy statoru radiélniho turbokompreso-
ru podle vynidlezu spoCivaji v odstran&ni citovanych nevyhod sta-
vajicich uchyceni mezistdn ve vrchni polovin€ sk¥in€. Jde o od-
strandni netsnosti v d€lfcich rovindch mezist®n v dusledku ne-
dosednuti obou polovin mezist&n na sebe a odstranéni naruseni
d81fci roviny sk¥ind& vzniklym upevniénim mezistdn v hornim d{ilu
sk¥in&. Novd lprava statoru méd pFizniv§ vliv na objemovou Glin-

nost stroje a je zvlaST vyhodnd u t3ch stroju, které stlalujf
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zdravi 8kodlivé plyny, nebo plyny, u kterjch hroz{ nebezpeti vy-
buchu. Provedeni podle vyndlezu je znézornéno na obr. 1 aZ 3, Na
obr. 1 je nakreslen podélny Fez turbokompresorem, na obr. 2
priny Tez turbokompresorem v mist® spojovaci pFiruby a na obr.
3 pohled na d@liei rovinu v mist® pFichytky.

V podélném Tezu na obr. 1 je znidzorndn pro orientaci rotor
1 turbokompresoru vioZen§ do statoru. Sk¥im statoru je d¥lena
v horizontéalni d€lici rovin€ 2, ktera v podstat¥ leZi v drovni
osy 3 rotace. Obsahuje vrSek 4 sk¥iné, spodek 5 sk¥in&, horn{
polovinu 6 mezistény, dolni polovinu 7 mezist&ny, horni dafl 8
vloZky a spodni dfl 9 vloEky._VrEek 4 skT¥iné je spojen se spod-
kem 5 sk¥in& dle obr. 2 nezndzorndnymi Srouby, které jsou uloZe-
ny v horni p¥irubé 10 a doln{ pFirubé 11. Do spodku 5 sk¥ind je'
vloZena dolni polovina 7 mezistény a jeji poloha je fixovéna po-
moci obvodové dréZky 12. Podobnjm zpusobem je uloZen a ve spodku
5 sk¥ing& uchycen spodni dil 9 vloZky. Na vn&jSim okraji d&licfl
plochy horni poloviny 6 mezist&®ny je vytvoFeno cylindrické vy-
brani 13, do kterého je vlioZena plochd otoCna pFichytka 14 ve
tvaru kruhu, kterd je v horni polovind 6 mezistény upevnéna
Sroubem 15, kter§ prochézi vystFedn® umisténjm otvorem 16 v pFfi-
chytce 14. PF¥ichytka 14 je otoln& zasunutelnd do bolni drdZky 17
vyfrézované ve vrdku 4 sk¥in&. Mezi p¥ichytkou 14 a bodni draz-
kou 17 je vytvoFena vile dand rozdilem vySky B vyfrézovani ve
vriku 4 sk¥in3 a v§Skou C pFichytky 14. Vule je v8t5{ ne% maxi-
mdlnd moZnd tolerance zapadnuti A dolni poloviny 7 mezist€ny pod
firoven d81ficf roviny 2 sk¥in& turbokompresoru.

PFi montdZi horni poloviny 6 mezist&ny do pFevriceného vri-
ku 4 sk¥ind se postupuje tak, Ze se pFichytka 14 pootoli do mon-
&%n{ polohy 19, ve které jeji obvod nezasahuje do cylindrického
vybrén{ 13 a tudiZ nebréni pFi montdZi hornf poloviny 6 mezisté-
ny do vr3ku 4 sk¥Find. Po jejim uloZeni se pFichytka 14 pootoli o
180°, takZe jeji obvod zapadne s vali do bolni dréZky 17. T{m
'je horn{ polovina 6 mezist@ny nejen zajiftEna proti vypadnuti
pFi zpdtném otoSeni vrSku 4 sk¥in& do montdZni polohy, ale diky

ct

vili v bodni drdZce 17 dosednou d€lici plochy obou polovin 6, 7
mezistdn na sebe pFesto, Ze d¥lfci rovina 18 mezistdn je pod 8-
1fci rovinou 2 sk¥ind vzddlena o velikost zapadnuti A.
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Stator radi&lniho turbokompresoru se sk¥ini, rozd€lenou v ho-
rizontdlni rovin€ na spodni a horn{ 4il, s uloZenymi d&lenymi
mezist&nami, které jsou zajiStény proti pootoleni a proti posuvu
p?fchytkouﬂiyznaEujfcf se tim, Ze na vn&€j8im okraji d8ifef
plochy hornf poloviny (6) mezistdny je vytvoFeno vybrani (13),
do kterého je uloZena ototnid pFichytka (14), kterd je k horni
polovind (6) mezist&ny upevndna Sroubem (15), ktery prochiz{ vi-
stF¥edn® umistdnjm otvorem (16) v pFichytce (14), pFitom je p¥i-
chytka (14) otodn® zasunutelnd do bodni draZky (17), vyfrézované
ve vrSku (4) sk¥ing, a mezi ni a bodn{ dré¥kou (17) je vytvoFena
vile dand rozdfilem vySky (B) vyfrézovan{ ve vri3ku (4) skFind a
v§Sky (C) pFichytky (14), kterdZto vule je v&t3{, neZ maximilnd
moZné tolerance zapadnuti (A) dolni poloviny (7) mezist&ny pod
Groven d81fc{ roviny 2 sk¥ind turbokompresoru.

3 vykresy
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Obr. 1
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Obr. 3
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