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W celu zwigkszenia sprawnosci pojaz-
dow, przeznaczonych zaréwno do jazdy
w nierownym terenie, jak i po drodze, sto-

sowane sg samochody wyposazone w na--

ped zlozony kolowo-gasienicowy.

Znane urzadzenia polegaja na tym, ze
dodaje si¢ wozek gasienicowy do tylnych
kol napedowych, pozostawiajac bez zmia-
ny przednie kola kierownicze, lub tez za-
stepuje si¢ calkowicie naped kotowy na-
pedem gasienicowym, przetwarzajac w ten
sposob pojazd wylacznie kotowy na pojazd
wylacznie gasienicowy.

Pierwsze z tych rozwiazan wystarcza
do jazdy po drodze, lecz nie jest zadowa-
lajace w dowolnym terenie, gdyz tu nie
zapewnia dobrej przyczepnosci.

Drugie rozwiazanie stwarza wprawdzie
pojazd o calkowitej przyczepnosci w tere-
nie nierownym, lecz daje mniejsze korzy-
$ci w czasie jazdy po drogach ze wzgledu
na wigkszy ciezar pojazdu. Poza tym po-
jazd taki ma skomplikowana i kosztowna
budowe. .

W znanych pojazdach pierwszego ro-
dzaju obok lub zamiast k6l napedowych
samochodu stosuje sie gasienice, natomiast
kota przednie sluza tylko do kierowania.
W ten sposéb otrzymuje si¢ pojazd pol-
gasienicowy o stosunkowo niewielkiej przy-
czepnosci.

Podczas jazdy na drodze naped odby-
wa sie za pomoca kot przednich, podczas
gdy kola tylne pracuja tylko jako nosne.



-Natomiast w terenie nieréwnym naped od-

bywa si¢ zaré6wno za pomocg kol przed-
nich, jak i gasienic, dzigki czemu otrzymu-
je sie pojazd -0 przyczepnosci catkowitej.
Odpowiedni mechanizm pozwala na pod-
niesienie tylnych ko6t nosnych i samoczyn-
ne zastapienie ich przez gasienice napedo-
we, przy zachowaniu napedu na kota
przednie,

Oprécz tej glownej cechy wynalazek

dotyczy réwniez innych urzadzen, jak np.
do rozlozenia obcigzZenia na kola tylne i ga-
sienice za pomoca pojedynczej osi, pola-
czonej sprezyscie z podwoziem, niezalez-
noéci kol tylnych i két woézkéw gasieni-
cowych oraz podnoszenia woézka nosnego
lacznie z kotami luznymi tak, iz zwieksza
si¢ rozstawienie ko6t nosnych gasienicy
i jednoczesnie podnosi sie z ziemi dolna
polowe gasienicy podczas jazdy na dro-
dze, co jednak nie zwigksza wymiaréw pio-
_nowych pojazdu.

Na zalaczonym rysunku przedstawiono
przykiad wykonania wynalazku, przy czym

fig. 1 przedstawia widok podwozia z boku-

i cze$ciowy przekréj; fig. 2 — widok pod-
wozia z gory; fig. 3 przedstawia w wi-

doku z boku w zwigkszonej podzialce uktad

pojedyriczej osi nosnej i jej polaczenie
z jednej strony z podwoziem i mechaniz-
mem napedu podnoszenia, a z drugiej stro-
ny z kolami luZnymi gasienicy; fig. 4 —
to samo urzadzenie w widoku z gory
i w czeéciowym przekroju; fig. 5 — prze-
kroj czesciowy wzdtuz linii A — B na fig.
3; fig. 6 +— przekr6j wzdtuz linii C— D
na fig. 3 i fig. 7 przedstawia w przekroju
- mechanizm napedowy podnoszenia.

Jak wida¢ na fig. 1 i 2, jezeli pominaé
zespol gasienicowy, to rysunek przedsta-
wia zwykle podwozie samochodowe z na-
pedem na przednie kola. Podwozie I ma
posta¢ przystosowana do danych potrzeb.
Silnik 2 przekazuje naped do specjalnej
skrzynki przekladniowej 3, zaopatrzonej
w przekladnie zmniejszajaca, umieszczona

w oslonie 4, przy czym urzadzenie zawiera
znana pednig, za pomocg kiérej jednocze-
$nie z urzadzeniem napedu gagsienicowego
zachodzi zmniejszenie szybkosci kél przed-
nich napedowych. ,

W skrzynce przekladniowej 3 znajduje
si¢ ponadto dodatkowy mechanizm 5 (fig.
11i 2), ktéry za pomoca walu 6 uruchamia
urzadzenie do podnoszenia, oznaczone sche-
matycznie cyfra 7 na fig. 1 — 4 i przedsta-
wione w przekroju na fig. 7.

Przekladnia zmniejszajaca napedza
badz bezposrednio z wielkg szybkoscia dy-
ferencjal 8 przedniej osi napedowej, badz
tez za pomocy odpowiedniej przektadni
zmniejszajacej napedza jednoczesnie dy-
ferencjat 8 i wal napedowy gasienicy 9.

Zespot gasienicowy zawiera kolo nape-
dowe 10, koto luzne 11 i wézek gasieni-
cowy z krazkami 12, w niniejszym przy-
padku w ilosci czterech, polaczonymi ze
soba parami za pomoca ramion 13, ktére sa
zawieszone na gléwnym wahaczu 15, osa-
dzonym na czopie nosnym 14 woézka ga-
sienicowego.

Kola tylne 16 sa osadzone obrotowo na
czopach 17.

Jak widaé, kota 16 podirzymuja samo-
chod tylko podczas jazdy na drodze, na-
tomiast w nieréwnym terenie sg podniesio-
ne i nie wywieraja zadnego wplywu na
ruch pojazdu. :

Obydwa czopy 14 dla gasienicy i 17
dla kota sa sztywno polaczone za pomoca
wspélnego wahacza 18, ktérego piasta 19
(fig. 4) jest osadzona obrotowo na osi nos-
nej 20. Os 20 jest polaczona z podwoziem
1 za posrednictwem dwéch resoréw pla-
skich 21, umieszczonych mna jej korcach
za pomoca wspornikow 22.

Poza tym na osi nos$nej 20, a mianowi-
cie w poblizu obu jej koricow sa sztywno
zamocowane dZwignie tréjramienne 23, 24,
25 (fig. 31 4), a ponadto na jednym z kon-
cow dzwignia 26 (fig. 3 i 4), rowniez sztyw-
no polaczona z ta osia. DZwignia 26 jest



uruchamiana za pomoca drazka 27, ktore-.

go drugi koniec jest polaczony z dziwignia
28, stanowiaca czesé urzadzenia podnos-
nego, przedstawionego schematycznie na
fig. 7.

- Ramiona 25 dzwigni tréjramiennych 23,
24, 25 po obu stronach pojazdu sa pola-
czone z 0sia przesuwng 29 za pomoca draz-
ka 30. Na osi 29 jest osadzony w poblizu
jej konicow wycinek plaski 31 (fig. 3 i 5),
zaopatrzony w otwory, rozmieszczone
wzdtuz brzegu zakrzywionego. Poza tym na
osi 29 sa osadzone obrotowo na obu jej
koricach ramiona 32 (fig. 3 i 5), zaopatrzo-
ne w czopy 33, stuzace do osadzenia luz-
nego kola 11 wozka gasienicowego. Ramie
32 jest zakoriczone raczka nastawcza 34.
Ponadto ramie 32 pomiedzy raczka 3%
i czopem 33 posiada otwér 35, wykonany
naprzeciwko otworéw plaskiego wycinka
31, dzigki czemu do tych otworéw moze
byé wprowadzony sworzen blokujacy. Os
29 jest podtrzymywana na obu koricach za
pomoca prowadnicy 36.

Czopy 14 wézkéw nosnych sa przedlu-
zone do wewnatrz w postaci czopow 37
(fig. 2, 4, 6), a czopy 17 kol sa zakon-
czone rowniez podobnymi czopami 38, a ca-
ly uklad jest polaczony za pomoca wa-
hacza 18. ,

Zadaniem czopa 37 jest wspoldziataé
z ramieniem 39, polaczonym przegubowo
z podwoziem 3, 6, podobnie do czopa 38,
ktory moze si¢ opieraé o podobne ramie
40, rowniez polaczone przegubowo z pod-
woziem.

Urzadzenie podnosne, przedstawione
w przekroju na fig. 7, jest napedzane ze
skrzynki przekladniowej za pomoca walu
6, ktory napedza wal zlobkowany 41. Na
wale tym jest osadzone kolo przesuwne 42,
ktére moze zazebiaé si¢ z kotem zebatym

43, sztywno polaczonym z innym kotem ze-

batym 44, ktére zazebia sie z kolem 45,
osadzonym na Srubie 46 o odpowiednim
gwincie. Sruba wspoldziata z nakretka 47,

zaopatrzong w dwa czopy 48 z suwakami
49, ktére moga przesuwaé si¢ w ramionach
dZwigni 50, zamocowanej na osi 51 dzwi-
gni 28, znajdujacej sie na jednej z ze-
wnetrznych stron ostony 7. _

Koto przesuwne 42 moze byé sprzegnie-
te z innym kolem zebatym 52, ktére row-
niez napedza kolo zgbate 43.

Jak widaé, w zaleznosci od polozenia
kota przesuwnego 42, ktére wspoldziata
badz z kotem 43, badz tez z kolem 52, $ru-
ba 46 obraca si¢ w jednym lub drugim kie-
runku tak, iz mozna otrzymaé¢ dowolnie wy-
chylenia w jedna lub w druga strong dzwi-
gni 50 i 28, osadzonych sztywno na tej samej
osi, a za pomoca drazka 27 polgczonych
z dzwignia 26. Dzwignia ta wuruchamia
0§ 20, a wraz z nig dZwigni¢ trojramienna
23, 24 25, sztywno z nig polaczona,.

Fig. 3, 4 i 6 przedstawiaja mechanizm
osi nosnej 20 i czopow kola i gasienicy
w polozeniu, gdy samochoéd opiera sie na
kotach. Urzadzenie podnosne blokuje czop
37 na ramieniu 39 za posrednictwem ra-
mienia 24 dZwigni tréjramiennej.

W tym polozeniu ciezar pojazdu prze-
nosi si¢ na kola 16 za posrednictwem reso-
row zawieszenia 21, wspornika 22, osi 20,
wahacza 18 i czopa 17.

Z drugiej strony drazek 30 ramienia
25 przesuwa 0§ przesuwna 29 luznych kot
gasienicy do polozenia, jak przedstawiono
na fig. 1, 21i 3.

Jezeli teraz, uruchamiajac urzadzenie
podnosne 7, przeprowadzi si¢ dZzwignie¢ 28
w polozenie przeciwne, to zespél diwigni
tréjramiennych 23, 24, 25 przechyli sie
wraz z osia 20, a ramie 24 zwolni czop 37.

W polozeniu przeciwnym wzgledem po-
lozenia, przedstawionego na fig. 1, 2 i 3,
ramie 23 podniesie czop 38 az do zetknig-
cia z ramieniem 40; ramie 25 pociagnie za
sobg drazek 30, a zatem przesunie ku przo-
dowi o§ 29, z osadzonym na niej kolem
luZznym, a zarazem przestawi gasienice do
polozenia zaznaczonego na fig. 1 linia prze-



rywana, to jest do 1azdy kalowo-gqsnem- ,

cowej.

Jak wida¢ na rysunku, kola jezdne 16
zostaja przy tym przeniesione w gore.

Gdy wlaczona jest przekladnia zmniej-
szajaca 4, pojazd moze posuwaé sie na ga-
sienicach przy odpowiednio zmniejszonej
szybkosci k6l napedowych przednich.

‘Regulowanie sily napinajacej gasienicy
niezaleznie od przesuniecia osi 29 moze
odbywaé sie¢ przez wychylenie na osi 29
czopa 33, sztywno polaczonego z ramieniem
32, Zwykly sworzen, wprowadzony do
otworu 35, pozwala na zaryglowanie ramie-
nia 32 w pozadanym polozeniu w celu
otrzymania odpowiedniej sily napinajacej
gasienicy. Raczka 34 sluzy do przestawia-
nia ramienia 32.

Nalezy zauwazyé, ze zastapienie lui-
nych kot noénych przez urzadzenie gasie-
nicowe zmienia rozklad obcigzenia w kie-
runku pozadanym, to znaczy obciazenie ze-
spolu gasienicowego jest wigksze niz kot
noénych. Taka zmiana rozkladu obciaze-
nia jest tym wieksza, im dluZsze sa ramio-
na wahacza 18 (fig. 1, 3 i 4). Ramiona
te, przedstawione na rysunku jako prawie
réwne, moga, byé oczywiscie réznej dlugo-
§ci w zaleznoséci od potrzeby.

Poza tym specjalne osadzenie opisa-
nych wyzej czopéw wozka nosnego ukla-
doéw gasienic i czopow tylnych kél noénych,
sztywno polaczonych z wahaczem, osadzo-
nym przegubowo na jednej tylko osi, po-
laczonej sprezyscie z podwoziem, zmniej-
sza przesuw pionowy tej osi wzgledem ca-
tego ukladu podczas pracy, dzieki czemu
uzyskuje sie zmniejszenie wahan ukladu
sprezystego w stosunku proporcjonalnym
do dlugosci ramion dZzwigniowych wahacza
i to zarowno dla ko6l nosnych, jak i dla
wozkéw gasienicowych.

Poza tym urzadzenie wedlug wynalaz-
ku zapewnia mniezalezno§é dzialania kot
nosnych, gdy pojazd jest uzyty jako koto-
wy, i odpowiednio do tego niezaleznosé

wozkéw nosnych zespolu ' gasienicowego,
co uzyskuje si¢ przez niezalezno$é w wy-
chyleniach obydwu wahaczy 18, osadzo-
nych po obu stronach osi 20.

Dalsza zalete powyzszego ukladu sta-
nowi samoczynny przesuw osi nosnej ga-
sienicy w zaleZzno$ci od urzadzenia pod-
nos$nego, gdyz dolny pas gasienicy unosi
sie¢ ku gorze podczas jazdy kolowej, co
zmniejsza. odpowiednio pionowe wymiary
urzadzenia. Jak wiadomo, w urzadzeniach
podobnych podnosi si¢ caly zespél gasie-
nicowy w gore, co wymaga zwiekszenia wy-
miaréw pionowych urzadzenia.

Uktad opisany wyzej moze byé zasto-
sowany réwniez do kél napedowych tasmy
gasienicowej. W tym przypadku jednak
wal kardanowy musi by¢ umieszczony prze-
suwnie albo wahliwie i polaczony bad% bez- .
posrednio z urzadzeniem podnosnym, bad#
tez z walami osi napedowe;j.

Wynalazek obejmuje réwniez przypa-
dek, w ktérym réwnoczesnie oba kola 10
i 11 sa napedzane. W tym celu wystarczy
osie obu tych kol osadzié¢ przesuwnie i po-
laczy¢ za pomocy drazkow uruohannanych
urzgdzeniem podnosnym.

Zastrzezenia patentowe.

1. Pojazd kotowy, zmieniany na pél-
gasienicowy, w ktérym napedzane sa kotla
przednie kierownicze i gasienice, znamien-
ny tym, ze kola jezdne tylne nie s3 ze-
spolone z urzadzeniem napedowym.

2. Pojazd wedlug zastrz. 1, w ktérym
kota tylne i wozki nosne gasienic sa po-
taczone wahaczem, osadzonym na osi, zna-
mienny tym, Ze o$ jest polaczona sprezy-
$cie z podwoziem.

3. Pojazd wedlug zastrz. 1 i 2, zna-
mienny tym, Ze na przednim ramieniu wa-
hacza (18 ), osadzonego obrotowo na osi tyl-
nej (20), zawieszony jest przedni czop (14)
woézka nosnego gasienicy, a na tylnym ra-
mieniu czop (17) tylnych ké! nosnych (16).



4, Pojazd wedlug zastrz. 1—3, zna-
mienny tym, Zze o$§ obrotowa (20) posiada
z kazdej strony pojazdu osadzone na sta-
le dzwignie (23, 24), ktorych ramiona
uksztaltowane jako poéllozyska stanowia
podnosniki juz to dla czopa (14) woézka
gasienicowego podczas jazdy poélgasienico-
wej, juz to dla czopa (17) kot jezdnych
podczas jazdy kolowej, przy czym w po-
lozeniu podniesionym wymienione czopy
opieraja sie o obsady ramion (39, wzglednie
40), umocowanych na ramie pojazdu w spo-
s6b przegubowy, tak iz podniesione woéz-
ki, wzglednie kola moga wykonywaé ru-
chy drgajace wraz z resorami.

5. Pojazd wedlug zastrz. 4, znamien-
ny tym, ze o§ (29) tylnych két nosnych
gasienic jest osadzona przesuwnie w pro-

~wadnicach poziomych (36) i zespolona

z dwoma drazkami (30) odpowiednio po-
laczonymi przegubowo z dwoma ramiona-
mi (25), sztywno polaczonymi z tylna osia
nosng (20) tak, iz z chwila podniesienia
dolnych paséw gasienic gorne pasy gasie-
nic pozostaja nieruchome, a sila napigcia
obu gasienic pozostaje niezmieniona.

Adolphe Kegresse
Zastepca: inz. B, Miiller

rzecznik patentowy
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