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(57) Abstract: A dual mass flywheel (18) is provided for torsional vibra-

18

tion damping between a drive shaft (12) of a motor vehicle engine and a
transmission input shaft (14) of a motor vehicle transmission, with a prima-
ry mass (20) for introducing a torque, a secondary mass (28) for outputting
a torque, which secondary mass (28) can be rotated relative to the prima-
ry mass (20) via an energy store element (30), in particular a bow spring,
an anti-friction bearing (48) for mounting the secondary mass (28) on the
primary mass (20), and a supporting plate (44) which can be connected to
the primary mass (20), wherein, at an axial end which points towards the
anti-friction bearing (48), the supporting plate (44) has a stop surface (46)
for axially limiting at least one part of the anti-friction bearing (48). The
supporting plate (44) can secure the anti-friction bearing (48) on the engine
side, as a result of which the primary mass (20) can have a low radial wall
thickness which is relatively favourable in terms of manufacturing technol-
ogy in the region of the anti-friction bearing, with the result that an inex-
pensive dual mass flywheel (18) is made possible.

(57) Zusammenfassung: Es ist ein Zweimassenschwungrad (18) zur Dreh-
schwingungsddmptung zwischen einer Antriebswelle (12) eines Kraftfahr-
zeugmotors und einer Getriebeeingangswelle (14) eines Kraftfahrzeugge-
triebes vorgesehen mit einer Primédrmasse (20) zum FEinleiten eines Dreh-
moments, einer relativ zur Primédrmasse (20) iiber ein Energiespeicherele-

ment (30), insbesondere Bogenfeder, verdrehbaren Sekundirmasse (28)
zum Ausleiten eines Drehmoments, einem Walzlager (48) zur Lagerung der

Sekundédrmasse (28) an der Primédrmasse (20) und einem mit der Primér-

masse (20) verbindbaren Stiitzblech (44), wobei das Stiitzblech (44) an ei-
nem zum Wilzlager (48) weisenden axialen Ende eine Anschlagfldache (46)
zur axialen Begrenzung zumindest eines Teils des Wilzlagers (48) aufweist.
Das Stiitzblech (44) kann das Wilzlager (48) motorseitig
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sichern, wodurch die Primédrmasse (20) im Bereich des Walzlagers eine fertigungstechnisch giinstigere geringe radiale Wandstérke
aufweisen kann, so dass ein kostengiinstiges Zweimassenschwungrad (18) ermé&glicht ist.
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Zweimassenschwungrad

Die Erfindung betrifft ein Zweimassenschwungrad, mit dessen Hilfe Drehschwingun-

gen einer Antriebswelle eines Kraftfahrzeugmotors gedampft werden kénnen.

Ein bekanntes Zweimassenschwungrad weist eine Primadrmasse und eine Uber eine
Bogenfeder relativ zu der Primé@rmasse begrenzt verdrehbare Sekundarmasse auf.
Die Sekundarmasse ist Uber ein Walzlager an einem geharteten Lagerflansch gela-
gert, der mit der Primarmasse Uber Schrauben, mit deren Hilfe das Zweimassen-
schwungrad mit einer Kurbelwelle eines Verbrennungsmotors befestigt ist, verbunden
ist. Der Lagerflansch weist einen Absatz auf, der als Axialanschlag fur das Walzlager

dient.

Es besteht ein standiges Bedurfnis die Herstellungskosten eines Zweimassen-

schwungrads zu reduzieren.

Es ist die Aufgabe der Erfindung MalRnahmen aufzuzeigen, die ein kostengunstiges

Zweimassenschwungrad ermdéglichen.

Die L6sung der Aufgabe erfolgt erfindungsgemald durch Zweimassenschwungrad mit
den Merkmalen des Anspruchs 1. Bevorzugte Ausgestaltungen der Erfindung sind in
den Unteranspriuchen und der nachfolgenden Beschreibung angegeben, die jeweils

einzeln oder in Kombination einen Aspekt der Erfindung darstellen kénnen.

Erfindungsgemal ist ein Zweimassenschwungrad zur Drehschwingungsdampfung
zwischen einer Antriebswelle eines Kraftfahrzeugmotors und einer Getriebeeingangs-
welle eines Kraftfahrzeuggetriebes vorgesehen mit einer Primarmasse zum Einleiten
eines Drehmoments, einer relativ zur Primarmasse uber ein Energiespeicherelement,
insbesondere Bogenfeder, verdrehbaren Sekundarmasse zum Ausleiten eines Dreh-
moments, einem Walzlager zur Lagerung der Sekundérmasse an der Primarmasse

und einem mit der Primarmasse verbindbaren Stitzblech, wobei das Stitzblech an ei-
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nem zum Walzlager weisenden axialen Ende eine Anschlagflache zur axialen Be-

grenzung zumindest eines Teils des Walzlagers aufweist.

Das Stutzblech kann eine Funktion Ubernehmen, die anderenfalls von einem separa-
ten mit der Primarmasse zu verbindenden Lagerflansch Gbernommen werden musste.
Das Stutzblech kann insbesondere an der zur Primérmasse weisenden motorseitigen
Axialseite des Walzlagers mit der Anschlagflache einen Anschlag ausbilden, der die
axiale Einstecktiefe des Walzlagers begrenzt. Zuséatzlich oder alternativ kann die An-
schlagflache als Fail-Safe-MalRnahme verhindern, dass eine Lagerdichtung des Walz-
lagers in axialer Richtung aus dem Walzlager ausbrechen und verloren werden kann.
Da das Stutzblech das Walzlager an seiner motorseitigen Axialseite sichern kann,
kann die Primarmasse dadurch im Bereich des Walzlagers eine deutlich geringere ra-
diale Wandstarke aufweisen, wodurch die Materialkosten der Primérmasse reduziert
werden kénnen. Aufgrund der geringeren Wandstarke kann die Primé@rmasse durch
kostengunstige Fertigungsverfahren hergestellt werden. Insbesondere kann die gerin-
ge radiale Wandstéarke der Prim&rmasse im Bereich des Walzlagers eine spanlose
Umformung der Primarmasse erméglichen, die schnell und kostengunstig durchge-
fuhrt werden kann, um die Primarmasse dreidimensional auszuformen. Das Stutz-
blech kann das Walzlager motorseitig sichern, wodurch die Primarmasse im Bereich
des Walzlagers eine fertigungstechnisch gunstigere geringe radiale Wandstarke auf-

weisen kann, so dass ein kostengunstiges Zweimassenschwungrad erméglicht ist.

Das Stutzblech kann durch ein Stahlblech ausgebildet sein, dass mit seiner der Dicke
des Stahlblechs entsprechenden Schmalseite die Anschlagflache ausbildet. Insbe-
sondere wirkt das Stahlblech ausschlieRlich nur in axialer Richtung auf das Walzlager
ein. Eine radiale Einwirkung, insbesondere ein Abstutzen von Radialkraften, erfolgt
vorzugsweise ausschlieBlich Uber die Primarmasse und/oder die Sekundarmasse. Die
Anschlagflache ist insbesondere in einer Radialebene angeordnet und vorzugsweise
im Wesentlichen parallel zu einem Innenring und/oder AulRenring des Walzlagers. Die
Anschlagflache kann insbesondere als ein geschlossener Ring ausgebildet sein. Al-
ternativ kann die Anschlagflache nur teilweise in tangentialer und/oder in Umfangs-
richtung verlaufen, beispielsweise wenn das Stahlblech im Wesentlichen aus einem
Streifen hergestellt ist. In diesem Fall sind insbesondere mehrere Stutzbleche vorge-

sehen, die vorzugsweise in Umfangsrichtung gleichméaRig verteilt angeordnet sind, so
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dass das Walzlager an mehreren motorseitigen axialen Teilflachen axial begrenzt
und/oder gesichert ist. Das Stutzblech kann vorzugsweise gleichzeitig die Funktion ei-
ner Unterlegscheibe fur ein Befestigungsmittel ausbilden, wobei das Befestigungsmit-
tel zur Befestigung der Primé&rmasse mit der Antriebswelle vorgesehen sein kann.
Dadurch kann das sowieso vorgesehene Stutzblech derart dreidimensional ausge-
formt sein, dass es zumindest einen Teil der Funktionen eines separaten Lager-
flanschs Ubernehmen kann. Der Lagerflansch kann dadurch eingespart werden. Ins-
besondere ist das Zweimassenschwungrad lagerflanschfrei ausgestaltet, das heift ein
als ein separates Bauteil vorgesehener Lagerflansch zur Lagerung und axialen Ab-
stitzung des Walzlagers fehlt. Vorzugsweise kann die Stutzscheibe Teil einer
Reibsteuereinrichtung sein, um durch eine bewusste reibungsbehaftete Dampfung ein
resonanzbedingtes Aufschaukeln von Drehschwingungen im Bereich der Eigenfre-
quenz des Zweimassenschwungrads zu vermeiden oder zumindest zu dampfen. Bei-
spielsweise kann die Stltzscheibe eine Reibflache fur die Reibsteuereinrichtung aus-

bilden, wodurch die Bauteileanzahl gering gehalten werden kann.

Das Walzlager weist insbesondere einen Innenring und einen Uber zwischengeschal-
tete Walzkorper relativ zum Innenring verdrehbaren Aul3enring auf. Vorzugsweise sind
die Walzkorper, insbesondere Kugeln, in einem Lagerkafig gefuhrt. Die Walzkérper
kénnen geschmiert und/oder gefettet sein. Insbesondere ist ein Zwischenraum zwi-
schen dem Innenring und dem Aufienring, in dem die Walzkdrper vorgesehen sind,
durch Lagerdichtungen axial abgedichtet, so dass ein Schmiermittel nicht aus dem

Zwischenraum austreten kann.

Die Primarmasse und die Uber das Energiespeicherelement angebundene Sekundar-
masse bilden ein Feder-Masse-System aus, das Drehschwingungen in der Drehzahl
der Antriebswelle des Kraftfahrzeugmotors dampfen kdnnen. Hierzu kann die Primar-
masse beispielsweise mit der Antriebswelle verbunden sein und dadurch mit der Dre-
hungleichférmigkeiten ausgesetzten Drehzahl der Antriebswelle drehen. Insbesondere
kann die Primadrmasse Uber einen Anschlag, beispielsweise eine Einpragung, in tan-
gentialer Richtung und/oder in Umfangsrichtung an dem Energiespeicherelement an-
schlagen, um Uber das vorzugsweise elastisch komprimierbare Energiespeicherele-
ment ein Drehmoment an die Sekundérmasse Ubertragen zu kénnen. Die Primérmas-

se ist insbesondere ausschliel3lich durch ein Primarschwungrad und ein gegebenen-
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falls mit dem Primarschwungrad verbundenen Deckel zur gemeinsamen Begrenzung
eines Aufnahmeraums zur Aufnahme des Energiespeicherelements zusammenge-
setzt, so dass ein separater mit dem Primarschwungrad zu verbindender Lagerflansch

nicht vorgesehen werden braucht.

Die Sekundarmasse kann insbesondere einen an dem Energiespeicherelement in
tangentialer Richtung und/oder in Umfangsrichtung anschlagbaren Ausgangsflansch
aufweisen, mit dem ein Sekundarmassenkérper drehfest, beispielsweise durch Ver-
nieten, befestigt ist. Vorzugsweise bildet die Sekundarmasse eine Reibflache einer
Gegenplatte einer Reibungskupplung aus, gegen die eine mit der Getriebeeingangs-
welle drehfest gekoppelte Kupplungsscheibe mit Hilfe einer axial verlagerbaren An-
pressplatte reibschlissig gepresst werden kann, um ein Drehmoment von der An-
triebswelle Uber das Zweimassenschwungrad an die Getriebeeingangswelle Ubertra-
gen zu kénnen. Vorzugsweise kann der Sekundarmassenkérper in radialer und/oder
axialer Richtung an dem Walzlager angreifen und besonders bevorzugt gleichzeitig
die Reibflache ausbilden. Insbesondere bildet der Sekundarmassenkérper gleichzeitig
die Gegenplatte der Reibungskupplung aus. Ein an dem Walzlager angreifender La-
gersitz des Sekundarmassenkorpers kann einsttickig mit der Reibflache fur die Rei-

bungskupplung ausgestaltet sein.

Insbesondere weist die Primarmasse eine zum Energiespeicherelement weisende In-
nenseite auf, wobei die Innenseite zumindest teilweise einen Aufnahmeraum zur Auf-
nahme des Energiespeicherelements begrenzt, wobei die Primarmasse einen einstu-
ckig mit der Innenseite ausgebildeten Walzlagersitz zur radialen Aufnahme des Walz-
lagers aufweist. Der Walzlagersitz und die Innenseite kénnen von einem gemeinsa-
men Bauteil, insbesondere das Primérschwungrad, ausgebildet sein, so dass ein se-
parater Lagerflansch eingespart sein kann. Die Bauteileanzahl ist dadurch reduziert,

wodurch der Montageaufwand verringert sein kann.

Vorzugsweise Uberdeckt die Anschlagflache des Stutzblechs in axialer Richtung be-
trachtet zumindest teilweise einen Innenring des Walzlagers und/oder zumindest teil-
weise einen Aulenring des Walzlagers, wobei insbesondere nur das Stutzblech das
Walzlager an der zur Primarmasse weisenden Axialseite axial begrenzt. Die An-

schlagflache des Stutzblechs kann dadurch die motorseitige Einstecktiefe des Walzla-
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gers begrenzen und dadurch die axiale Positionierung des Walzlagers definierten. Ge-
triebeseitig kann die Axiallage des Walzlagers mit Hilfe eines Sicherungsrings
und/oder eines Sicherungsabsatzes der Sekundarmasse gesichert sein. Insbesondere
wirkt nur das Stutzblech an der motorseitigen Axialseite des Walzlagers auf das Walz-
lager ein, so dass nur das Stutzblech das Walzlager an der motorseitigen Axialseite
des Walzlagers sichert. Die Primarmasse kann dadurch im Bereich des Walzlagers
und in axialer Richtung unmittelbar daneben absatzlos ausgestaltet sein und vor-
zugsweise einen konstanten Aullendurchmesser und/oder einen konstanten Innen-
durchmesser aufweisen. Der Aufbau der Primarmasse ist dadurch vereinfacht und

leichter herstellbar.

Besonders bevorzugt liegt die Anschlagflache an dem Innenring und/oder an dem Au-
Renring an. Dadurch Ubernimmt nur das Stitzblech die motorseitige axiale Abstutzung
des Walzlagers, so dass die Priméarmasse bezuglich des Walzlagers nur radiale Krafte
abtragen braucht. Die radiale Wandstérke der Primarmasse im Bereich des Walzla-

gers kann dadurch minimiert werden.

Insbesondere Uberdeckt die Anschlagflache des Stltzblechs in axialer Richtung be-
trachtet zumindest teilweise eine Lagerdichtung des Walzlagers. Dadurch kann der
Stutzring als Fail-Safe-System einen Verlust der motorseitigen Lagerdichtung des
Walzlagers verhindern. Die Anschlagflache kann die Lagerdichtung in dem Walzlager
zuruckhalten. Falls die Lagerdichtung bei einem Defekt aus einer die Lagerdichtung
aufnehmenden Nut herausgelangen sollte, kann die Anschlagflache des Stutzrings die
Lagerdichtung in dem Walzlager halten, so dass eine gewisse Dichtheit noch gegeben
sein kann, die fur einen weiteren Betrieb durchaus ausreichen kénnte. Zudem ist es
moglich, dass die aus der Nut herausgeratene Lagerdichtung nach einiger Betriebs-
zeit wieder in die Nut hereingelangt und eine ausreichende Abdichtung wiederherge-
stellt sein kann. Die Anschlagflache braucht im laufenden Betrieb die Lagerdichtung
nicht zu berthren und kann zu der Lagerdichtung axial beabstandet angeordnet sein,
S0 dass eine verschleiRbehaftete schlupfende Relativbewegung der Lagerdichtung an

der Anschlagflache vermieden ist.

Vorzugsweise ist die Anschlagflache zu einem Innenring und/oder einem Aul3enring

des Walzlagers Uber einen Spalt axial beabstandet, wobei die axiale Erstreckung des
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Spalts ein Passieren der Lagerdichtung blockiert. Eine axiale Abstttzfunktion fur das
Walzlager kann in diesem Fall von der Primarmasse erreicht werden, so dass die An-
schlagflache des Stitzblechs nur als Fail-Safe-Maflnahme fir die Lagerdichtung wirkt.
Die Anschlagflache ist hierbei aber hinreichend nah an dem Innenring und/oder dem
AulRenring des Walzlagers positioniert, dass bei einem Defekt die Lagerdichtung den-
noch in dem Walzlager zurtickgehalten werden kann. Beispielsweise weist der Spalt
eine geringere axiale Erstreckung als die Lagerdichtung auf, so dass die Lagerdich-
tung nicht vollstandig in axialer Richtung neben den Innenring und/oder den Aul3en-

ring gelangen kann.

Besonders bevorzugt sind die Primarmasse und das Stutzblech Uber ein gemeinsa-
mes Befestigungsmittel mit der Antriebswelle befestigbar, wobei insbesondere das
Stutzblech zumindest eine gehartete Auflageflache fir das Befestigungsmittel auf-
weist. Beispielsweise weisen die Primarmasse und das Stutzblech Durchgangsoff-
nungen auf, durch die jeweils ein insbesondere als Schraube ausgestaltetes Befesti-
gungsmittel eingesteckt werden kann, um die Prima@rmasse und das Stutzblech mit
der Antriebswelle zu verbinden. Zur lagegenauen Befestigung des Stutzblechs mit der
Primarmasse kann dadurch ein sowieso vorgesehenes Befestigungsmittel genutzt
werden, so dass die Bauteileanzahl gering gehalten ist. Zudem ist es mdglich, dass
das Stutzblech fur das Befestigungsmittel gleichzeitig die Funktion einer Unterleg-
scheibe erfullt. Hierzu kann das Stutzblech zumindest an der Auflageflache fur das
Befestigungsmittel gehartet sein, damit sich das Befestigungsmittel im montierten Zu-
stand nicht signifikant in das Material des Stltzblechs eingraben kann und die Befes-
tigungskraft Gber die Lebensdauer nicht signifikant nachlasst. Vorzugsweise ist das
gesamte Stutzblech, beispielsweise durch eine Warmebehandlung, gehéartet, so dass

das Stutzblech erforderlichenfalls auch Axialkréfte des Walzlagers abstltzen kann oh

ne in axialer Richtung signifikant elastisch nachzugeben.

Insbesondere weist die Primarmasse eine zum Energiespeicherelement weisende In-
nenseite auf, wobei die Innenseite zumindest teilweise einen Aufnahmeraum zur Auf-

nahme des Energiespeicherelements begrenzt, wobei die Primarmasse einen einstu-

ckig mit der Innenseite ausgebildeten Pilotlagersitz zur radialen Aufnahme eines Pilot-
lagers zur Lagerung der Getriebeeingangswelle aufweist. Der Pilotlagersitz und die

Innenseite kénnen von einem gemeinsamen Bauteil, insbesondere das Primar-
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schwungrad, ausgebildet sein, so dass ein separater Lagerflansch zur Lagerung der
Getriebeeingangswelle Uber das Pilotlager eingespart sein kann. Die Bauteileanzahl
ist dadurch reduziert, wodurch der Montageaufwand verringert sein kann. Insbesonde-
re kann die Primarmasse in axialer Richtung im Wesentlichen rohrférmig abstehen, so
dass die Primarmasse radial innen den Pilotlagersitz und radial au3en den Walzlager-
sitz ausbilden kann. Vorzugsweise Uberdecken sich der Pilotlagersitz und der Walzla-

gersitz in radialer Richtung betrachtet zumindest teilweise.

Vorzugsweise weist die Primadrmasse eine zum Energiespeicherelement weisende In-
nenseite auf, wobei die Innenseite zumindest teilweise einen Aufnahmeraum zur Auf-
nahme des Energiespeicherelements begrenzt, wobei die Primarmasse einen einstu-
ckig mit der Innenseite ausgebildeten Walzlagerabsatz zur axialen Begrenzung des
Walzlagers und/oder einen einstuckig mit der Innenseite ausgebildeten Pilotlagerab-
satz zur axialen Begrenzung eines Pilotlagers zur Lagerung der Getriebeeingangswel-
le aufweist. Der Walzlagerabsatz und/oder der Pilotlagerabsatz kénnen zusammen mit
der Innenseite von einem gemeinsamen Bauteil, insbesondere das Priméarschwung-
rad, ausgebildet sein, so dass ein separater Lagerflansch zur Ausbildung des Walzla-
gerabsatzes und/oder des Pilotlagerabsatzes eingespart sein kann. Zudem ist es nicht
erforderlich zur axialen Begrenzung des Walzlagers und/oder des Pilotlagers einen
motorseitigen Sicherungsring vorzusehen. Die Bauteileanzahl ist dadurch reduziert,

wodurch der Montageaufwand verringert sein kann.

Besonders bevorzugt ist die Primarmasse aus einem Stahlblech durch Umformen,
insbesondere Ziehen, hergestellt. Durch das Stutzblech kann im Bereich des Walzla-
gers eine geringere radiale Wandstarke der Primarmasse vorgesehen werden, die ei-
ne kostengunstige dreidimensionale Ausformung der Primarmasse durch Umformen
ermoglicht. Eine urformende Herstellung durch GielRen kann dadurch vermieden sein.
Beispielsweise kann zur Herstellung der Primarmasse ein Stahlblech mit hinreichen-
der Wandstarke, beispielsweise 8 mm £ 2 mm, vorgesehen werden, in dem beispiels-
weise durch Stanzen vorgesehene Offnungen eingebracht werden kénnen. Durch
spanloses Umformen kann das Stahlblech in die gewunschte dreidimensionale Form
gebracht werden. Hierbei kann beispielsweise ein rohrférmig in axialer Richtung ab-
stehender einstuckiger Teil der Primarmasse, wo das Walzlager positioniert werden

soll, durch Ziehen, insbesondere Tiefziehen, ausgebildet werden.
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Die Erfindung betrifft ferner einen Antriebsstrang fur ein Kraftfahrzeug mit einer An-
triebswelle eines Kraftfahrzeugmotors, einer Getriebeeingangswelle eines Kraftfahr-
zeuggetriebes und einem zwischen der Antriebswelle und der Getriebeeingangswelle
angeordneten und mit der Antriebswelle gekoppelten Zweimassenschwungrad, das
wie vorstehend beschrieben aus- und weitergebildet sein kann, zur Drehschwin-
gungsdampfung. Das Stutzblech des Zweimassenschwungrads kann das Walzlager
motorseitig sichern, wodurch die Primarmasse im Bereich des Walzlagers eine ferti-
gungstechnisch gunstigere geringe radiale Wandstarke aufweisen kann, so dass ein

kostengunstiger Antriebsstrang ermaéglicht ist.

Nachfolgend wird die Erfindung unter Bezugnahme auf die anliegenden Zeichnungen
anhand bevorzugter Ausfuhrungsbeispiele exemplarisch erlautert, wobei die nachfol-
gend dargestellten Merkmale sowohl jeweils einzeln als auch in Kombination einen

Aspekt der Erfindung darstellen kénnen. Es zeigen:

Fig. 1: eine schematische Schnittansicht eines Teils eines Antriebsstrangs mit einem
Zweimassenschwungrad und
Fig. 2: eine schematische Schnittansicht eines Details des Zweimassenschwungrads

aus Fig. 1.

Der in Fig. 1 teilweise dargestellte Antriebsstrang 10 eines Kraftfahrzeugs weist eine
Antriebswelle 12 eines Kraftfahrzeugmotors und eine Getriebeeingangswelle 14 eines
Kraftfahrzeuggetriebes auf, die Uber eine Reibungskupplung 16 wahlweise miteinan-
der gekoppelt werden kénnen. Im Kraftfluss zwischen der Antriebswelle 12 und der
Getriebeeingangswelle 14 ist ein Zweimassenschwungrad 18 vorgesehen, mit dessen
Hilfe Uber die Antriebswelle 12 eingeleitete Drehschwingungen gedampft werden kén-
nen. Hierzu weist das Zweimassenschwungrad 18 eine Primarmasse 20 auf, die mit
Hilfe von als Schraube ausgestalteten Befestigungsmitteln 22 mit der Antriebswelle 12
drehfest verbunden ist. Das Zweimassenschwungrad 18 weist zusatzlich eine aus ei-
nem Ausgangsflansch 24 und einen mit dem Ausgangsflansch 24 vernieteten Sekun-
darmassenkorper 26 zusammengesetzte Sekundérmasse 28 auf, die Uber ein als Bo-
genfeder ausgestaltetes Energiespeicherelement 30 begrenzt relativ verdrehbar mit

der Primé@rmasse 20 gekoppelt ist. Das Energiespeicherelement 30 ist in einem Auf-
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nahmeraum 32 angeordnet, in den der Ausgangsflansch 24 der Sekundarmasse 28
von radial innen her hineinragt, um in tangentialer Richtung und/oder in Umfangsrich-
tung an dem Energiespeicherelement 30 anschlagen zu kénnen. Der Aufnahmeraum
30 wird teilweise von der als Primarschwungrad ausgestalteten Primérmasse 20 und
einem mit der Primarmasse 20 fest verbundenen Deckel 34 begrenzt. Die Primarmas-
se 20 weist eine zum Energiespeicherelement 30 weisende und den Aufnahmeraum
30 teilweise begrenzende Innenseite 36 auf. Von der Innenseite 30 der Primarmasse
20 und/oder dem Deckel 34 kann ein Ansatz in den Aufnahmeraum 32 hineinragen,
um in tangentialer Richtung und/oder in Umfangsrichtung an dem Energiespei-

cherelement 30 anschlagen zu kénnen.

In dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel weist der Sekundarmassenkorper 26 der
Sekundarmasse 28 eine Reibflache 38 auf, so dass der Sekundarmassenkérper 26
gleichzeitig als Gegenplatte der Reibungskupplung 16 wirken kann. Gegen die Reib-
flache 38 kann mit Hilfe einer axial verlagerbaren Anpressplatte 40 eine mit der Ge-
triebeeingangswelle 14 drehfest verbundene Kupplungsscheibe 42 reibschlussig ge-
presst werden, um das Drehmoment der Antriebswelle 12 an die Getriebeeingangs-

welle 14 zu Ubertragen.

Wie insbesondere in Fig. 2 dargestellt kann ein gehartetes Stutzblech 44 mit Hilfe des
sowieso vorgesehenen Befestigungsmittels 22 mit der Primarmasse 20 verbunden
werden. Das Stitzblech 44 kann hierbei als Unterlegscheibe fur das Befestigungsmit-
tel 22 wirken. Das Stutzblech 44 ist in axialer Richtung umgebogen und bildet an sei-
nem getriebeseitigen Ende eine Anschlagflache 46 aus, die auf ein Walzlager 48 zu
weist. Das Walzlager 48 lagert die Sekundarmasse 28 an der Primarmasse 20. Hierzu
liegt ein AuRenring 50 an einem von der Sekundarmasse 28 ausgebildeten Lagersitz
52 an. Im dargestellten Beispiel ist die Reibflache 38 und der Lagersitz 52 einstuckig
durch den Sekundarmassenkorper 26 ausgebildet. Zudem weist die Sekundarmasse
28, insbesondere der Sekundarmassenkdrper 26, einen Absatz 52 auf, um das Walz-
lager 48 an der getriebeseitigen Axialseite zu sichern und abzustutzen. Das Walzlager
weist einen Uber als Kugeln ausgestaltete Walzkdrper 54 relativ verdrehbaren Innen-
ring 56 auf, der an einem von der Sekundarmasse 20 ausgebildeten Walzlagersitz 58
anliegt. Der Walzlagersitz 58 und die Innenseite 36 sind einstuckig durch die Priméar-

masse 20 ausgebildet, so dass ein separater mit der Primarmasse 20 zu befestigen-



WO 2017/190730 PCT/DE2017/100347
-10 -
der Lagerflansch eingespart ist. Die Walzkérper 54 kénnen geschmiert sein, wobei ein
Auslaufen des Schmiermittels durch axial abdichtende Lagerdichtungen 60 verhindert

werden kann.

Die Anschlagflache 46 des Stutzblechs 44 kann so nah an dem Walzlager 48 positio-
niert sein, dass ein Verlust der motorseitigen Lagerdichtung 60 verhindert werden
kann. Das Stutzblech 44 kann als Fail-Safe-MalRnahme den Verlust der motorseitigen
Lagerdichtung 60 verhindern, indem die axiale Relativbewegung der motorseitigen
Lagerdichtung 60 durch die Anschlagflache 46 des Stutzblechs 44 begrenzt ist. Um
die getriebeseitige Lagerdichtung 60 zu sichern, kann der Absatz 52 der Primarmasse
28 entsprechend weit nach radial innen abstehen. Eine motorseitige axiale Abstutzung
des Walzlagers 48 kann durch einen von der Primarmasse 20 ausgebildeten Walzla-
gerabsatz 62 erreicht werden. Zusatzlich oder alternativ kann die motorseitige axiale
Abstutzung des Walzlagers 48 durch die Anschlagflache 46 des Stitzblechs 44 erfol-
gen, so dass der Walzlagerabsatz 62 auch eingespart sein kann. Das Stutzblech 44
kann hierzu eine geeignete radiale Materialdicke aufweisen. Die Anschlagflache 46
kann in axialer Richtung betrachtet je nach Ausfuhrungsform und dazugehérigen An-
forderungsprofil nur den Innenring 56, nur die Lagerdichtung 60, sowohl den Innenring
56 als auch die Lagerdichtung 60, nur den AulRenring 50, sowohl den Aul3enring 50
als auch die Lagerdichtung 60 oder sowohl den Innenring 56 als auch den Aul3enring

50 und die Lagerdichtung 60 zumindest teilweise Uberdecken.

Im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel weist die Primarmasse 20 einen einstuckig mit
dem Walzlagersitz 58 und der Innenseite 36 ausgebildeten Pilotlagersitz 64 auf, an
dem ein Pilotlager 66 vorgesehen werden kann, um die Getriebeeingangswelle 14
motorseitig zu lagern. Die motorseitige axiale Einstecktiefe des Pilotlagers 66 kann
durch einen von der Primarmasse 20 einstickig mit dem Pilotlagersitz 64 ausgebilde-
ten Pilotlagerabsatz 68 begrenzt sein. Die zuséatzliche Lagerung der Getriebeein-
gangswelle 14 mit dem Pilotlager 66 bietet sich insbesondere bei einem Langseinbau
des Kraftfahrzeugmotors an. Insbesondere bei einem Quereinbau des Kraftfahrzeug-
motors kann das Pilotlager 66 auch entfallen. Vorzugsweise ist das Zweimassen-
schwungrad 18 sowohl bei einem quer eingebauten Kraftfahrzeugmotor als auch bei

einem langs eingebauten Kraftfahrzeugmotor im Wesentlichen identisch ausgebildet.
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Patentanspriiche

Zweimassenschwungrad zur Drehschwingungsdampfung zwischen einer An-
triebswelle (12) eines Kraftfahrzeugmotors und einer Getriebeeingangswelle

(14) eines Kraftfahrzeuggetriebes, mit
einer Primarmasse (20) zum Einleiten eines Drehmoments,

einer relativ zur Primarmasse (20) Uber ein Energiespeicherelement (30), ins-
besondere Bogenfeder, verdrehbaren Sekundarmasse (28) zum Ausleiten ei-

nes Drehmoments,

einem Walzlager (48) zur Lagerung der Sekundarmasse (28) an der Primar-

masse (20) und

einem mit der Primarmasse (20) verbindbaren Stutzblech (44), wobei das
Stutzblech (44) an einem zum Walzlager (48) weisenden axialen Ende eine
Anschlagflache (46) zur axialen Begrenzung zumindest eines Teils des Walzla-

gers (48) aufweist.

Zweimassenschwungrad nach Anspruch 1 dadurch gekennzeichnet, dass die
Priméarmasse (20) eine zum Energiespeicherelement (30) weisende Innenseite
(36) aufweist, wobei die Innenseite (36) zumindest teilweise einen Aufnahme-
raum (32) zur Aufnahme des Energiespeicherelements (30) begrenzt, wobei die
Priméarmasse (20) einen einstickig mit der Innenseite (36) ausgebildeten Walz-

lagersitz (58) zur radialen Aufnahme des Walzlagers (48) aufweist.

Zweimassenschwungrad nach Anspruch 1 oder 2 dadurch gekennzeichnet,
dass die Anschlagfléache (46) des Stutzblechs (44) in axialer Richtung betrach-
tet zumindest teilweise einen Innenring (56) des Walzlagers (48) und/oder zu-
mindest teilweise einen AulRenring (50) des Walzlagers (48) Uberdeckt, wobei
insbesondere nur das Stutzblech (44) das Walzlager (48) an der zur Primér-

masse (20) weisenden Axialseite axial begrenzt.
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Zweimassenschwungrad nach Anspruch 3 dadurch gekennzeichnet, dass die
Anschlagflache (46) an dem Innenring (56) und/oder an dem Aufenring (50)

anliegt.

Zweimassenschwungrad nach einem der Anspruche 1 bis 4 dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Anschlagflache (46) des Stutzblechs (44) in axialer Richtung
betrachtet zumindest teilweise eine Lagerdichtung (60) des Walzlagers (48)

Uberdeckt.

Zweimassenschwungrad nach Anspruch 5 dadurch gekennzeichnet, dass die
Anschlagflache (46) zu einem Innenring (56) und/oder einem Auflenring (50)
des Walzlagers (48) Uber einen Spalt axial beabstandet ist, wobei die axiale Er-

streckung des Spalts ein Passieren der Lagerdichtung (60) blockiert.

Zweimassenschwungrad nach einem der Anspriuche 1 bis 6 dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Primarmasse (20) und das Stutzblech (44) Uber ein gemein-
sames Befestigungsmittel (22) mit der Antriebswelle (12) befestigbar sind, wo-
bei insbesondere das Stutzblech (44) zumindest eine gehartete Auflageflache

fur das Befestigungsmittel (22) aufweist.

Zweimassenschwungrad nach einem der Anspruche 1 bis 7 dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Primarmasse (20) eine zum Energiespeicherelement (30)
weisende Innenseite (36) aufweist, wobei die Innenseite (36) zumindest teilwei-
se einen Aufnahmeraum (32) zur Aufnahme des Energiespeicherelements (30)
begrenzt, wobei die Primarmasse (20) einen einstlckig mit der Innenseite (36)
ausgebildeten Pilotlagersitz (64) zur radialen Aufnahme eines Pilotlagers (66)

zur Lagerung der Getriebeeingangswelle (14) aufweist.

Zweimassenschwungrad nach einem der Anspruche 1 bis 8 dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Primarmasse (20) eine zum Energiespeicherelement (30)

weisende Innenseite (36) aufweist, wobei die Innenseite (36) zumindest teilwei-
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se einen Aufnahmeraum (32) zur Aufnahme des Energiespeicherelements (30)
begrenzt, wobei die Primarmasse (20) einen einstlckig mit der Innenseite (36)
ausgebildeten Walzlagerabsatz (62) zur axialen Begrenzung des Walzlagers
(48) und/oder einen einstuckig mit der Innenseite (36) ausgebildeten Pilotlager-
absatz (68) zur axialen Begrenzung eines Pilotlagers (66) zur Lagerung der Ge-

triebeeingangswelle (14) aufweist.

Zweimassenschwungrad nach einem der Anspruche 1 bis 9 dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Primarmasse (20) aus einem Stahlblech durch Umformen,

insbesondere Ziehen, hergestellt ist.
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