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Wynalazek dotyezy potaczenia do prze-
chodzenia miedzy dweoma sprzezonymi ze
sobg pojazdami, a zwlaszeza miecha wago-
nowego. '

Znane polaczenia do przechodzenia, a
zwlaszcza mieehy wagenmowe byty dotych-
czas obslugiwane rpeznie przy zestawianiu
i usuwaniu pelgezenia micdzy dwoma poja-
zdami, co bylo bardzo trudme, mniebezpie-
czne i zajmowale duzo czasu. Szeaegdlnie
trudna byla praca laezenia, gdy pojazdy
staly na kyaywignie. Jest nastgpnie rzecza
znang stosowanie spregonego powietrza np.
do: zamykania drzwi wagonowych lub

" W przeciwienstwie do znanych rzecay
wynalazek polega zasadnicze na tym, 2Ze

przy zamykamiu i otwieraniu miecha cieglo
rozporowe chwyta z jednej stromy pojaazd,
a z drugiej strony rame polaczenia do prze-
chodzenia oraz jest polnézene z tlokiem, u1-
ruchamianym nadei$nienient lub podeisiie-
niem powiefrza i rozrzadzanym zasvoramhi
lub zaworami i sprezynami. Dzigki temu
uniknieto z jedmej strony trudwyeh i nie-
berpieczayech rempych prac: Inczeniowych
miech6w wagonowych, a z drugiej strony
uzyskawe jednwoczefnie thunmsenie ruchéw
migdzy sprzezonymii = pojazdami, tek iz w
sig pojazdéw bez potrzeby stosowania do
tego celw osobnyeh Srodkéw.

Na rysunku przedstawiono przedwmiot
wynalaaku w kilka praykiadach wykonanin,



przy czym lewe polowy figur uwidoczniaja
wykonanie z powietrzem sprezonym, a pra-
we wykonanie z powietrzem ssanym.

Na fig. 1 podano schematyczny widok
z boku miecha wagonowego w dalszym cig-
gu opisu nazywanego harmonijka z ciggla-
mi rozporowymi w polozeniu zamknigcia;
na fig. 2 takiz widok z boku przy otwartej
harmonijce; na fig. 3 i 4 — inng postaé
wykonania w widoku bocznym przy za-
mknigtej i otwartej harmonijce; na fig. 5
i 6 — trzecig postaé wykonanija z catkowi-
cie samoezynnie pracujacym urzadzeniem w
widoku z boku przy zamknigtej i otwartej
harmonijce; na fig. 7 i 8 — dwa schema-
tyczne rzuty poziome w celu przedstawie-
nia wahan wozéw na linii prostej i na krzy-
wiZnie; na fig. 9 — czeSciowo schematycz-
ny widok z boku dalszej postaci wykomania
harmonijki wedlug wynalazku i na fig. 10
— takiz widok z boku z mozliwoScig sprze-
zenia dla dodatkowych przewodéw ruro-
wych lub podobnych. '

Polgczenie do przechodzenia miedzy
dwoma pojazdami 1 i 2 sklada si¢ w znany
sposéb mp. z harmonijki z poléwkami 3 i 4,
przymocowanymi do kazdego pojazdu (po-
I6wki te sg zsuwane) i z czeSci ramowych
5 i 6, stykajacych sie ze sobg w polozeniu
zamkniecia 1 dajace sie zamykaé przy po-
mocy rozkéw wygietych 7 lub podobnych
narzagdéw. We wszystkich przykladach wy-
konania wynalazku jest ten sam rodzaj cie-
gla rozporowego, lecz jest rzecza zrozumia-
13, Ze samo cieglo moze byé réwmniez dowol-
nie wykonane inaczej, przy czym jest tylko
rzecza wymagang, aby bylo ono uruchamia-
ne nadciénieniem lub podci$nieniem powie-
trza.

Cieglo rozporowe, przewidziane dla kaz-
dej harmonijki 8 i 4 po obu jej stronach,
sklada si¢ z dwéch sztywnych pretéw 9 i 10,
polaczonych ze soba ruchomo przy pomocy
przegubu 8 w pionowe]j plaszczyinie i w ka-
zdym polozeniu lezacych wzgledem wsiebie
pod pewnym katem. Drazek 9 moze prze-

miernego ruchu zamykania i

chylaé si¢ na wszystkie strony w stalym
punkcie 11 na pojezdzie, a drazek 10 w
punkcie 12 na ramie 5 wzglednie 6. O prze-
gub polgczenia 8 zahacza trzon tlokowy 15,
polaczony z tlokiem 14 i prowadzony w cy-
lindrze 13, podczas gdy o cylinder tlokowy
13 zahaczajg przegubowo w punktach 16 i
17 sztywne drazki 18 i 19, ktére z drugiej
strony sg polaczone przegubowo w punk-
tach 20 i 21 z ramionami rozporowymi 9 i
10. Wskutek ruchu tloka 14 w jednym lub
drugim kierunku, dzigki opisanemu cieghu
rozporowemu, zostaje zamykana wzglednie
otwierana harmonijka 8 wzglednie 4.
Cieglo rozporowe moze byé przyczepio-
ne do pojazdu 1 wzglednie 2 i do ramy 5
wzglednie 6 harmonijki, bgdZ mniej wiece]j
na polowie wysokoSci harmonijki badZ tez
korzystnie w dolnej czeSci harmonijki, przy
czym wéwczas w celu uzyskania réwno-
otwierania
réwniez na gérnym koficu harmonijki jest

- przewidziany marzad rozpérkowy, skladaja-

cy sie z dwéch pretéw 23 i 24, polaczonych
ze sobg przegubowo w punkecie 22, przy
czym drazki 28 i 24 tego nmarzadu zlaczone
sa przegubowo w punktach 25 i 26 z poja-
zdem wzglednie ramg harmonijki, a jego
przegub polaczeniowy 22 jest polaczony
sztywnym drazkiem 27 z przegubem pola-
czeniowym 8 dolnego ciegla rozporowego.
Katowe polozenie drazkéw 28, 24 musi od-
powiadaé zreszta polozeniu kgtowemu draz-
k6w 9 i 10 dolnego ciegla.

Poszczegblne narzady ciegla rozporowe-
go pojazdu 2 odpowiadajg dokladnie narza-
dom pojazdu 1, jednak przedstawiajg zwier-
ciadlane odbicie narzadéw pojazdu 1, tak
iz w celu unikniecia nieprzejrzystosci po-
szczeg6lne oznaczenia sg przedstawione tyl-
ko czeSciowo na prawej polowie figur.

W przykladzie wedlug figury 1 i 2 ruch
ciegla rozporowego osigga sie w nastepu-
jacy spos6b. W cylindrze tlokowym 18 kon-
czy sie pod tlokiem 14, obcigzonym sprezy-
ng 28, gietki przewéd odgaleiny 30, polg-



czony z przewodem 29 sprezonego powie-
trza. W przewdd 29 jest wstawiony kurek
zamykajacy .81, zaopatrzony w kanat po-
przeczny i na lewej polowie fig. 1 przed-
stawiony w otwartym polozeniu, tak iz
sprezone powietrze moze dzialaé na tlok 14
w cylindrze 13. Tlok 14 jest nastepnie prze-
suwany ku gérze wbrew ciSnieniu sprezy-
ny 28, wskutek czego ramiona 9 i 10 i 23,
24 rozpieraja sie oraz dociskajg harmonij-
ke 8 do harmonijki 4 drugiego wozu 2, kt6-
rego harmonijka 4 porusza sie w taki sam
sposéb.

Gdy ma by¢ otwarte polaczenie do prze-
chodzenia, wéwezas kurek 31 ustawia sie w
polozenie zamkniecia (fig. 2, lewa polowa).
W tym polozeniu przewdd odgalezny 30
zostaje pozbawiony ci§nienia np. dzieki te-
mu, ze w stozku kurka 31 jest przewidzia-
ny rowek obwodowy 382, lezacy w kierunku
obrotu kurka 381 i polaczony z jednej stro-
ny z zewnetrznym powietrzem, a z drugiej
strony w oznaczonym polozeniu z przewo-
dem odgateZznym 30. Dzieki temu sprezyna
28 moze dzialaé calkowicie na tlok 14 i co-
fa¢ go, wskutek czego ruch otwarcia har-
monijki zostaje osiggniety poprzez cieglo
rozporowe.

W podobny sposéb moze odbywaé sie
praca z powietrzem ssanym (prawa polo-
wa fig. 11 2), przy czym jedynie przewo6d
odgalezny 30 musi konczyé sie powyzej tlo-
ka 14 w cylindrze ttokowym 13.

W przykladzie wedlug fig. 8 i 4 do o-
stony kurka trzydrogowego 31, polaczonego
z przewodem 29 sprezonego powietrza, sa
przylaczone dwa gietkie przewody odgalez-
ne 341 80, z ktérych jeden koriczy sie¢ w cy-
lindrze 13 powyzej, a drugi ponizej tloka
14, mogacego przesuwaé sie w cylindrze 13.

W polozeniu zamknigcia harmonijki
(fig. 3) przewé6d odgalezny 30 znajduje sie
pod ciSnieniem, wskutek czego ttok 14, jest
przesuwany ku goérze, podczas gdy jedno-
czeénie przewdd odgaleZny 84 pozbawia sie
ciSnienia, gdyz, jak juz opisano, stozek kur-

ka trzydrogowego 31 jest zaopatrzony w
zlobek 32, polaczony z zewnetrznym powie-
trzem i z przewodem 34. W polozeniu o-
twarcia (fig. 4), to jest gdy kurek trzydro-
gowy 31 jest obrécony o 90°, przewdd od-
gatezny 34 znajduje sie ped ciSnieniem po-
wietrza, podczas gdy przewdd 30 jest znéw
przy pomocy zlobka 82 pozbawiony ciSnie-
nia. Wskutek tego tlok 14 zostaje przesu-
niety na doét, a miech 3 zostaje ztozony przy
pomocy ciegla rozporowego.

Jezeli do zamykania i otwierania polg-
czenia do przechodzenia zastosuje sie¢ po-~
wietrze ssane, wéwczas odwracajg sie sto-
sunki w przykladzie wedhlug fig. 8 i 4 (pra-
we polowy), przy czym przy ruchu zamy-
kania harmonijki przew6d odgaleiny: 34
jest polaczony z przewodem ssgcym 29, a
przew6d 30 jest pozbawiony ci§nienia, pod-
czas gdy przy ruchu otwierania przewéd
30 dziata jako przewéd ssacy, a przewéd
34 jest pozbawiony ciSnienia.

Tak wiec przy stosowaniu = powietrza
sprefonego potozenie stozka kurka tréjdro-
gowego 31 jest przekrecone o 90° wzgle-
dem polozenia kurka 31 przy powietrzu
ssanym.

W obu przykladach wedlug fig. 1 — 4
zawory kurkéw 31 mogg byé uruchamiane
badz recznie, badZz samoczynnie, przy czym
w ostatnim przypadku uruchamianie przy
sprzeganiu i odiaczaniu obu.laczonych ze
sobg pojazdéw jest uskuteczniane przy po-
mocy dowolnych narzagdéw rozrzgdczych.

Przyklad polaczenia do przechodzenia
z samoczynnym ruchem zamykania i otwie,
rania harmonijek uwidoczniajg fig. 5 i 6.
Tu jest zastosowany tlok stopniowy z dwo,
ma ttokami 87 i 88 o réznych &rednicach.
Przy zastosowaniu sprezonego powietrza:
(lewa potowa fig. 5 i 6) przew6d sprezone.
go powietrza konczy sie odgalezieniem 39
miedzy obydwoma tlokami 37 i 88, podczas
gdy drugie odgalezienie 40 konczy sie w
cylindrze tlokowym 13 pod tlokiem 38 o
wiekszej Srednicy. W odgalezieniu 40 na



¢zedci aprzegowej 41 dla pojazdéw 1 i 2
jest przewidziany zawoér, ktérego talerzyk
Zaworowy 42 pozostaje z jednej strony
pod cidnieniem wsprezymny 43, a z drugiej
strony posiada drazek rozrzadczy 44, kt6-
ry w polozeniu zamkniecia tego zaworu wy-
chodzi poza zewnetrzng powierzchnie zde-
rzaka 4la sprzegu pojazdu. W tym przy-
kladzie przewéd odgalezny 39 pozostaje

stale pod ciSnieniem, podczas gdy
przewéd 40 jest utrzymywany pod

ciSnieniem tylko przy zamykaniu po-
1gczenia do przechodzenia, przy czym
przy sprzeganiu pojazdéw otwiera sie za-
wér 42 przy pomocy naciskanego w tyl
drazka rozrzadczego 44. Poniewaz ciénienie
powietrza z przewodu 40 dziala na pelna
powierzchni¢ wigkszego tloka 38, podezas
gdy ciénienie z przewodu 39 na tlok 38 jest
zmniejszone o ci$nienie powierzchniowe,
dzialajace na powierzchni¢ mniejszego tlo-
ka 387, przeto przy otwieraniu zaworu 42
tlok stopmiowy porusza sie ku gérze oraz
rozpiera cieglo w celu zamkniecia harmo-
nijki. Przy rozlgczaniu wozéw zamyka sig¢
zawébr 42 oraz zostaje pozbawiony ciSnie-
nia przewéd odgalezny 40 tak iz tlok sto-
pniowy zostaje przesuniety ku dolowi cis-
nieniem powietrza z przewodu 39, ktoére
moze teraz dzialaé skutecznie, wskutek cze-
g0 polgczenie do przechodzenia zostaje
znéw otwarte. ' '
‘Przy zastosowaniu powietrza ssanego
moze byé zastosowane to samo urzgdzenie,
tylko ze wéwczas zaworem 42 nalezy roz-
rzadza¢ w odwrotnym kierunku, to jest
przy zamykaniu polaczenia do przechodze-
nia musi on by¢é zamkniety, a przy otwie-
raniu otwarty. Takze zamiast zaworu mo-
zna w przewodzie odgaleZnym 40 umiescié
po prostu przewiercony kurek zaporowy
45 odpowiednio do kurka 81 wedlug fig. 1
(patrz. fig. 5 i 6, prawa polowa) i ten ku-

rek 45 obracaé przy ‘pomocy dowolnego roz- -

rzadu, pracujacego razem ze sprzegiem po-
jazdu 1 nie uwidocznionego na rysunku.

Jest rzeczg zrozumialy, ze uklad wedtug
fig. 6 i 6 mozna zaopatrzy¢ réwniez w za-
woér lub kurek, uruchamiany recznie, gdy
samoczynne uruchamianie nig jest pozada-
ne lub nie jest zastosowane.

Cieglo rozporowe, uruchamiane powie-
trzem sprezonym lub ssanym, stanowi zre-
szta z tlokiem, bedacym pod ciSnieniem lub
ssaniem, zupely tlumik drgan obu pola-
czonych ze sobg pojazdéw, gdyz przy ru-
chach pojazdéw wzgledem siebie cieglo roz-
porowe z przesuwnym tlokiem moze pod-
dawaé sie elastycznie. Aby takim drganiom
szezegblnie skutecznie przeciwdziataé, od-
stepy punktéw 11 kazdej harmonijki 3 na
pojazdach 1 i 2 s3 odpowiednio do fig. 7 i
8 wigksze od odstepéw punktéw 12 na ra-
mie 5 i 6 harmonijek 3 i 4.

Szezegblnie na przypadek, gdy rozrzad
ciegla rozporowego za pomocg powietrza
sprezonego lub ssanego zawodzi, przewi-
dziano wedlug wynalazku osadzony na
przegubie potgczeniowym 8 ciegla rozporo-
wego drazek korbowy, uruchamiany recz-
nie tak, iz wéwczas ruch zamykania i o-
twierania moze byé uskuteczniony przez
obrét korby, przy czym stosowane do tego

_celu sity sg bardzo male w stosunku do ro-

dzaju ciegla rozporowego.

W celu umozliwienia, aby obie polowy
harmonijki 3 i 4 byly uruchamiane jedno-
cze$nie i ich ramy 5 i 6 spotykaly sie dzie-
ki temu na polowie drogi miedzy dwoma
wozami 1 i 2, oba przewody nadci$nieniowe
lub podciénieniowe 29 obu wozéw s3 po-
laczone ze soba bezpoSrednio wedlug fig.
9 za podrednictwem elastycznych lacznikéw
46, np. przy pomocy Sprzegu wezowego 47,
przewody za$ wezowe 380, prowadzace do
cylindréw tlokowych 18, s3 odgalezione od
przewodéw cisnieniowych 29. W miejscach
odgalezienia wbudowano po jednym kur-
ku tréjdrogowym 48 i 49. Zamiast kurkéw
tréjdrogowych moga byé przewidziane
réwniez inne narzady rozrzadcze, np. zawo-
ry stopniowe.



Przy otwartym polozeniu harmonijki
oba kurki tréjdrogowe 48 i 49 sa ustawio-
ne tak, ze sg zamkniete zar6wno przewdéd
polaczeniowy 46, jak i przewody odgalez-
ne 30 wzgledem przewodu 29 sprezonego
powietrza (patrz polozenie lewego kurka
tréjdrogowego 48). Jezeli natomiast ma
byé zamknieta harmonijka, wéwczas zo-
staje przekrecony o 90° jedynie jeden ku-
rek tréjdrogowy, np. kurek 49 odpowiednio
do fig. 9, tak iz teraz przewdéd polaczenio-
wy 46 jak réwniez oba przewody odgalezne
30 s3 pod ci$nieniem, wskutek czego zo-
stajg zamkniete polowy harmonijek w opi-
sany juz spos6b przy pomocy przesuwaja-
cych sie tlokéw 14 i ciegiel rozporowych.
Przy otwieraniu harmonijki przekreca sie
wstecz kurek 49 ponownie o 90° i, aby mo-
zna bylo pozbawié ci$nienia przewody 46
i 80, kazdy z kurkéw jest zaopatrzony w
dwa podluznie przebiegajgce ztobki 50 i 51,
posiadajace polaczenie z powietrzem ze-
wnetrznym. Przy pomocy tych zlobkéw
przewody 46 i 30 sa pozbawiane ciSnienia
w poSrednim polozeniu kurka 49 (przekre-
cenie o 45°) tak, iz moga dzialaé sprezyny
28 tlokéw 14.

Jednocze$nie z zamykaniem harmonijki
3, 4 moga byé réwniez sprzezone ze soba
przewody wodne lub parowe lub réwniez
kable. W tym celu ramy 5 i 6 poléwek har-
monijek s3 zaopatrzone wedlug fig. 10 w
dolne kolnierze 52 i 53, ktére w potozeniu
zamkniecia przylegaja bezpodrednio do sie-
bie swymi zewnetrznymi powierzchniami.
W tych kolnierzach mieszczg si¢ konce
przewodé6w wodnych lub parowych 54, a
nastepnie na dolnych koinicach kolnierzy sa
osadzone przechylnie ppuszki kontaktowe 55
i 56 dla kabli (nie pokazane na rysunku).
Aby wykonaé polaczenie, od przewodéw
ciSnieniowych 29 odgaleziono po jednym
przewodzie 57, w ktéry jest wbudowany
zawbr udarowy 58. Zawory udarowe 58 o-
twierajg sie przy zamykaniu harmonijki i
za poSrednictwem przewodu 57 zostaje do-

prowadzone powietrze pod ci$nieniem do
dwéch réwnoleglych cylindréw 59 i 60. Po-
ruszajacy sie wskutek tego w cylindrach
tlok 61, obciagzony sprezyna, przekreca za
poSrednictwem trzona tlokowego i dZwigni
kurek zaporowy 62 w przewodzie wodnym
54, a tlok 63, obciazony sprezyng, posuwa-
jac sie w cylindrze 60, przechyla puszki
kontaktowe 55 i 56, dzigki czemu powstaje
polaczenie miedzy koficami przewoddéw
wodnych lub parowych 54 oraz miedzy kon-
taktami puszek 55 i 56.

Zastrzezenia patentowe.

1. Polgczenie do przechodzenia miedzy
dwoma sprzezonymi ze sobg pojazdami,
zwlaszéza miech wagonowy dla pojazdéw
na szynach, znamienne tym, ze w celu za-
mykania i otwierania miechéw (harmoni-
jek) posiada na kazdej czeSci (1 i 2) mie-
cha cieglo rozporowe (9, 10), ktére przy-
czepione jest z jednej strony do pojazdu a
z drugiej strony do ramy polaczenia (5 lub
6) do przechodzenia, przy czym cieglo to
jest polaczone z tlokiem (14), uruchamia-
nym nadci$nieniem lub podciSnieniem po-
wietrza i rozrzadzanym zaworami (§1) lub
zaworami i sprezynami.

2. Polaczenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, Ze za przegub polaczeniowy
(8) ciegla rozporowego (9, 10) zaczepia
trzon tlokowy (15) tloka rozrzadzanego
(16), podczas gdy cylinder tlokowy (13)
jest polaczony przegubowo ramionami szty-
wnymi (18, 19) ze sztywnymi ramionami
(9, 10) ciegla rozporowego.

3. DPolaczenie wedlug zastrz. 1 i 2, zna-
mienne tym, Ze za przegub polaczeniowy
(8) ciegla rozporowego zaczepia dodatko-
wo drazek korbowy, uruchamiany recznie
w celu zamykania i otwierania polaczenia
do przechodzenia. ' :

4. Polaczenie wedlug zastrz. 1 — 3,
znamienne tym, ze przy cieglach rozporo-
wych, przewidzianych po obu stronach po-



- 1aczenia do przechodzenia (8, 4), odsteny
punktéw przegubowych (11) na pojeidzie
€1 waglednie 2) s3 wieksze od odstepéw
(12) na ramie (5 wzglednie 6) polgczenia
"do przechodzenia.

5. Polgczenie wedlug zastrz. 1 — 4,
znamienne tym, ze w zalednodci od stoso-
-wania powietrza spreionego lub ssanego
gietki praewéd dolaczny (8@) konezy sie w
cylindrze tlokowym (18) pod lub nad tlo-
kiem reaporowym (14), pracujacym prze-
ciw dzialaniu spreiyny ¢28), a z drugiej
strony daje sie zamykaé kurkiem lub zawo-
rem (21), za pemocg ktérego wnetrze cy-
lindra tlokowego (13) moze byé po}acione
z-zewnetrznym powietrzem w pofozeniu za-
mkniecia kurka ¢21) przy pomoecy ziobka
(82), przebiegajacego podiuznie, lub pray
pomocy podobnego narzadu (fig. I i 2).

6. DPolaczenie wedlug zastrz. 1 — 4,
znamienne tym, ze po obu stronach tloka
(14) koiezy sie przewody dolgezne (80 i
34, fig. 8 i 4) w cylindrze tliokowym (13),
ktére z drugiej strony sg przylaczone do o-
slony kurka tréjdrogowego (31), wisczoe-
nego w przewdd z powietrzem spirezomym
lub ssanym, przy czym kurek tréjdrogomy
- posiada Zobek obwodowy (32) lub podob-
ny narzad, przebiegajacy w kierumku osio-
wym i polgezony 2z zewnetrznym powie-
treem, za pomoes ktérege to, zlobka jeden
lub. drugi przewdd delaezny (30 wzglednie
34) moze by laczony 7z zewnetrznym pe-
wietrzem w obu polezeniach kurka tréj-
- T. Polaezenie wedlug zastrz. 1 — 4,
znamienne tym, ze thok, uruchamiajgcy
cigglo rozporesre, jest wykonany jako pod-

wéjny tiok stopriowy (87, 88): i w jego cy- .

lindrze (18) migdzy tlokami o réznej Sred-
nicy koficzy sie¢ przewéd odgaleimy (39)
powigkrza sprezonego lub ssanego, podczas
gdy drugi przew6d odgaleiny (40) koficzy
si¢ za pofredmictwem zaworu (42), urucha-
‘mianego sprzegiem pojazdu (4t), lub kur-
ka (45) w czesci cylimdra (18) tloka stop-

niowego, w ktérej przesuwa si¢ tylko tlok
(38) o wiekszej Srednicy (fig. 51 6).

8. Polaczenie wedlug zastrz. 7, zna-
mienne tym, ze narzady zaporowe (42
wzglednie 45), wlaczone w rozrzadzany
przewod odgaleiny (40), sa umieszezone w
sprzegu (41) wozu lub w podobnym narza-
dzie, zawdr za§ (42) jest wykonany jako
zawbr ndarowy, obciazony sprezyns.

9. Potaczenie wedlug zastrz. 1 — 8,
znamienne tym, %e oba przewody (29)
spreionego powietrza poléwek miecha kaz-
dego wozu s3 polgczone roztacznie ze soby,
a w miejscu odgalezienia przewodéw (30),
prowadzacych do cylindréw tlokowyeh
(18), umiesiczone po jednym narzadzie
rozrzadesym, np. kurek tréjdrogowy (49 i
48), ktérego ustawienie jest takie, iz za
pomoea uruchomienia tylkke jednego narza-
du roarzadezego (49) thoki (14) ciegiel roz-
porowych obu potéwek miecha s8 jedno-
ezeSnie pod ciSnieniem lub odwrotnie (fig.
9 i 16}).

10. Polgezenie wedtug zastrz. 1 — 9,
znamienne tym, ze przewdd sprezonego po-
wietrza (29) kazdej pobdwki harmenijki
posiada odgalezienie (57), w ktbrym lezy
zawdr udarowy (58), otwierajsey sie przy
zamykaniu sie¢ miecha, przewody za$ od-
galerne (57) prewadza do cylindra lub do
wielu réwnoleglych cylindréw (59, 60) z
tlekami, obcigzonymi sprezynami, ktéry to
cylinder lub cylindry otwierajy i zamyka-
ja za poSrednictwem trzonu tlekowego lub
trzonéw tlokowych kurki (62) przewodéw
potaczeniowyeh (54) i (lub) przechylaja
wizglgdem siebie puszki dolaezne (55 i 56)
kabli, przy czym przewody polaczeniowe
(54) i puszki (55 i 56) siegaja do kolnie-
rzy (52 i 58) ram (5 i 6) miechdw wzgled-
nie sg esadzone przechylnie na: tych kotnie-
rzach (fig. 10).

Herbert Goy
Zastepca: inz. J. Wyganowski
rzecznik patentowy
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