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Resumo: (max. 150 palavras) @

Aparelho automdtico de seguran¢a para veiculos, con
registo invioldvel de sons e 1imagem, que tem a funcdo de
aumentar as condig¢Bes de seguranca dos veiculos e dos seus
ocupantes, face a situagdes indesejdveis de intrus3o.

O presente aparelho estd dotado de um ou mais
detectores (A), ligados a uma unidade central (B) que, entre
outras fung¢gdes, permite accionar os meios sonoros e luminosos
de alarme e os meios de bloqueamento (I) do motor do veiculo,

e resulta da inovadora combinacio dos elementos atrds
referidos com wuma camara de filmar (D) autofoco, colocada
sobre um suporte rotativo (E); um videogravador (C), ligado

~aquela; um dispositivo (F, G e H) de deteccdo e volteag3do de
~um bilhete de identificacgZo; um pedal (J), manipulo ou bot3o
' para accionamento manual do registo de som e imagem, e um

-comando & distancia (L), ou outro, para imobilizacdo do
velculo, que se traduz num novo sistema de seguran¢ga cuja
funcdo € n3do sd a de alertar, como ainda a de identificar, e

que funciona automaticamente independentemente de o velculo se
encontrar em servigo.
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DESCRICAQ

"Aparelho automdtico de seguranga para veiculos,
com registo invioldvel de sons e imagem"

0 presente invento respeita a um aparelho automatico de
seguranca para instalacdo em veiculos que tem a fungdo de
aumentar as condig¢des de seguranga dos veiculos e dos seus
ocupantes, face a situacgdes indesejaveis de intrusdo, e que,
pelas suas caracteristicas, estd especialmente vocacionado
para ser aplicado em carros de praga e taxis, uma vez gque OS
respectivos condutores sdo particularmente vulneraveis a
situacgdes de assalto e de roubo das respectivas viaturas.

Presentemente os alarmes para veiculos tém basicamente
a funcdo de protegerem as viaturas (e os equipamentos que se
encontram no seu interior, como, por exemplo, radios,
telemdveis, etc.) contra o roubo, gquando estas se encontram
estacionadas e vazias, desencadeando, para o efeito, varias
acgbes em caso de activagdo, as quais, de um modo geral, se
resumem a emissdo de um ruido de alerta, ao acender dos fa-
réis do carro e também, frequentemente, ao corte da ignigdo
ao respectivo motor. '

Nesses alarmes apenas é visada a detecgdo de situagdes
de violacdo do &espago protegido, sem que desencadeiem
quaisquer acgdes tendentes a identificagdo do intruso.

Enquanto a viatura estiver a ser utilizada, os alarmes
tradicionais encontram-se desactivados, havendo apenas a
possibilidade, oferecida por alguns modelos existentes no
mercado, de se accionarem os meios sonoros e visuails de
alarme, em situacdes de emergéncia, a partir de um botédo
existente dentro do veiculo e que serd pressionado pelo seu
condutor, por exemplo, no caso de um intruso entrar no vei-
culo enquanto este estiver parado num semaforoc ou num en-
garrafamento de transito.

Além da possibilidade atrds descrita, os alarmes tra-
dicionais para veiculos ndo prestam qualquer assisténcia aos
condutores e passageiros das viaturas em trédnsito.

Assim, no caso dos condutores de taxis, carros de praga
e veiculos afins, a Unica possibilidade que existia para se
aumentarem as suas condigdes de seguranga dentro dos res-
pectivos veiculos, passava pela instalagcdo dos conhecidos
vidros protectores de isolamento, que, no entanto, sdao ca-
ros, inestéticos e pouco praticos.
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O aparelho em causa estd dotado de um ou mais detec-
tores, ligados a uma unidade central que, entre outras fun-
¢bes, permite accionar os meios sonoros e luminosos de
alarme e os meios de bloqueamento do motor do veiculo, e
resulta da inovadora combinacdo dos elementos atras referi-
dos com

- uma camara de filmar autofoco, colocada sobre um su-
porte rotativo;

- um videogravador, ligado aquela;

- um dispositivo de detecgdo e volteagdo de um bilhete
de identificacgédo;

= um pedal, manipulo ou bot&o para accionamento manual
do registo de som e imagem, e

- um comando a disténcia, ou outro, para imobilizacgéo
do veiculo,

que se traduz num novo sistema de seguranga cuja fungdo é
ndo s6 a de alertar, como ainda a de identificar, e que
funciona automaticamente independentemente de o veiculo se
encontrar em servigo.

Com o presente aparelho - que doravante se supde estar
instalado num taxi, para tornar mais f&cil a descrigdo do
seu funcionamento - a seguranga do condutor é reforgada, uma
vez que, de modo inteiramente automdtico e alheio a vontade
deste, processa-se um ciclo de registo de imagem e som de
cada vez gque entra um novo cliente na viatura, sendo a voz e
a imagem deste, bem como a imagem de um seu cartdo de iden-
tificagdo (por exemplo, o bilhete de identidade), perfeita-
mente registados, pelo que, posteriormente, em caso de ne-
cessidade, poderd ser facilmente identificado o individuo
transportado.

Deste modo, os potenciais ladrdes sentir-se-do a par-
tida desencorajados para perpetrarem assaltos aos taxistas,
uma vez que a sua imagem (e eventualmente também a voz) fi-
cara gravada de modo inviolavel, nédo tendo o préprio condu-
tor qualquer meio de impedir tal gravagdo, o que é impres-
cindivel, visto que, caso contrario, correr-se-ia o risco
de, sob ameaga, o condutor desligar o sistema.

Este aparelho de funcionamento automdtico actua quer de
dia, quer de noite, pelo que, também no periodo em que tra-
dicionalmente os condutores sdo mais vulnerédveis, se encon-
tram protegidos.

O modo de funcionamento do aparelho ¢é simples e des-
creve-se seguidamente com a ajuda de um exemplo concreto,

ndo limitativo, que se encontra ilustrado na figura anexa.

Estando o condutor com a viatura estacionada a espera
de clientes, o aparelho mantém o habitdculo do veiculo em
vigilancia por meio de um ou mais detectores (A), por exem-—
plo do tipo infravermelho linear, que se encontram




posicionados de forma a ndo serem accionados pelo condutor.

Quando um cliente entra na viatura, é detectado pelos
meios atrds referidos, cuja mudanga de estado (circuito
aberto/fechado, ou vice-versa) faz com que a unidade central
(B) desencadeie um ciclo automdtico de registo de som e
imagem, em que o videogravador (C) e a respectiva céamara (D)
de video sonora s&o colocados em funcionamento durante um
periodo de tempo preestabelecido na unidade central.

Durante esse periodo, a 1luz do habitdculo acende de
modo a que haja luz suficiente para a gravagdo da imagem,
caso se esteja no periodo nocturno, ou numa zona de fraca
iluminagao.

Também durante esse periodo, é accionado o motor (E) do
suporte da referida cémara, que, ao rodar, faz com que esta
descreva um movimento de varrimento do interior do veiculo.

Findo este periodo, a dita camara e o respectivo video-
gravador sac desligados, a menos que, entretanto, tenha sido
actuado o detector (F) de presenga instalado no dispositivo
de detecgdo e volteagdao de um bilhete de identificagao.

Sempre que tal actuagao ocorra, a camara de video, logo
que tenha acabado o ciclo inicialmente descrito, é posicio-
nada pelo motor do respectivo suporte de modo a enquadrar o
referido dispositivo e o correspondente cartao de
identificagdo, nele enfiado.

Logo que o dito dispositivo esteja enquadrado, a cémara
e o videogravador sdo postos em funcionamento durante um
curto periodo de tempo preestabelecido na unidade central
para gravagdo da imagem da primeira face do cartéo.

O mencionado dispositivo pode ser, por exemplo, um
caixilho (G) ligado a um motor (H) que o volteia, caixilho
esse dotado de uma ranhura num dos lados e, conforme atrés
referido, de um detector de posigdo - preferencialmente do
tipo micro-interruptor ou do tipo célula fotoeléctrica - no
lado oposto aquele.

Findo o mencionado periodo, a unidade central acciona o
motor a que se encontra ligado o caixilho, por forma a virar
a segunda face do cartdo de identificagdo para a céamara de
video. Durante a operagdo de volteagdo do cartdo, o video-
gravador encontra-se parado, para ndo gastar fita, retomando
a gravagao logo de seguida, durante um periodo de tempo
preestabelecido, por forma a registar a imagem da segunda
face do cartdo. Acabada esta operagdo ¢ emitido um sinal
sonoro ou luminoso que indica que o cartZo pode ser retirado
do mencionado caixilho. '

. Durante as fases descritas, o funcionamento do motor
encontra-se inibido devido & activagdo dos meios (I) de
bloqueamento, pelo gque a viatura ndo arranca sem dque OS




registos referidos tenham sido efectuados.

Sempre que o condutor da viatura desconfiar das inten-
¢Oes dos individuos transportados, poderd desencadear um
registo adicional de imagem e som, por periodo de tempo re-
guldvel mediante o numero de impulsos correspondentes ao
nimero de accionamentos consecutivos de um botdo (J) (ou de
outro meio com a mesma fungdo) feitos pelo condutor.

No caso de o individuo transportado pretender roubar a
viatura, o dispositivo de bloqueamento do motor - que poderéa
ser o tradicional corte da ignigdo ou da corrente de ali-
mentagdo da bomba injectora do combustivel, acompanhado ou
ndo do bloqueamento do tubo de admiss@o do dito combustivel
- serd accionado de modo temporizado, apés um pericdo de
tempo preestabelecido na unidade central.

O accionamento desse dispositivo tanto poderd ser feito
por comando a disténcia, como, por exemplo, pelo acciona-
mento - durante um curto periodo de tempo preestabelecido na
unidade central - de detectores (L) de presenga colocados no
assento do condutor, os quais seriam accionados sempre que
este fosse retirado do seu lugar.

Todas as imagens e sons gravados ficardo registados no
videogravador, que se encontrard colocado numa caixa invio-
lavel isolada em termos térmicos e de humidade do ambiente
exterior (por exemplo, por meio de um sistema de caixa de
paredes duplas isoladas entre si por vacuo parcial e apoios
pontuais de material cerdmico) juntamente com a unidade
central de comando do aparelho, que estarda dotada de um
terminal (M) de ligagdo ao exterior protegido, por exemplo,
por meios optoelectrénicos tradicionais contra sobretensdes
eléctricas, inversdes de corrente e outras agressdes exter-
nas.

A visualizagdo dos registos efectuados serd feita me-
diante a ligagdo de um aparelho externo ao terminal de co-
municagdo da unidade central e passard pela introdugio
através do referido terminal de um cédigo secreto, mediante
0 sistema tradicional da presenga de um sinal ou de uma
combinagdo de varios sinais de uma dada frequéncia (ou fre-
quéncias) ou voltagem numa ou vVvAarias das entradas do refe-
rido terminal da unidade central, auto-alimentada pela ba-
teria (N) de seguranga, para além de alimentada pela bateria
(0) da prépria viatura.

O referido aparelho externo estard na posse de uma en-
tidade central a quem o condutor do taxi poderd recorrer
sempre que pretender obter uma cépia de um dado registo de
som e imagem (por exemplo, para apresentar queixa na policia
de uma dada ocorréncia de que tenha sido vitima), entidade
essa que poderd ser nomeadamente a polisia, uma associagédo
de profissionais do sector, ou uma empresa que venha a ter
uma concess&o de utilizagdo do aparelho.

A obtengdo das cdépias serd providenciada pela referida
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entidade, que poderd ler as gravagdes efectuadas, uma vez
que no mencionado terminal existem entradas para comandar a
leitura, o avango, o recuo e a paragem da fita magnética
existente no videogravador do aparelho de seguranga (com a
correspondente imobilizagcdo da imagem), bem como para o
desligar da leitura da mesma.

Para além das referidas entradas, o terminal da unidade
central apresenta ainda saidas e outras entradas, designa-
damente, uma saida para o motor (H), duas outras para a ca-
mara (C), bem como uma para o sistema (I) de bloqueamento do
motor da viatura, uma entrada para o sinal proveniente do
pedal (J) e outra para o que provém do detector (A).
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REIVINDICACOES

a2 - Aparelho automdtico de seguranca para vei-
culos, com registo invioldvel de sons e imagem, dotado de um
ou mais detectores, ligados a uma unidade central que per-
mite accionar os meios sonoros e luminosos de alarme e o0s
meios de bloqueamento do motor do veiculo, caracterizado
pela combinagdo dos elementos atrds referidos com uma camara
de filmar autofoco, colocada sobre um suporte rotativo, com
um videogravador, ligado 4aquela - gravador e camara esses
que se encontram inseridos em caixas invioldveis e tém fun-
cionamento periddico, sincronizado entre si e comandado
automaticamente pela referida central, sem que haja qualquer
funcdo manual que permita inibir o referido funcionamento -
com um dispositivo de detecgdo e volteacdo de um bilhete de
identificagdo, com um pedal, manipulo ou botdo para acciona-
mento manual do registo de som e imagem e com um comando &
distédncia para imobilizacdo do veiculo, de que resulta um
novo sistema de protecgdo passiva para veiculos motorizados,
de funcionamento inteiramente automdtico, que se encontra
activado mesmo durante o funcionamento dos veiculos.

. 2a - Aparelho conforme reivindicacio anterior,
caracterizado por o dispositivo de deteccdo e volteacdo de
um bilhete de identificagdo ser, preferencialmente, um cai-
xilho ligado a um motor que o permite voltear, caixilho esse
dotado de uma ranhura num dos lados, e de um detector de
posicdo - preferencialmente do tipo micro-interruptor ou do
tipo célula fotoeléctrica - no lado oposto aquele.

3a - Aparelho conforme reivindicag¢des anteriores,
caracterizado por o suporte rotativo da camara de video ser
motorizado e descrever automaticamente um movimento de ro-
tagao que posiciona a cédmara de video apontada para o dis-
positivo de detecgdo e volteacdo do bilhete de identifica-
¢do, quando o detector da presenca do bilhete de identifi-
cagdo é actuado.

42 -~ Aparelho conforme reivindicagdes anteriores,
caracterizado por a cdmara de video, o gravador e a central
de comando do aparelho serem instalados, conjuntamente ou
nao, em caixas inviolaveis, e por o comando de gravacdo ser
gerado internamente na central - de modo inteiramente auto-
matico e logo apds a actuacdo de um ou vadrios dos detectores
referidos - sem que esteja disponivel qualquer fungdo manual
de gravagdo, que nido a do pedal, botdo ou alavanca, referi-
dos, de modo a evitar a sabotagem dos dados anteriormente
gravados.



58 - Aparelho conforme a primeira reivindicagéo,
caracterizado por o detector ou detectores mencionados se-
rem, preferencialmente, do tipo infravermelho linear.

62 - Aparelho conforme a primeira reivindicagéo,
caracterizado por o bloqueamento do motor, apés a actuagdo
sobre o comando & distédncia para imobiiizagdo do veiculo,
ser temporizado, por esta actuagdo ser simulténea com a dos
meios sonoros e visuais de alerta, e por poder existir, em
vez do referido comando a distéancia, um ou vAarios detectores
de presenga - preferencialmente micro-interruptores - colo-
cados na viatura, preferencialmente no banco do condutor,
que permitem o© accionamento temporizado do blogueamento
(também temporizado) do motor, desde que o condutor abandone
o banco.

Porto, 26 de Maio de 1992.
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