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DESCRIPCION
Chasis para un vehiculo de transporte sobre carriles
La presente invencién se refiere a un chasis de acuerdo con el predmbulo de la reivindicacién 1.

Especialmente en la intralogistica, es decir, en el transporte de mercancias dentro de un almacén o de un reciento de
empresa, en el estado de la técnica se utilizan vehiculos de transporte sobre carriles que con el chasis correspondiente
circulan sobre un sistema de carriles para asi transportar mercancias de un lugar a otro dentro de un recinto de
empresa y en particular dentro de un almacén. El chasis basicamente debe ser adecuado también para circular a lo
largo de curvas en el sistema de carriles.

Por el documento WO 2016/068705 A1 se conoce un chasis en el que los rodillos de rodadura del chasis que ruedan
sobre los carriles, por un lado estdn montados en un brazo pivotante de forma giratoria alrededor de sus ejes de
rotacidén de rodillo de rodadura y, por otro lado, el brazo pivotante estd montado, junto con el rodillo de rodadura, de
forma pivotante en el eje del vehiculo por medio de una articulacién pivotante.

Los chasis de este tipo para este tipo vehiculos de transporte sobre railes generalmente deben estar construidos de
forma relativamente plana encima de los carriles. Especialmente si los vehiculos de transporte son accionados de
forma inductiva, han de tenerse en cuenta tolerancias relativamente reducidas. Por este motivo, en el estado de la
técnica las articulaciones pivotantes deben realizarse a partir de rodamientos de bolas de contacto angular
relativamente caros, para que las cargas originadas por el vehiculo de transporte y las mercancias transportadas en
éste puedan ser transmitidas a través de la articulacién pivotante al rodillo de rodadura y con ello al carril.

Un chasis genérico se conoce por el documento DE 11 50 403 B.
El objetivo es mejorar alin mas un chasis genérico en lo que respecta al paso por curvas.
Para ello, la invencién propone un chasis de acuerdo con la reivindicacién 1.

Por lo tanto, es una idea basica transmitir la carga sobre los rodillos de rodadura, causada por el vehiculo de transporte
y las mercancias transportadas en él, no solo a través de la articulacién pivotante sino adicionalmente ademas através
de un cojinete de apoyo, estando dispuesto el rodillo de rodadura entre la articulacién pivotante y el cojinete de apoyo.
Esto alivia significativamente la carga sobre la propia articulacién pivotante. Se puede prescindir de los rodamientos
de bolas de contacto angular, relativamente caros, necesarios en el estado de la técnica, en la articulacion pivotante,
ya que una parte de la carga es transmitida a través del rodamiento de apoyo adicional.

El chasis de acuerdo con la invencién puede presentar un Unico eje de chasis, pero también varios ejes de chasis
unidos entre si a través del propio vehiculo de transporte o de un larguero correspondiente. Los ejes del chasis también
podrian denominarse ejes de soporte o soportes. Ventajosamente se extienden longitudinalmente. Sobre el chasis se
dispone de manera conocida de por si el vehiculo de transporte. En formas de realizacién preferentes, en el eje de
chasis estan montados dos brazos pivotantes de forma pivotante, con respectivamente un rodillo de rodadura, de
forma pivotante por medio de una articulacion pivotante respectivamente. Preferentemente, cada rodillo de rodadura
esta montado sobre uno de los carriles en el respectivo brazo pivotante de forma pivotante alrededor de un eje de
rotacién de rodillo de rodadura. De acuerdo con la invencién, ventajosamente cada brazo pivotante estd apoyado
adicionalmente en el eje de chasis por medio de un cojinete de apoyo. Preferentemente, los brazos pivotantes, junto
con los rodillos de rodadura, estdn dispuestos preferentemente en extremos opuestos del eje de chasis.
Ventajosamente esta previsto que un eje de pivotamiento de la articulacién pivotante, alrededor del cual puede pivotar
el brazo pivotante, esta dispuesto paralelamente a una direccién de apoyo, estando apoyado el brazo pivotante en la
direccién de apoyo sobre el eje de chasis por medio del cojinete de apoyo. Durante el funcionamiento del chasis, tanto
el eje de pivotamiento como la direccién de apoyo estan convenientemente dispuestos normalmente a una respectiva
superficie de los carriles sobre los que ruedan respectivamente los rodillos de rodadura. Preferentemente, el cojinete
de apoyo es un cojinete liso que permite un pivotamiento del brazo pivotante por medio de la articulacién pivotante.
Es ventajoso si el cojinete liso presenta dos superficies de deslizamiento que se deslicen una sobre otra durante el
pivotamiento del brazo pivotante. Por un lado, el cojinete liso puede transmitir bien las fuerzas originadas por la carga.
Por otro lado, permite un pivotamiento del brazo pivotante y del rodillo de rodadura con la menor friccién posible, de
modo que el chasis o el vehiculo de transporte pueda también recorrer las curvas del sistema de carriles con la menor
friccion posible.

Los coeficientes de friccidn en el cojinete liso o entre las superficies de deslizamiento, referidos a la friccién estética,
se sitGan preferentemente en el intervalo de 0,05 a 0,45. Para conseguir estos coeficientes de friccidn relativamente
bajos, variantes preferentes prevén que una de las superficies de deslizamiento presenta metal, preferentemente
acero, o esta compuesta de metal, preferentemente acero, y que la otra de las superficies de deslizamiento presenta
materia sintética o estd compuesta de materia sintética. Como materias sintéticas entran en consideracién, por
ejemplo, poliamidas, polioximetileno (POM), sulfuro de polifenileno (PPS), tereftalato de polietileno (PET), tereftalato
de polibutileno (PBT), poliolefinas, en particular, polietileno de alta densidad (HD-PE) o polietileno de peso molecular
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ultraalto (UHMW-PE), policetona o poliéterétercetona (PEEK). De manera especialmente preferente, el cojinete liso
presenta una lubricacién incorporada. Como lubricantes incorporados en el cojinete liso entran en consideracién, por
ejemplo, fluoropolimeros, poliolefinas o siliconas.

Ventajosamente, las superficies de deslizamiento estan configuradas de forma plana al menos por zonas,
preferentemente en su totalidad. Una superficie normal a la zona plana de una de las superficies de deslizamiento
esta convenientemente dispuesta paralelamente al eje de pivotamiento de la articulacién de pivote, alrededor de la
cual puede pivotar el brazo pivotante. Esto aplica preferentemente a ambas superficies de deslizamiento.

En el chasis de acuerdo con la invencién esté previsto que los ejes de rotacién de rodillo de rodadura estan dispuestos
respectivamente ortogonalmente al eje de pivotamiento de la articulacién pivotante, alrededor del cual puede pivotar
el respectivo brazo pivotante.

Variantes preferentes de la invencidn prevén que el chasis presenta adicionalmente al menos un rodillo guia dispuesto
en el eje de chasis, que esta pretensado elasticamente en direcciéon hacia el carril por medio de un dispositivo
pretensor. Los rodillos guia garantizan que el chasis con sus rodillos de rodadura siempre esté guiado de forma éptima
a lo largo de los carriles.

Ventajosamente, el eje de rotacién de rodillo guia de un rodillo guia correspondiente es ortogonal al eje de rotacién de
rodillo guia del rodillo guia correspondiente. De manera especialmente preferente también estad previsto que una
superficie de rodadura, orientada hacia el carril, del rodillo de rodadura esté dispuesta ortogonalmente a una superficie
de rodadura correspondiente, orientada hacia el carril, del rodillo guia. En variantes preferentes est4 previsto como
dispositivo pretensor un resorte helicoidal que pretensa el rodillo guia en direccién al carril. Convenientemente, el
rodillo guia es desviado linealmente por el dispositivo pretensor en una direcciéon normal al carril. La fuerza elastica
ejercida por el dispositivo pretensor se sitla ventajosamente en el intervalo entre 0 y 1.000 Newton.

Para lograr un funcionamiento lo mas suave posible, esta previsto que en el dispositivo pretensor esté integrado un
amortiguador de vibraciones. Puede tratarse, por ejemplo, de un amortiguador neumético. De manera especialmente
preferente, dentro de la carcasa del amortiguador de vibraciones esta dispuesto un resorte, en particular un resorte
helicoidal, del dispositivo pretensor. Para llevar a cabo la funcién de amortiguacién, la carcasa de amortiguador puede
estar comunicada con el entorno por medio de al menos una abertura de estrangulacién. El aire empujado a través de
la abertura del acelerador crea el efecto de amortiguacidén deseado. Variantes especialmente preferentes prevén que
el dispositivo pretensor puede montarse y retirarse del eje de chasis, preferentemente sin herramientas.

Mientras que en el estado de la técnica los ejes del chasis suelen estar fabricados de metal, variantes preferentes de
la invencién prevén que el eje de chasis esté compuesto al menos en gran parte de materia sintética. De manera
especialmente preferente se trata de una materia sintética reforzado con fibras. Las materias sintéticas adecuadas
para ello son, por ejemplo, poliamidas, polipropileno (PP), tereftalato de polietileno (PET), tereftalato de polibutileno
(PBT), polioximetileno (POM), sulfuro de polifenileno (PPS) o poliéterétercetona (PEEK). EI médulo de elasticidad del
eje de chasis se sitla convenientemente entre 2.000 MPa (MegaPascal) y 40.000 MPa. Como fibras en las materias
sintéticas reforzados con fibras entran en consideracién, por ejemplo, fibras de vidrio, fibras de carbono, fibras de
aramida y/o fibras de basalto.

Gracias al cojinete de apoyo adicional utilizado de acuerdo con la invencién, la articulacién pivotante con la que el
brazo pivotante esta montada de manera pivotante en el eje de chasis puede estar realizada de forma relativamente
sencilla. Por ejemplo, puede presentar un cojinete liso simple para hacer posible un movimiento pivotante. También
en este caso esta previsto ventajosamente que una de las superficies de deslizamiento de este cojinete liso pivotante
presenta metal, preferentemente acero, o esta compuesta de metal, preferentemente acero, y que la otra de las
superficies de deslizamiento de este cojinete liso pivotante presenta materia sintética o esta compuesta de materia
sintética. También en este caso se pueden utlizar ventajosamente las materias sintéticas y/o los lubricantes
incorporados ya mencionados anteriormente en relacién con el cojinete liso.

A continuacién, se explican caracteristicas y detalles adicionales de formas de realizacidén preferentes de la invencién
con la ayuda de una variante de realizacién de la invencién. Muestran:

La figura 1 un eje de chasis de un chasis de acuerdo con la invencién sobre dos carriles en una vista en
perspectiva;

la figura 2 una vista frontal de ello;

la figura 3 una seccién longitudinal del eje de chasis de la figura 2;

la figura 4 la zona B de la figura 3, ampliada;

la figura 5 una vista frontal del eje de chasis junto con el brazo pivotante y el rodillo de rodadura;

la figura 6 una seccién de la figura 5y

las figuras 7 a 10 representaciones de formas de realizacién preferentes de un rodillo guia en tal eje de chasis.

La figura 1 muestra un eje de chasis 2 de un chasis 1 de acuerdo con la invencién, que puede rodar con sus rodillos
de rodadura 3 a lo largo de dos carriles 4. El chasis 1 puede estar compuesto por un Unico eje de chasis 2 de este
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tipo. Pero a través de la conexién 33 también pueden estar unidos entre si varios de estos ejes de chasis 2 formando
un chasis 1, por ejemplo por medio de al menos un larguero o similar. Sobre el chasis 1 estéa fijado un vehiculo de
transporte correspondiente para el transporte de mercancias, en particular en la intralogistica. El vehiculo de transporte
se conoce en el estado de la técnica en diversas formas de realizacién y no esta representado aqui. El chasis (1) de
acuerdo con la invencién puede estar en una amplia variedad de formas de disefio. El o los ejes del chasis 2 también
pueden estar integrados directamente en un suelo del vehiculo de transporte o similar.

En el ejemplo de realizacién representado, el chasis 1 presenta dos rodillos de rodadura 3 portantes de cargas. Los
rodillos de rodadura 3 estan montados en un brazo pivotante 5 de forma giratoria alrededor de un eje de rotacién de
rodillo de rodadura 6 para rodar respectivamente sobre uno de los carriles 4. Los brazos pivotantes 5 estan montados
junto con los rodillos de rodadura 3 en el eje de chasis 2 de forma pivotante por medio de una articulacién pivotante
7. De acuerdo con la invencién, esta previsto que los brazos pivotantes 5 estdn apoyados adicionalmente en el eje de
chasis 2 por medio de un cojinete de apoyo 8 y que los rodillos de rodadura 3 estan dispuestos entre la articulacién
pivotante 7 y el cojinete de apoyo 8. La figura 2 muestra una vista frontal del eje de chasis 2, la figura 3 muestra una
seccion longitudinal a través de este eje de chasis 2.

Adicionalmente, el chasis 1 presenta en este ejemplo de realizacién 2 rodillos guia 14 dispuestos en el eje de chasis
2, que por medio de un dispositivo pretensor 15 que se explicara en detalle mas adelante estan pretensados
elasticamente en direccién hacia el respectivo carril 4 sobre el que descansan. La figura 4 muestra la zona K de la
figura 3, ampliada. En esta vista en seccién de acuerdo con la figura 4 se puede ver claramente en primer lugar que
en este ejemplo de realizacion, el rodillo de rodadura 3 estd montado en el brazo pivotante 5 de forma giratoria
alrededor de su eje de giro de rodillo de rodadura 6 por medio de un rodamiento de bolas 20. También el rodillo guia
14 esta montado de forma giratoria alrededor de su eje de rotacién de rodillo guia 21 por medio de un rodamiento de
bolas 20. Evidentemente, los rodamientos de bolas 20 también pueden sustituirse por otros cojinetes adecuados. El
eje de rotacién de rodillo de rodadura 6 y el eje de rotacion de rodillo guia 21 son, como se muestra aqui,
preferentemente ortogonales entre si. Lo mismo aplica preferentemente también a las superficies de rodadura del
rodillo de rodadura 3, por un lado, y del rodillo guia 14, por otro. En seccién transversal, como se muestra aqui, los
carriles 4 estédn configurados ventajosamente de forma doblada en &ngulo recto.

La configuracién del chasis 1 de acuerdo con la invenciéon se puede ver especialmente bien en la vista frontal de
acuerdo con la figura 5 y en la vista en seccién paralela a ésta en la figura 6. Alli se puede ver claramente que el brazo
pivotante 5 estd, por un lado, montado de forma giratoria en el eje de chasis 2 por medio de la articulacién pivotante 7
y, por otro lado, estd apoyado adicionalmente en el eje de chasis 2 por medio de un cojinete de apoyo 8, estando
dispuesto el rodillo de rodadura 3 entre la articulacién pivotante 7 y el cojinete de apoyo 8. De este modo, las cargas
que descansan sobre el chasis 1 0 sobre el eje de chasis 2 se introducen simétricamente a ambos lados del rodillo de
rodadura en el brazo pivotante 5, de modo que en la articulacién pivotante 7 se puede prescindir de rodamientos de
bolas de contacto angular caros que de otro modo serian necesarios en el estado de la técnica. El eje de pivotamiento
9 de la articulacién pivotante 7, alrededor del cual puede pivotar el brazo pivotante 5, discurre en este ejemplo de
realizacién preferente paralelamente a la direccién de apoyo 10. En esta direccién de apoyo 10, el brazo pivotante 5
esta apoyado en el eje de chasis 2 por medio del cojinete de apoyo 8.

En formas de realizacién preferentes, como la que aqui se muestra, el cojinete de apoyo 8 esta realizado como cojinete
liso. Este permite un pivotamiento del brazo pivotante 5 por medio de la articulacién pivotante 7. El cojinete liso
presenta dos superficies de deslizamiento 11 y 12 que durante el pivotamiento del brazo pivotante 5 alrededor del eje
de pivotamiento 9 se deslizan una a lo largo de otra. Para logar el coeficiente de friccion més bajo posible, variantes
preferentes como la aqui representada prevén que una de las superficies de deslizamiento, en este caso la superficie
de deslizamiento 11 en el eje de chasis 2, estd hecha de metal, en particular de acero. La otra de las superficies de
deslizamiento, aqui la superficie deslizante 12 del brazo pivotante 5, estd hecha convenientemente de una materia
sintética. Al principio se mencionaron las materias sintéticas adecuadas. Ventajosamente, el coeficiente de friccién se
sitia en el rango de valores mencionado al principio. En el ejemplo de realizacién mostrado, ambas superficies de
deslizamiento 11 y 12 estan realizadas de forma plana. La superficie normal 13 a las zonas planas de las superficies
de deslizamiento 11 y 12 discurre paralelamente al eje de pivotamiento 9 de la articulacién pivotante 7. El eje de
rotacién de rodillo de rodadura 6, en cambio, discurre ortogonalmente al eje de pivotamiento 9.

La articulacion pivotante 7 también puede estar configurada de forma relativamente sencilla gracias a la invencién. En
el ejemplo de realizacién mostrado presenta un cojinete liso pivotante 22, en el que dos superficies 23 y 24 se deslizan
una en otra para permitir el movimiento pivotante. Una de las superficies, aqui la superficie 23, estd hecha a su vez
convenientemente de metal, en particular acero, la otra de las superficies, aqui la superficie 24, estad hecha a su vez
convenientemente de materia sintética. Ventajosamente, en las superficies 23 y 24 de este cojinete liso pivotante 22,
al igual que en las superficies de deslizamiento 11 y 12 del cojinete de apoyo 8 estan incorporadas ventajosamente
lubricaciones. Al principio ya se ha explicado cémo se puede disefiar esto especificamente.

Las figuras 7 a 10 muestran una forma de realizacién preferente de un rodillo guia 14, utilizada en este ejemplo de
realizacién, que es presionado contra el carril por un dispositivo pretensor 15. Adicionalmente, este dispositivo
pretensor 15 presenta también un amortiguador de vibraciones 16. La figura 7 muestra una vista desde el exterior de
la carcasa 17 o pieza de presién, en la que el rodillo guia 14 giratorio alrededor de su eje de rotacidén de rodillo guia
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21 estd montado de manera linealmente deslizable. En la seccién longitudinal de acuerdo con la figura 8 se puede ver
claramente que el rodillo guia 14 estd montado de forma giratoria con su rodamiento de bolas 20 en un soporte de
rodillos 25. Este soporte de rodillos 25 estd montado junto con el rodillo guia 14 en la carcasa 17 de forma deslizable
en la direccidn longitudinal 34. El dispositivo pretensor 15 presenta aqui un resorte pretensor 26 helicoidal que pretensa
el plato 28 en direccién opuesta a las aberturas de estrangulacién 30. Sobre este plato 28 y, por tanto, sobre el resorte
pretensor 26 del dispositivo de apriete 15, estan apoyados el soporte de rodillos 25 y, por tanto, el rodillo guia 14. Para
el guiado del plato 28 esté dispuesto en el lado opuesto al rodillo guia 14 un pistén amortiguador 27, que esta montado
de forma deslizable en direccién longitudinal 34 en un canal guia 35 de la carcasa de amortiguador 31. La carcasa de
amortiguador 31 esta configurada aqui como una zona parcial de la carcasa 17, aunque, evidentemente, esto no es
imprescindible. En el ejemplo de realizacién mostrado aqui, el plato 28 estd estanqueizado contra la carcasa de
amortiguador 31 por medio de la junta 29. En el lado del plato 28, opuesto al rodillo guia 14, esta formada en la carcasa
de amortiguador 31 una camara de presién que esta comunicada con el entorno solo a través de las aberturas de
estrangulacién 30. Este volumen parcial entre el plato 28 y las aberturas de estrangulaciéon 30 dentro de la carcasa
del amortiguador 31 forma en este ejemplo de realizacién un amortiguador de vibraciones 16 neumatico. Las secciones
transversales de abertura de las aberturas de estrangulacién 30 se pueden seleccionar de modo que se consiga el
efecto de amortiguacién deseado. El efecto de amortiguacidén se produce durante la compresién y, por tanto, durante
la reduccién del volumen parcial entre el plato 28 y las aberturas de estrangulacién 30 de modo que el aire solo puede
escapar al exterior de forma frenada por las aberturas de estrangulacién 30. Por el contrario, las aberturas de
estrangulacién 30 también ejercen un efecto estrangulador cuando el aire entra desde fuera en el volumen parcial
entre el plato 28 y la abertura de estrangulacién 30, de modo que el efecto de amortiguacién deseado también se
produce en esta direccién. La integracién del dispositivo pretensor 15 y del amortiguador de vibraciones 16 resulta por
tanto en este ejemplo de realizacién por el hecho de que, por un lado, en el espacio interior de la carcasa del
amortiguador 31 estd dispuesto el resorte pretensor 26 y, por otro lado, el amortiguador de vibraciones 16 descrito
también estd acoplado de manera forzada al dispositivo pretensor 15.

Los salientes limitadores 32 visibles en la figura 7 solo sirven para fijar de forma deslizante el soporte de rodillos 25
en la carcasa 17.

Cabe sefialar ademés que la variante del dispositivo pretensor 15 aqui representado a modo de ejemplo actla
linealmente en direccién longitudinal 34 sobre el rodillo guia 14 para presionarlo contra el carril 4.

Las figuras 9 y 10 muestran también que en este ejemplo de realizacién el rodillo guia 14 con su carcasa 17 o pieza
de presién se puede fijar sin herramientas al eje de chasis 2 y también volver a retirarse del mismo. En el ejemplo de
realizacion representado, esto se consigue por que la carcasa 17 esta sujeta entre las grapas de fijacién 18 y un apoyo
19 del eje de chasis 2 y, por lo tanto, puede retirarse en cualquier momento del eje de chasis 2 y sustituirse por otro
rodillo guia 14 con su carcasa 17, dado el caso, con un dispositivo pretensor 15 més fuerte o méas débil.

Finalmente, cabe sefialar que en este ejemplo de realizacion, el eje de chasis 2 se compone preferentemente al menos
en su mayor parte de una materia sintética, de forma especialmente preferente de una materia sintética reforzado con
fibras. De este modo, el eje de chasis se puede construir de forma muy ligera y, no obstante, muy estable, lo que
reduce las fuerzas de inercia que han de ser superadas al acelerar y frenar el vehiculo de transporte. Ademés, estos
ejes de chasis se pueden fabricar de forma relativamente econémica a partir de materia sintética o materia sintética
reforzada con fibras.

Leyenda relativa a las cifras de referencia:

1 Chasis 28 Plato

2 Eje de chasis 29 Junta

3 Rodillo de rodadura 30 Abertura de
estrangulacién

4  Carril 31 Carcasa de
amortiguador

5 Brazo pivotante 32 Salientes limitadores

6 Eje de rotacion de rodillo de 33 Conexidn

rodadura

34 Direccién longitudinal
7 Articulacién pivotante 35 Canal guia
8  Cojinete de apoyo
9 Eje de pivotamiento

10 Direccidén de apoyo
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Superficie de deslizamiento
Superficie de deslizamiento
Normal a la superficie

Rodillo guia

Dispositivo pretensor
Amortiguador de vibraciones
Carcasa

Grapa de fijacién

Apoyo

Rodamiento de bolas

Eje de rotacién de rodillo guia
Cojinete liso pivotante
Superficie

Superficie

Soporte de rodillo de rodadura
Resorte pretensor

Pistén de amortiguacién
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REIVINDICACIONES

1. Chasis (1) para un vehiculo de transporte sobre carriles para el transporte de mercancias, en particular en la
intralogistica, presentando el chasis (1) al menos un eje de chasis (2) y al menos dos rodillos de rodadura (3) portantes
de carga, en donde los rodillos de rodadura (3) destinados respectivamente a rodar sobre un carril (4) estan montados
en un brazo pivotante (5) de forma giratoria alrededor de un eje de rotacién de rodillo de rodadura (6) y el brazo
pivotante (5) junto con el rodillo de rodadura (3) esta montado en el eje de chasis (2) de forma pivotante por medio de
una articulacién pivotante (7), y el brazo pivotante (5) esta apoyado adicionalmente en el eje de chasis (2) por medio
de un cojinete de apoyo (8), y los rodillos de rodadura (3) estan dispuestos respectivamente entre la articulacién
pivotante (7) y el cojinete de apoyo (8), caracterizado por que los ejes de rotaciéon de rodillo de rodadura (6) estan
dispuestos cada uno de ellos ortogonalmente al eje de pivotamiento (9) de la articulacién pivotante (7), alrededor del
cual puede pivotar el respectivo brazo pivotante (5).

2. Chasis (1) de acuerdo con la reivindicacién 1, caracterizado por que el eje de pivotamiento (9) de la articulacién
pivotante (7), alrededor del cual puede pivotar el respectivo brazo pivotante (5), esta dispuesto paralelamente a una
direccién de apoyo (10), estando apoyado el brazo pivotante (5) en la direcciéon de apoyo (10) en el eje de chasis (2)
por medio del respectivo cojinete de apoyo (8).

3. Chasis (1) de acuerdo con la reivindicacién 1 0 2, caracterizado por que el respectivo cojinete de apoyo (8) es un
cojinete liso que permite un pivotamiento del respectivo brazo pivotante (5) por medio de la respectiva articulacién
pivotante (7).

4. Chasis (1) de acuerdo con la reivindicacién 3, caracterizado por que el respectivo cojinete de deslizamiento
presenta dos superficies de deslizamiento (11, 12) que durante el pivotamiento del respectivo brazo pivotante (5) se
deslizan una a lo largo de otra.

5. Chasis (1) de acuerdo con la reivindicacion 4, caracterizado por que una de las superficies de deslizamiento (11)
presenta metal, preferentemente acero, o esta compuesta de metal, preferentemente acero, y la otra de las superficies
de deslizamiento (12) presenta materia sintética o estd compuesta de materia sintética.

6. Chasis (1) de acuerdo con la reivindicacién 4 o 5, caracterizado por que las superficies de deslizamiento (11, 12)
estan configuradas de forma al menos parcialmente, preferentemente completamente plana, y una normal a la
superficie (13) de la zona plana de una de las superficies de deslizamiento (11, 12) est4 dispuesta paralelamente al
respectivo eje de pivotamiento (9) de la articulacidn pivotante (7), alrededor del cual puede pivotar el respectivo brazo
pivotante (5).

7. Chasis (1) de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 6, caracterizado por que el chasis (1) presenta
adicionalmente al menos un rodillo guia (14) dispuesto en el eje de chasis (2), que esta pretensado elasticamente en
direccién hacia el carril (4) por medio de un dispositivo pretensor (15).

8. Chasis (1) de acuerdo con la reivindicacién 7, caracterizado por que en el dispositivo pretensor (15) esta integrado
un amortiguador de vibraciones (16) y/o por que el dispositivo pretensor (15) se puede montar y desmontar en el eje
de chasis (2), preferentemente sin herramientas.

9. Chasis (1) de acuerdo con una de las reivindicaciones 1 a 8, caracterizado por que el eje de chasis (2) se compone
al menos en su mayor parte de una materia sintética, preferentemente de una materia sintética reforzada con fibras.
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