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(57) Hauptanspruch: Maulschlissel (10), der zum schnel-
len Antreiben eines Werkstlicks (90) geeignet ist, wobei das
Werkstlick (90) eine erste, zweite, dritte, vierte, fliinfte und
sechste Seite mit einer ersten, zweiten, dritten, vierten, flnf-
ten bzw. sechsten Kraftaufnahmeflache in einer ersten Dreh-
richtung (91A, 92A, 93A, 94A, 95A, 96A) und einer ersten,
zweiten, dritten, vierten, flinften bzw. sechsten Kraftaufnah-
meflache in einer zweiten Drehrichtung (91B, 92B, 93B, 94B,
95B, 96B) aufweist, wobei der Maulschliissel (10) aufweist:
einen Korper (20), der einen Handgriff (21) und einen Maul-
abschnitt (22) aufweist, der an einem Ende des Handgriffs
(21) ausgebildet ist, wobei eine erste und eine im Abstand
von dieser angeordnete zweite Backe (23, 24) an einem En-
de des Maulabschnitts (22) entgegengesetzt zu dem Hand-
griff (21) ausgebildet sind, wobei der Maulabschnitt (22) ei-
nen Hals (25) zwischen der ersten und der zweiten Backe
(23, 24) aufweist, wobei der Hals (25) und die erste und die
zweite Backe (23, 24) gemeinsam...
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Maulschlissel,
der zum schnellen Antreiben geeignet ist, und insbe-
sondere einen Maulschlissel, der zum schnellen An-
treiben eines Werkstiicks ohne dem Risiko einer un-
erwlinschten Verschiebung von dem Werkstlick ge-
eignet ist.

[0002] Die US 2010/0071516 A1 offenbart einen hin-
und herbewegbaren Maulschlissel mit einer ersten
und einer zweiten Backe und einem Schwenkele-
ment. Die zweite Backe weist eine konkave bogen-
férmige Flache mit einem Schlitz auf. Das Schwen-
kelement ist in dem Schlitz aufgenommen. Eine Fla-
che des Schwenkelements ist der zweiten Backe zu-
gewandt und weist eine bogenférmige hohle Nut zum
Aufnehmen einer Ruckstellvorrichtung auf. Ein Rick-
haltebolzen ist in die hohle Nut derart eingesetzt,
dass das Schwenkelement relativ zu der zweiten Ba-
cke gleiten kann. Die Ruckstellvorrichtung driickt ge-
gen den Rickhaltebolzen und das Schwenkelement
und spannt daher das Schwenkelement nach aulen
vor. Jedoch hat das Schwenkelement einen kompli-
zierten Umriss und erfordert daher eine mihevolle
Bearbeitung. Dartber hinaus reduziert die konkave
bogenférmige Flache die Breite der zweiten Backe
und schwécht daher die Struktur der zweiten Backe
und verursacht eine Belastungskonzentration an der
konkaven Flache.

[0003] Aus der US 2010/0083797 A1 ist Maulschlius-
sel bekannt, der zum schnellen Antreiben eines
Werkstlicks geeignet ist, wobei das Werkstilick eine
erste, zweite, dritte, vierte, finfte und sechste Sei-
te mit einer ersten, zweiten, dritten, vierten, flinften
bzw. sechsten Kraftaufnahmeflache in einer ersten
Drehrichtung und einer ersten, zweiten, dritten, vier-
ten, flinften bzw. sechsten Kraftaufnahmeflache in ei-
ner zweiten Drehrichtung aufweist, wobei der Maul-
schlissel aufweist: einen Korper, der einen Handgriff
und einen Maulabschnitt aufweist, der an einem En-
de des Handgriffs ausgebildet ist, wobei eine erste
und eine im Abstand von dieser angeordnete zwei-
te Backe an einem Ende des Maulabschnitts entge-
gengesetzt zu dem Handgriff ausgebildet sind, wo-
bei der Maulabschnitt einen Hals zwischen der ersten
und der zweiten Backe aufweist, wobei der Hals und
die erste und die zweite Backe gemeinsam eine Mau-
[6ffnung bilden, die zum Aufnehmen des Werkstlicks
eingerichtet ist, wobei die erste Backe eine Kraftauf-
bringungsflache aufweist, die der Maul6ffnung und
einem entfernt gelegenen Ende der zweiten Backe
zugewandt ist, wobei die Kraftaufbringungsflache ge-
eignet ist, mit der ersten Kraftaufnahmeflache in der
ersten Drehrichtung des Werkstlicks zu korrespon-
dieren, wobei der Maulabschnitt ferner eine Gleit-
nut aufweist, die der Mauléffnung zugewandt ist, ein
Gleitstiick, einen Federsitz; und ein Federelement,
das zwei Enden aufweist.

[0004] Aus der GB 983 789 A ist ein weiterer Maul-
schlissel bekannt.

[0005] Mit der Erfindung wird ein Maulschlissel ge-
schaffen, der zum schnellen Antreiben eines Werk-
stlicks ohne den Nachteilen des oben genannten her-
kdmmlichen Maulschlissels geeignet ist.

[0006] Gemall der Erfindung ist ein Maulschlis-
sel vorgesehen, der zum schnellen Antreiben eines
Werkstiicks geeignet ist und eine zuverlassige Struk-
turfestigkeit hat. Das Werkstlck weist eine erste,
zweite, dritte, vierte, fiinfte und sechste Seite mit
einer ersten, zweiten, dritten, vierten, flnften bzw.
sechsten Kraftaufnahmeflache in einer ersten Dreh-
richtung und einer ersten, zweiten, dritten, vierten,
funften bzw. sechsten Kraftaufnahmeflache in einer
zweiten Drehrichtung auf. Der Maulschlissel weist ei-
nen Koérper mit einem Handgriff und einem Maulab-
schnitt auf, der an einem Ende des Handgriffs ausge-
bildet ist. Eine erste und eine im Abstand von dieser
angeordnete zweite Backe sind an einem Ende des
Maulabschnitts entgegengesetzt zu dem Handgriff
ausgebildet. Der Maulabschnitt weist einen Hals zwi-
schen der ersten und der zweiten Backe auf. Der Hals
und die erste und die zweite Backe definieren ge-
meinsam eine Maul6éffnung, die zum Aufnehmen des
Werkstiicks eingerichtet ist. Die erste Backe weist ei-
ne Kraftaufbringungsflache auf, die der Mauléffnung
und einem entfernt gelegenen Ende der zweiten Ba-
cke zugewandt ist. Die Kraftaufbringungsflache ist
geeignet, mit der ersten Kraftaufnahmeflache in der
ersten Drehrichtung des Werkstlicks zu korrespon-
dieren. Der Maulabschnitt weist ferner eine bogenfor-
mige Gleitnut auf, die der Maul6ffnung zugewandt ist.
Die Gleitnut weist eine erste und eine im Abstand von
dieser angeordnete zweite Stitzwand und eine bo-
genférmige Gleitwand auf, die sich zwischen der ers-
ten und der zweiten Stitzwand erstreckt. Die Gleit-
wand ist frei von Offnungen, Nuten und Ausnehmun-
gen und weist eine bogenférmige Flache auf. Eine
Flhrung st in der Gleitnut vorgesehen und weist zwei
Enden auf, die an der ersten und der zweiten Stit-
zwand befestigt sind. Ein Gleitstiick ist in der Gleit-
nut gleitend aufgenommen. Das Gleitstlick weist ei-
ne erste Seite mit einer bogenférmigen Gleitflache
auf, die entlang der Gleitwand der Gleitnut gleitend
verschiebbar ist. Die Gleitflache ist frei von Offnun-
gen, Nuten und Ausnehmungen. Das Gleitstlck weist
ferner eine zweite Seite entgegengesetzt zu der ers-
ten Seite des Gleitstlicks auf. Die zweite Seite des
Gleitstucks weist eine erste Maulflache auf, die au-
Rerhalb der Gleitnut liegt. Die erste Maulflache ist
geeignet, mit der vierten Kraftaufnahmeflache in der
ersten Drehrichtung des Werkstlicks zu korrespon-
dieren. Das Gleitstick weist ferner eine obere Fla-
che und eine untere Flache auf. Das Gleitstlick weist
ferner einen bogenférmigen Fuhrungsschlitz auf, der
sich von der oberen Flache durch die untere Flache
hindurch erstreckt. Der Fihrungsschlitz ist frei von
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Offnungen, Nuten und Ausnehmungen. Die Fiihrung
ist in dem Fuhrungsschlitz aufgenommen, wodurch
verhindert wird, dass das Gleitstlick von der Gleit-
nut auler Eingriff gelangt. Der Flhrungsschlitz weist
ein Anstof3ende und ein Driickende auf. Das Ansto-
Rende steht mit der Fihrung in Kontakt, wenn das
Gleitstiick in einer Ausgangsposition auf3er Eingriff
von dem Werkstick ist. Ein Federsitz ist an dem Dri-
ckende des Fihrungsschlitzes montiert. Der Feder-
sitz weist eine erste Flache, die gegen das Driicken-
de des Fuhrungsschlitzes driickt, und eine zweite Fla-
che auf, die von dem Drlickende abgewandt ist. Ein
Federelement weist zwei Enden auf, die an der Fih-
rung und der zweiten Flache des Federsitzes zum
Vorspannen des Gleitstiicks in die Ausgangsposition
anliegen.

[0007] Die Erfindung wird mit Bezug auf die Zeich-
nung naher beschrieben. In der Zeichnung zeigen:

[0008] Fig. 1 eine perspektivische Teilansicht eines
Maulschlissels gemal einer ersten Ausfiihrungs-
form der Erfindung;

[0009] Fig. 2 eine perspektivische Explosionsan-
sicht des Maulschlissels aus Fig. 1;

[0010] Fig. 3 einen Schnitt des Maulschlissels aus
Fig. 1;

[0011] Fig. 3A eine vergroRerte Ansicht eines Aus-
schnitts aus Fig. 3;

[0012] Fig. 4 einen anderen Schnitt des Maulschlis-
sels aus Fig. 1;

[0013] Fig. 5 eine perspektivische Ansicht des Maul-
schllssels aus Fig. 1 bei der Benutzung an einem
Werkstuck;

[0014] Fig. 6 einen Schnitt des Maulschllssels aus
Fig. 5 bei einer Drehung in einer Antriebsrichtung
zum Antreiben des Werkstlcks in derselben Rich-
tung;

[0015] Fig. 7 einen Schnitt des Maulschllssels aus
Fig. 6 bei einer Drehung in einer Nichtantriebsrich-
tung entgegengesetzt zu der Antriebsrichtung ohne
Antreiben des WerkstUlcks;

[0016] Fig. 8 einen Schnitt des Maulschllssels aus
Fig. 7 bei einer weiteren Drehung in der Nichtan-
triebsrichtung;

[0017] Fig. 9 einen Schnitt des Maulschllssels aus
Fig. 8 bei einer weiteren Drehung in der Nichtan-
triebsrichtung;

[0018] Fig. 10 einen Schnitt des Maulschliissels aus
Fig. 9 bei einer weiteren Drehung in der Nichtan-
triebsrichtung;

[0019] Fig. 11 einen Schnitt des Maulschliissels aus
Fig. 10 in einer nachsten Betriebsposition;

[0020] Fig. 12 eine perspektivische Explosionsteil-
ansicht eines Maulschliissels gemal einer zweiten
Ausfuhrungsform der Erfindung;

[0021] Fig. 13 einen Schnitt des Maulschliissels aus
Fig. 12;

[0022] Fig. 14 einen anderen Schnitt des Maul-
schlissels aus Fig. 12;

[0023] Fig. 15 eine perspektivische Explosionsteil-
ansicht eines Maulschliissels gemal einer dritten
Ausfihrungsform der Erfindung;

[0024] Fig. 16 einen Schnitt des Maulschliissels aus
Fig. 15; und

[0025] Fig. 16A eine vergroRere Ansicht eines Aus-
schnitts aus Fig. 16.

[0026] Die Fig. 1 bis Fig. 11 zeigen einen Maul-
schliissel 10 gemal einer ersten Ausflihrungsform
der Erfindung. Der Maulschliissel 10 weist einen Kor-
per 20, ein Gleitstiick 30, einen Federsitz 40 und ein
Federelement 50 auf.

[0027] Der Korper 20 weist einen Handgriff 21 und
einen Maulabschnitt 22 auf, der an einem Ende des
Handgriffs 21 ausgebildet ist. Der Maulabschnitt 22
kann ein Werkstlck 90, wie einen sechseckigen Kopf
einer Schraube, eine Mutter oder dergleichen, hal-
ten. Das Werkstlick 90 weist eine erste, zweite, dritte,
vierte, finfte und sechste Seite mit einer ersten, zwei-
ten, dritten, vierten, flinften bzw. sechsten Kraftauf-
nahmeflache in einer ersten Drehrichtung 91A, 92A,
93A, 94A, 95A, 96A und einer ersten, zweiten, drit-
ten, vierten, finften bzw. sechsten Kraftaufnahmefla-
che in einer zweiten Drehrichtung 91B, 92B, 93B,
94B, 95B und 96B auf. Eine Bedienperson kann den
Handgriff 21 greifen und sowohl den Kérper 20 als
auch den Maulabschnitt 22 um eine Achse des Werk-
stiicks 90 drehen, um das Werkstiick 90 anzuziehen
oder zu losen.

[0028] Eine erste und eine im Abstand von dieser
angeordnete zweite Backe 23, 24 sind an einem En-
de des Maulabschnitts 22 entgegengesetzt zu dem
Handgriff 21 ausgebildet und einander zugewandt.
Die erste und die zweite Backe 23, 24 konnen ei-
ner Reaktionskraft von dem Werkstlck 90 standhal-
ten. Darliber hinaus sind die erste und die zweite Ba-
cke 23, 24 und der Maulabschnitt 22 als ein einzi-
ges und untrennbares Bauteil aus demselben Mate-
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rial einstlckig ausgebildet, um den Maulabschnitt 22
mit einer ausgezeichneten Strukturfestigkeit zu ver-
sehen und das Drehmomentstandhaltevermégen des
Maulabschnitts 22 zu erhéhen.

[0029] Der Maulabschnitt 22 weist ferner einen Hals
25 zwischen der ersten und der zweiten Backe 23,
24 auf. Der Hals 25 und die erste und die zweite Ba-
cke 23, 24 bilden zusammen eine Maul6ffnung 26.
Das Werkstlick 90 kann durch Bewegen des Maulab-
schnitts 22 in einer Richtung senkrecht zu einer der
sechs Seiten des Werkstlicks 90 oder durch Bewe-
gen des Maulabschnitts 22 entlang der Achse des
Werkstlicks 90 in die Maul6ffnung 26 eintreten.

[0030] Die erste Backe 23 weist eine Kraftaufbrin-
gungsflache 231 auf, die der Mauléffnung 26 und ei-
nem entfernt gelegenen Ende der zweiten Backe 24
zugewandt ist. Die Kraftaufbringungsflache 231 ist
der ersten Kraftaufnahmeflache in der ersten Dreh-
richtung 91A des Werkstlicks 90 zugeordnet. Die
zweite Backe 24 weist eine erste und eine zweite Fla-
che 241, 242 auf. Die erste Flache 241 ist der Mau-
[6ffnung 26 und dem Hals 25 zugewandt. Die zwei-
te Flache 242 ist der Maul6ffnung 26 und einem ent-
fernten Ende der ersten Backe 23 zugewandt. Die
erste Flache 241 liegt in einem Winkel von 120° zu
der zweiten Flache 242 derart, dass die erste und die
zweite Flache 241, 242 der vierten bzw. der dritten
Kraftaufnahmeflache in der ersten Drehrichtung 94A,
93A zugeordnet sind. Die erste Flache 241 der zwei-
ten Backe 24 istim Wesentlichen parallel zu der Kraft-
aufbringungsflache 231 der ersten Backe 23.

[0031] Der Hals 25 weist eine Druckflache 251 auf,
die der Maul6ffnung 26 zugewandt ist. Die Druckfla-
che 251 liegt in einem Winkel von 120° zu der Kraft-
aufbringungsflache 231 der ersten Backe 23 derart,
dass die Druckflache 251 der zweiten Kraftaufnah-
meflache in der ersten Drehrichtung 92A zugeordnet
ist. Die zweite Flache 242 liegt zwischen der ersten
Flache 241 und der Druckflache 251.

[0032] Der Maulabschnitt 22 weist ferner einen ers-
ten Ausweichabschnitt 221 zwischen der Kraftauf-
bringungsflache 231 der ersten Backe 23 und der
Druckflache 251 des Halses 25 auf. Der erste Aus-
weichabschnitt 221 kann die erste Kraftaufnahmefla-
che in der zweiten Drehrichtung 91B des Werkstlcks
90 aufnehmen. Der Maulabschnitt 22 weist ferner
einen zweiten Ausweichabschnitt 222 zwischen der
Druckflache 251 des Halses 25 und der zweiten Fla-
che 242 der zweiten Backe 24 auf. Der zweite Aus-
weichabschnitt 22 kann die zweite Kraftaufnahmefla-
che in der zweiten Drehrichtung 92B des Werkstlcks
90 aufnehmen. Dariiber hinaus weist der Maulab-
schnitt 22 einen dritten Ausweichabschnitt 223 zwi-
schen der ersten und der zweiten Flache 241, 242
der zweiten Backe 24 auf. Der dritte Ausweichab-
schnitt 223 kann die dritte Kraftaufnahmeflache in der

zweiten Drehrichtung 93B des Werkstlicks 90 auf-
nehmen.

[0033] Eine bogenférmige Gleitnut 27 ist in der zwei-
ten Backe 24 ausgebildet und der Maul6éffnung 26 zu-
gewandt. Die Gleitnut 27 weist eine erste und eine im
Abstand von dieser angeordnete zweite Stitzwand
272, 273 und eine konkave bogenférmige Gleitwand
271 auf, die sich zwischen der ersten und der zweiten
Stltzwand 272, 273 erstreckt. Die Gleitwand 271 ist
frei von Offnungen, Nuten, Ausnehmungen usw., was
eine durchgehende konkave bogenférmige Flache
schafft und die Strukturfestigkeit der zweiten Backe
24 erhoht. Daher kann der Maulabschnitt 22 einem
Betrieb mit groRem Drehmoment standhalten. Dar-
Uber hinaus liegt die Mitte einer bogenférmigen Fla-
che der Gleitwand 271 in der Mauléffnung 26 derart,
dass die Gleitwand 271 mit einem einzigen Schneid-
werkzeug leicht und schnell mit geringen Kosten be-
arbeitet werden kann, wahrend die Strukturfestigkeit
des Maulabschnitts 22 sichergestellt wird. Die erste
und die zweite Stitzwand 272, 273 sind parallel zu-
einander mit einem Abstand T27 dazwischen ausge-
bildet.

[0034] Eine kreisformige Durchgangsoéffnung 274
erstreckt sich durch die erste und die zweite Stut-
zwand 272, 273 hindurch und steht mit der Gleitnut
27 in Verbindung. Die Durchgangsoéffnung 274 ist be-
nachbart zu dem Hals 25 angeordnet und nimmt eine
zylindrische Flhrung 28 in der Form eines Bolzens
auf. Die beiden Enden der Flhrung 28 sind in zwei
Enden der Durchgangs6ffnung 274 in der ersten und
der zweiten Stitzwand 272, 273 aufgenommen, um
die Fihrung 28 in der Gleitnut 27 zuriickzuhalten. Die
Flhrung 28 hat einen Durchmesser D28.

[0035] Das Gleitstiick 30 ist in der Gleitnut 27 glei-
tend aufgenommen und kann das Werkstick 90 der-
art antreiben, dass es sich in einer Antriebsrichtung
dreht oder entlang einem Umfang des Werkstlicks 90
in einer Richtung entgegengesetzt zu der Antriebs-
richtung gleitet, ohne das Werkstlick 90 anzutreiben.
Das Gleitstiick 30 hat einen im Wesentlichen bogen-
férmigen Querschnitt und weist eine Seite mit einer
konvexen bogenférmigen Gleitflache 31 auf, die an
der Gleitwand 271 der Gleitnut 27 gleitend anliegt,
was eine relative bogenférmige Gleitbewegung zwi-
schen dem Gileitstlick 30 und dem Maulabschnitt 22
ermdglicht. Die Gleitfache 31 ist frei von Offnungen,
Nuten, Ausnehmungen usw., was eine durchgehen-
de bogenférmige Flache schafft und die Strukturfes-
tigkeit des Gleitstiicks 30 erhdht. Daher kann das
Gleitstiick 30 einem Betrieb mit groRem Drehmoment
standhalten.

[0036] Die Krimmung der Gleitflache 31 des Gleit-
stiicks 30 ist dieselbe wie die der Gleitwand 271 der
Gleitnut 27, um ein sanftes Gleiten der Gleitflache 31
an der Gleitwand 271 zu ermdglichen. Darlber hin-
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aus kann, wenn das Gleitstlick 30 einer Reaktions-
kraft von dem Werkstiick 90 ausgesetzt ist, die Reak-
tionskraft von dem Werkstlick 90 Uber einen grol3en
Bereich der Gleitfliche 31 an die Gleitwand 271 in-
folge derselben Krimmung Ubertragen werden. Da-
her kann die auf das Gleitstlick 30 ausgetibte Kraft
verteilt werden, was eine Belastungskonzentration
vermeidet und das Drehmomentstandhaltevermégen
des Gleitstiicks 30 erhéht, wenn das Werkstiick 90
von dem Kérper 20 angetrieben wird.

[0037] Die zu der Gleitflaiche 31 entgegengesetzte
Seite des Gleitstlicks 30 liegt auRerhalb der Gleitnut
27 und weist eine erste und eine zweite Maulflache
32, 33 auf, die zum drehbaren Antreiben des Werk-
stlicks 90 geeignet sind. Die erste Maulflache 32 liegt
in einem Winkel von 120° zu der zweiten Maulflache
33 derart, dass die erste und die zweite Maulflache
32, 33 der vierten bzw. der dritten Kraftaufnahmefla-
che in der ersten Drehrichtung 94A, 93A des Werk-
stiicks 90 zugeordnet sind. Ein Ausweichabschnitt 34
ist zwischen der ersten und der zweiten Maulflache
32, 33 ausgebildet und kann die dritte Kraftaufnah-
meflache in der zweiten Drehrichtung 93B des Werk-
stlicks 90 aufnehmen.

[0038] Das Gleitstlick 30 weist ferner an seiner obe-
ren und unteren Seite eine obere Flache 301 bzw.
eine untere Flache 302 auf. Die erste und die zwei-
te Maulflache 32, 33 erstrecken sich zwischen der
oberen und der unteren Flache 301, 302. Die obe-
re und die untere Flache 301, 302 sind parallel zu-
einander und stehen mit der ersten bzw. der zweiten
Stutzwand 272, 273 der Gleitnut 27 in Kontakt. Das
Gleitstlick 30 hat eine H6he H30 zwischen der obe-
ren und der unteren Flache 301, 302 in einer H6hen-
richtung. Ungeachtet der Toleranz ist die Héhe H30
des Gleitstlicks 30 dieselbe wie der Abstand T27 der
Gleitnut 27. Dies ermoglicht es, die obere und die un-
tere Flache 301, 302 des Gleitstlicks 30 an der ers-
ten und der zweiten Stlitzwand 272, 273 der Gleit-
nut 27 symmetrisch abzustitzen, was ein Kippeln des
Gleitstlicks 30 wahrend des Gleitens in der Gleitnut
27 entlang einem bogenférmigen Pfad vermeidet und
die Betriebsstabilitat des Maulschlissels 10 erhoht.

[0039] Das Gleitstiick 30 weist ferner einen Fih-
rungsschlitz 35 auf, der sich von der oberen FIa-
che 301 durch die untere Flache 302 hindurch er-
streckt. Der Fihrungsschlitz 35 hat einen bogenfor-
migen Querschnitt und weist eine Krimmung auf,
welche dieselbe wie die der Gleitwand 271 der Gleit-
nut 27 ist. Da sich der Flhrungsschlitz 35 von der
oberen Flache 301 durch die untere Flache 302 hin-
durch erstreckt, ist eine Hohe H35 des Flhrungs-
schlitzes 35 in der Hohenrichtung des Gleitstiicks 30
dieselbe wie eine Hohe H30 des Gleitstlicks 30. Dar-
Uber hinaus hat der Fiihrungsschlitz 35 zwischen sei-
ner inneren und duleren bogenférmigen Flache ei-
ne erste Breite W35 in einer Breitenrichtung senk-

recht zu der Héhenrichtung des Gleitstiicks 30. Das
heil’t, die erste Breite W35 ist gleich einer Differenz
zwischen einem Radius der auf3eren bogenférmigen
Flache und einem Radius der inneren bogenférmi-
gen Flache des Fuhrungsschlitzes 35. Ungeachtet
der Toleranz ist die erste Breite W35 des Fihrungs-
schlitzes 35 dieselbe wie der Durchmesser D28 der
Fihrung 28. Die Hohe H35 des Fihrungsschlitzes
35 ist groRer als 1,5 mal die erste Breite W35 des
Flhrungsschlitzes 35, d. h. die erste Breite W35 des
Fihrungsschlitzes 35 ist kleiner als 0,66 mal die H6-
he H35 des Fihrungsschlitzes 35. In dieser Ausfiih-
rungsform ist die Hohe H35 des Flihrungsschlitzes 35
groéRer als 2 mal die erste Breite W35 des Fihrungs-
schlitzes 35, d. h. die erste Breite W35 des Fiihrungs-
schlitzes 35 ist kleiner als 0,5 mal die Héhe H35 des
Fuhrungsschlitzes 35.

[0040] Der FUhrungsschlitz 35 nimmt die Filhrung 28
auf, um zu verhindern, dass das Gleitstlick 30 von der
Gleitnut 27 aul3er Eingriff gelangt. Da die Krimmung
der Gleitflache 31 des Gleitstiicks 30 dieselbe wie
die des Fihrungsschlitzes 35 und der Gleitwand 271
der Gleitnut 27 ist, kann eine sanfte Gleitbewegung
zwischen dem Fihrungsschlitz 35 des Gleitstiicks 30
und der Fihrung 28 in der Gleitnut 27 erreicht wer-
den, wahrend sich die Gleitflache 31 des Gleitstlicks
30 entlang der Gleitwand 271 der Gleitnut 27 entlang
dem bogenférmigen Pfad bewegt. Eine unerwiinsch-
te Beeinflussung zwischen dem Gleitstiick 30, der
Fuhrung 28 und der Gleitwand 271 wird vermieden.

[0041] Der Fihrungsschlitz 35 weist ferner ein An-
stoRende 351 und ein Driickende 352 auf. Wenn das
Gleitstuck 30 in einer urspringlichen Ausgangsposi-
tion ohne Kontakt mit dem Werkstiick 90 ist, steht
das AnstolRende 351 mit der Fihrung 28 in Kontakt,
und das Driickende 352 nimmt den Federsitz 40 auf.
Das Federelement 50 ist in dem Fiihrungsschlitz 35
und zwischen der Flihrung 28 und dem Federsitz
40 montiert. Da alle Flachen des Fuhrungsschlitzes
35 frei von Offnungen, Nuten, Ausnehmungen usw.
sind, wird eine Belastungskonzentration vermieden,
und die Strukturfestigkeit des Gleitstiicks 30 wird si-
chergestellt. Daher kann das Gleitstiick 30 einem Be-
trieb mit groRem Drehmoment standhalten. Darlber
hinaus kénnen, da die Gleitflache 31 und alle FIa-
chen des Fihrungsschlitzes 35 des Gleitstiicks 30
frei von Offnungen, Nuten, Ausnehmungen usw. sind,
die Herstellungskosten fiir das Gleitstiick 30 redu-
ziert werden, wahrend der Maulschlissel 10 mit ei-
nem groRen Drehmomentvermdgen versehen ist und
mit geringen Kosten fir eine breitere industrielle An-
wendung hergestellt werden kann.

[0042] Ein Begrenzungsabschnitt 353 ist in dem
Fuhrungsschlitz 35 benachbart zu dem Driuckende
352 ausgebildet. Der Begrenzungsabschnitt 353 liegt
an dem Federsitz 40 an, um zu verhindern, dass sich
der Federsitz 40 in dem Fuhrungsschlitz 35 dreht
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oder von dem Driickende 352 des Flhrungsschlitzes
35 auler Eingriff gelangt. In dieser Ausflihrungsform
ist infolge des Vorhandenseins des Begrenzungsab-
schnitts 353 eine Differenz zwischen einem Radius
der dulReren Bogenflache und einem Radius der in-
neren Bogenflache des Flihrungsschlitzes 35 am Be-
grenzungsabschnitt 353 kleiner als die erste Breite
W35. Der Fuhrungsschlitz 35 hat am Begrenzungs-
abschnitt 353 eine minimale Breite (zweite Breite)
W353.

[0043] Der Federsitz 40 weist eine erste Flache 401
auf, die an einer Endflache des Driickendes 352 des
Fihrungsschlitzes 35 anliegt. Der Federsitz 40 weist
ferner eine zweite Flache 402 auf, die von dem Dri-
ckende 352 abgewandt ist. Das Federelement 50
wird gegen die zweite Flache 402 gedrickt. Nachdem
der Federsitz 40 in dem Fuhrungsschlitz 35 mon-
tiert ist, hat die zweite Flache 402 eine Flachenbrei-
te W402 in der Breitenrichtung. Ungeachtet der To-
leranz ist die Flachenbreite W402 gleich der ersten
Breite W35 und somit gréRRer als die zweite Breite
W353. Daher driickt der Begrenzungsabschnitt 353
des Fuhrungsschlitzes 35 gegen zwei Rander der
zweiten Flache 402, um den Federsitz 40 zuverlassig
an dem Druckende 352 des Fihrungsschlitzes 35 zu
positionieren.

[0044] Die zweite Flache 402 des Federsitzes 40
weist in ihrem mittleren Bereich einen Positionie-
rungsabschnitt 403 auf. Der Positionierungsabschnitt
403 halt das Federelement 50 an der Stelle zurtick,
wodurch verhindert wird, dass sich das Federelement
50 in dem FUhrungsschlitz 35 relativ zu dem Feder-
sitz 40 verschiebt. Der Positionierungsabschnitt 403
hat eine Positionierungshéhe H403 von einer Mit-
te des Positionierungsabschnitts 403 zu der unteren
Flache 302 des Gleitstlicks 30 in der H6henrichtung
des Gleitstlicks 30. Die Positionierungshéhe H403 er-
fullt die folgende Gleichung:

20% H35 < H403 < 80% H35

[0045] In dieser Ausfihrungsform hat der Positionie-
rungsabschnitt 403 die Form eines Zylinders, der an
der zweiten Flache 402 ausgebildet ist, und die Posi-
tionierungshéhe H403 ist gleich einer Halfte der Ho-
he H35 des Fuhrungsschlitzes 35. Durch eine solche
Anordnung kann die Federkraft des Federelements
50 gleichmaRig auf den Federsitz 40 ausgelbt wer-
den, wodurch ein sanfteres Gleiten des Gleitstlicks
30 ermoglicht wird.

[0046] Die beiden Enden des Federelements 50 lie-
gen an der Fihrung 28 und dem Federsitz 40 zum
Ruckstellen des Gleitstlicks 30 in seine urspriingliche
Ausgangsposition an. Nach der Montage ist das Fe-
derelement 50 in dem Fiihrungsschlitz 35 vollstandig
aufgenommen. Das Federelement 50 hat eine Héhe
H50 in der Hohenrichtung des Gleitstlicks 30 und ei-

ne Breite W50 in der Breitenrichtung des Gleitstlicks
30. Die Breite W50 des Federelements 50 ist nicht
groRer als die erste Breite W35 des Flhrungsschlit-
zes 35. Ein Ende des Federelements 50 ist an dem
Positionierungsabschnitt 403 an der zweiten Flache
402 des Federsitzes 40 angebracht. Durch das Fe-
derelement 50 mit einer solchen Hohe H50 kann die
Grole des Federelements 50 reduziert werden, was
die Herstellungskosten weiter verringert. Da das Fe-
derelement 50 von dem Positionierungsabschnitt 403
der zweiten Flache 402 positioniert wird, bewegt sich
das Federelement 50 nicht aus seiner Ausgangspo-
sition in dem Fiihrungsschlitz 35 heraus, so dass das
Gleitstiick 30 zuverlassig in seine urspriingliche Po-
sition zurtickkehrt.

[0047] In dieser Ausfiihrungsform hat das Federele-
ment 50 die Form einer Schraubendruckfeder. Ein
Ende des Federelements 50 weist eine Offnung 51
auf, in welcher der Positionierungsabschnitt 403 auf-
genommen ist, um zu verhindern, dass sich das Fe-
derelement 50 relativ zu dem Federsitz 40 bewegt,
wodurch die Betriebsstabilitat erhéht wird. Wenigs-
tens eine bogenférmige metallische Kraftspeicherein-
heit 52 ist zwischen den beiden Enden des Federele-
ments 50 vorgesehen. Jede Kraftspeichereinheit 52
hat einen im Wesentlichen C-férmigem Querschnitt
und weist einen ersten und einen zweiten Schenkel
521, 522 und einen Kompressionsabschnitt 523 zwi-
schen dem ersten und dem zweiten Schenkel 521,
522 auf. Der Kompressionsabschnitt 523 kann Ener-
gie speichern, wenn der erste und der zweite Schen-
kel 521, 522 zusammengedrickt werden, was der
Kraftspeichereinheit 52 eine federnde Riickstellfunk-
tion verleiht. Der erste Schenkel 521 jeder Kraftspei-
chereinheit 52 ist mit dem zweiten Schenkel 522
einer benachbarten Kraftspeichereinheit 52 verbun-
den. Daher besitzt der Kompressionsabschnitt 523
jeder Kraftspeichereinheit 52 eine federnde Ruick-
stellfunktion. Der erste Schenkel 521 an dem einen
Ende des Federelements 50 liegt an der Fihrung
28 an, und der zweite Schenkel 522 an dem ande-
ren Ende des Federelements 50 liegt an der zwei-
ten Flache 402 des Federsitzes 40 an. Daher kann
das Gleitstiick 30 automatisch in seine urspriingliche
Ausgangsposition zurtckgestellt werden.

[0048] Die Fig. 5 und Fig. 6 zeigen die Drehung des
Maulschlissels 10 gemal der Erfindung in der An-
triebsrichtung zu der ersten Backe 23, d. h. in Uhr-
zeigerrichtung in Fig. 6, um das Werkstlck 90 anzu-
treiben. Speziell tritt, wenn eine Bedienperson beab-
sichtigt, das Werkstiick 90 zu drehen, das Werkstlick
90 zuerst in eine Antriebsposition in die Maul6ffnung
26 hinein, wobei die Kraftaufbringungsflache 231 der
ersten Backe 23 des Maulabschnitts 22 an der ers-
ten Kraftaufnahmeflache in der ersten Drehrichtung
91A des Werkstlicks 90 anliegt und die erste Maulfla-
che 32 des Gleitstlcks 30 an der vierten Kraftaufnah-
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meflache in der ersten Drehrichtung 94A des Werk-
stlicks 90 anliegt.

[0049] Da die vierte Kraftaufnahmeflache in der ers-
ten Drehrichtung 94A des Werkstlicks 90 parallel zu
der ersten Kraftaufnahmeflache in der ersten Dreh-
richtung 91A des Werkstiicks 90 ist, so dass die ers-
te Maulflache 32 des Gleitstliicks 30 mit der vierten
Kraftaufnahmeflache in der ersten Drehrichtung 94A
im Flachenkontakt steht, wird das Federelement 50
in dem Gleitstiick 30 zusammengedrickt und ver-
formt, um das Gleitstiick 30 entlang dem bogenférmi-
gen Pfad derart zu bewegen, dass die erste Maulfla-
che 32 des Gleitstlicks 30 automatisch an der vierten
Kraftaufnahmeflache in der ersten Drehrichtung 94A
anliegt, wahrend die erste Maulflache 32 des Gleit-
stlicks 30 im Wesentlichen parallel zu der Kraftauf-
bringungsflache 231 der ersten Backe 23 ist.

[0050] In diesem Falle kann die Bedienperson den
Handgriff 21 in der Uhrzeigerrichtung antreiben, um
den Maulabschnitt 22 um die Mitte des Werkstlcks
90 herum zu drehen. Die von der Bedienperson aus-
geubte Kraft wird Uber die Kraftaufbringungsflache
231 der ersten Backe 23 an die erste Kraftaufnah-
meflache in der ersten Drehrichtung 91A des Werk-
stlicks 90 Ubertragen. Gleichzeitig wird die von der
Bedienperson ausgelibte Kraft liber die erste Maulfla-
che 32 des Gleitstlicks 30 an die vierte Kraftaufnah-
meflache in der ersten Drehrichtung 94A des Werk-
stliicks 90 Ubertragen. Daher dreht sich das Werk-
stlick 90 zusammen mit dem Maulabschnitt 22.

[0051] Da die erste Backe 23 und der Maulab-
schnitt 22 als ein einziges und untrennbares Bauteil
aus demselben Material einstlickig ausgebildet sind,
kann die Kraftaufbringungsflache 231 der ersten Ba-
cke 23 der Reaktionskraft von der ersten Kraftaufnah-
meflache in der ersten Drehrichtung 91A des Werk-
stlicks 90 wirksam standhalten. Darliber hinaus kann,
da die zweite Backe 24 und der Maulabschnitt 22
als ein einziges und untrennbares Bauteil aus dem-
selben Material einstlickig ausgebildet sind und die
Gleitflache 31 des Gleitstlicks 30 und die Gleitwand
271 der Gleitnut 27 frei von Offnungen, Nuten, Aus-
nehmungen usw. sind sowie dieselbe Krimmung ha-
ben und in Fldchenkontakt miteinander stehen, die
erste Maulflache 32 des Gleitstlicks 30 der Reakti-
onskraft von der vierten Kraftaufnahmeflache in der
ersten Drehrichtung 94A des Werkstiicks 90 wirksam
standhalten. Daher kann der Maulschlissel 10 ge-
maf der Erfindung einem Betrieb mit groRem Dreh-
moment standhalten.

[0052] In dieser Ausflihrungsform liegt die zweite
Maulflache 33 des Gleitstiicks 30 an der dritten Kraft-
aufnahmeflache in der ersten Drehrichtung 93A des
Werkstucks 90 an. Da die zweite Backe 24 und der
Maulabschnitt 22 als ein einziges und untrennbares
Bauteil aus demselben Material einstlickig ausgebil-

det sind und die Gleitflache 31 des Gleitstlicks 30 und
die Gleitwand 271 der Gleitnut 27 frei von Offnun-
gen, Nuten, Ausnehmungen usw. sind sowie dieselbe
Krimmung haben und in Flachenkontakt miteinan-
der stehen, kann die zweite Maulflache 33 des Gleit-
stiicks 30 der Reaktionskraft von der dritten Kraft-
aufnahmeflache in der ersten Drehrichtung 93A des
Werkstiicks 90 wirksam standhalten. Daher kann der
Maulschlissel 10 gemald der Erfindung einem Be-
trieb mit groRem Drehmoment standhalten.

[0053] Die Fig. 7 bis Fig. 10 zeigen die Drehung des
Maulschlissels 10 gemalR der Erfindung in der ent-
gegengesetzten Nichtantriebsrichtung zu der zweiten
Backe 24, d. h. entgegengesetzt zur Uhrzeigerrich-
tung in den Fig. 7 bis Fig. 10, ohne das Werkstiick 90
anzutreiben. Das heifdt, der Maulschlissel 10 wird in
der entgegengesetzten Richtung zurlck in eine Po-
sition bewegt, die zum Antreiben des Werkstlicks 90
bereit ist, ohne dass das Werksttick 90 von der Mau-
I6ffnung 26 des Maulabschnitts 22 aul3er Eingriff und
anschlielend wieder mit diesem in Eingriff gebracht
werden muss, wodurch ein schnelles Antreiben des
Werkstlicks 90 ermdglicht wird.

[0054] Wenn die Bedienperson den Handgriff 21 ent-
gegengesetzt zur Uhrzeigerrichtung bewegt, drehen
sich der Maulabschnitt 22 und der Handgriff 21 re-
lativ zu dem Werkstiick 90 derart frei, dass sich der
erste und der zweite Ausweichabschnitt 221, 222 des
Maulabschnitts 22 und der Ausweichabschnitt 34 des
Gleitstiicks 30 an die erste, die zweite und die drit-
te Kraftaufnahmeflache in der zweiten Drehrichtung
91B, 92B, 93B des Werkstlicks 90 anndhern. Das
hei’t, die erste, die zweite und die dritte Kraftauf-
nahmeflache in der zweiten Drehrichtung 91B, 92B,
93B des Werkstlicks 90 treten in den ersten und den
zweiten Ausweichabschnitt 221, 222 und den Aus-
weichabschnitt 34 ein.

[0055] Eine weitere Drehung des Maulabschnitts 22
entgegengesetzt zur Uhrzeigerrichtung bewirkt, dass
der Ausweichabschnitt 34 des Gleitstiicks 30 mit der
dritten Kraftaufnahmeflache in der zweiten Drehrich-
tung 93B des Werkstiicks 90 in Kontakt gelangt. In
diesem Falle wird das Federelement 50 zusammen-
gedriickt und bewegt das Gleitstlick 30 in der Gleitnut
27 entlang dem bogenférmigen Pfad.

[0056] Wenn das Gleitstiick 30 entlang dem bogen-
férmigen Pfad relativ zu dem Maulabschnitt 22 ge-
drickt und bewegt wird, kann der Maulabschnitt 22
seine Drehung entgegengesetzt zur Uhrzeigerrich-
tung fortsetzen. Als nachstes bewegt sich die Kraft-
aufbringungsflache 231 der ersten Backe 23 (iber die
erste Kraftaufnahmeflache in der zweiten Drehrich-
tung 91B des Werkstlicks 90 und nahert sich der
zweiten Kraftaufnahmeflache in der ersten Drehrich-
tung 92A des Werkstiicks 90. Gleichzeitig bewegt
sich die erste Maulflache 32 des Gleitstlicks 30 tber
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die vierte Kraftaufnahmeflache in der zweiten Dreh-
richtung 94B des Werkstiicks 90 und néhert sich der
funften Kraftaufnahmeflache in der ersten Drehrich-
tung 95A des Werkstiicks 90. In dieser Ausfihrungs-
form bewegt sich auch die zweite Maulflache 33 des
Gleitstlicks 30 Uber die dritte Kraftaufnahmeflache
in der zweiten Drehrichtung 93B des Werkstiicks 90
und nahert sich der vierten Kraftaufnahmeflache in
der ersten Drehrichtung 94A des Werkstiicks 90.

[0057] Da der Federsitz 40 von dem Begrenzungs-
abschnitt 353 an der Stelle zuriickgehalten wird und
von dem Positionierungsabschnitt 403 an der zweiten
Flache 402 des Federsitzes 40 positioniert wird, ver-
lasst das Federelement 50 wahrend der Gleitbewe-
gung des Gleitstlicks 30 nicht seine Ausgangspositi-
on in dem Fihrungsschlitz 35. Daher kann das Gleit-
stiick 30 zuverlassig in seine urspriingliche Position
zuruckgestellt werden.

[0058] Mit Bezug auf Fig. 11 stellt, wenn die Kraft-
aufbringungsflache 231 der ersten Backe 23 an der
zweiten Kraftaufnahmeflache in der ersten Drehrich-
tung 92A des Werkstlicks 90 anliegt, die Federvor-
richtung 50 das Gleitstlick 30 zuriick, so dass die
erste Maulflache 32 des Gleitstlicks 30 an der fiinf-
ten Kraftaufnahmeflache in der ersten Drehrichtung
95A des Werkstiicks 90 anliegt. Darlber hinaus ge-
langt die erste Maulflache 32 des Gleitstlicks 30 au-
tomatisch mit der finften Kraftaufnahmeflache in der
ersten Drehrichtung 95A des Werkstlcks 90 derart
in Flachenkontakt, dass die erste Maulflache 32 des
Gleitstlicks 30 im Wesentlichen parallel zu der Kraft-
aufbringungsflache 231 der ersten Backe 23 ist, wo-
durch der Maulabschnitt 22 zuverlassig in der neu-
en Antriebsposition positioniert ist, die zum Antrei-
ben des Werkstlicks 90 in der Uhrzeigerrichtung be-
reit ist, ohne dass das Werkstlick 90 von der Maul-
6ffnung 26 des Maulabschnitts 22 aufRer Eingriff und
anschlieend wieder mit diesem in Eingriff gebracht
werden muss, wodurch ein schnelles Antreiben des
Werkstlicks 90 ermoglicht wird.

[0059] Daher wird der Maulschlissel 10 in die
nachste Antriebsposition bewegt und ist in einem
Zustand wie in Fig. 6. Die Bedienperson kann den
Handgriff 21 wieder in der Uhrzeigerrichtung drehen,
so dass sich der Maulabschnitt 22 um die Achse des
Werkstiicks 90 dreht und somit das Werkstiick 90 in
der Uhrzeigerrichtung antreibt.

[0060] Die Fig. 12 bis Fig. 14 zeigen einen Maul-
schliissel 10 geman einer zweiten Ausflihrungsform
der Erfindung, die im Wesentlichen dieselbe wie die
erste Ausfiihrungsform ist, auler dem Federsitz 40.
Speziell hat der Positionierungsabschnitt 403a an der
zweiten Flache 402 des Federsitzes 40 die Form ei-
ner Nut, und ein zu dem Federsitz 40 benachbar-
tes Ende des Federelements 50 ist in der Nut auf-
genommen, wodurch verhindert wird, dass sich das

Federelement 50 relativ zu dem Federsitz 40 ver-
schiebt, was die Betriebsstabilitat erhdht. Die Positio-
nierungshéhe H403a des Positionierungsabschnitts
403a ist gleich einer Halfte der Héhe H35 des Fih-
rungsschlitzes 35. Daher kann die Federkraft des Fe-
derelements 50 gleichmafig auf den Federsitz 40
ausgelbt werden, wodurch ein sanfteres Gleiten des
Gleitstuicks 30 ermoglicht wird. Durch den Positionie-
rungsabschnitt 403a in der Form einer Nut kann das
Gewicht des Federsitzes 40 reduziert werden. Durch
Verwendung von weniger Material kbnnen die Her-
stellungskosten weiter gesenkt werden.

[0061] Die Fig. 15, Fig. 16 und Fig. 16A zeigen ei-
nen Maulschlissel 10 gemal einer dritten Ausfiih-
rungsform der Erfindung, die im Wesentlichen die-
selbe wie die erste Ausfiihrungsform ist, auBer dass
infolge des Vorhandenseins eines Begrenzungsab-
schnitts 353a eine Differenz zwischen einem Radius
der auleren Bogenflache und einem Radius der in-
neren Bogenflache des Fiihrungsschlitzes 35 am Be-
grenzungsabschnitt 353a groéRer als die erste Brei-
te W35 des Fuhrungsschlitzes 35 ist. Der Flihrungs-
schlitz 35 hat an dieser Stelle eine maximale Breite
(zweite Breite) W353a. Ungeachtet der Toleranz ist
die Flachenbreite W402 der zweiten Flache 402 des
Federsitzes 40 gleich der zweiten Breite W353a des
Fihrungsschlitzes 35. Das heil3t, die Flachenbreite
W402 ist groRer als die erste Breite W35 des Fih-
rungsschlitzes 35.

[0062] Daher drickt der Begrenzungsabschnitt 353a
des FlUhrungsschlitzes 35 gegen zwei Rander der
zweiten Flache 402, um den Federsitz 40 zuverlas-
sig an dem Driickende 352 des Fiihrungsschlitzes 35
zu positionieren. Die erste Breite W35 des Flhrungs-
schlitzes 35 ist von dem AnstoRende 351 bis zu ei-
nem Anlagepunkt zwischen einem Ende des Feder-
elements 50 und der zweiten Flache 402 des Feder-
sitzes 40 gleich. Das Federelement 50 hat eine Breite
W50, die etwa gleich der ersten Breite W35 des Fih-
rungsschlitzes 35 ist. Daher kann das Federelement
50 zuverlassiger in dem Fihrungsschlitz 35 positio-
niert werden.

Patentanspriiche

1. Maulschlissel (10), der zum schnellen Antreiben
eines Werkstiicks (90) geeignet ist, wobei das Werk-
stiick (90) eine erste, zweite, dritte, vierte, flinfte und
sechste Seite mit einer ersten, zweiten, dritten, vier-
ten, fliinften bzw. sechsten Kraftaufnahmeflache in ei-
ner ersten Drehrichtung (91A, 92A, 93A, 94A, 95A,
96A) und einer ersten, zweiten, dritten, vierten, finf-
ten bzw. sechsten Kraftaufnahmeflache in einer zwei-
ten Drehrichtung (91B, 92B, 93B, 94B, 95B, 96B)
aufweist, wobei der Maulschlissel (10) aufweist:
einen Korper (20), der einen Handgriff (21) und einen
Maulabschnitt (22) aufweist, der an einem Ende des
Handgriffs (21) ausgebildet ist, wobei eine erste und
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eine im Abstand von dieser angeordnete zweite Ba-
cke (23, 24) an einem Ende des Maulabschnitts (22)
entgegengesetzt zu dem Handgriff (21) ausgebildet
sind, wobei der Maulabschnitt (22) einen Hals (25)
zwischen der ersten und der zweiten Backe (23, 24)
aufweist, wobei der Hals (25) und die erste und die
zweite Backe (23, 24) gemeinsam eine Maul6ffnung
(26) bilden, die zum Aufnehmen des Werkstlicks (90)
eingerichtet ist, wobei die erste Backe (23) eine Kraft-
aufbringungsflache (231) aufweist, die der Mauloff-
nung (26) und einem entfernt gelegenen Ende der
zweiten Backe (24) zugewandt ist, wobei die Kraft-
aufbringungsflache (231) geeignet ist, mit der ers-
ten Kraftaufnahmeflache in der ersten Drehrichtung
(91A) des Werkstiicks (90) zu korrespondieren, wo-
bei der Maulabschnitt (22) ferner eine bogenférmige
Gleitnut (27) aufweist, die der Maul6ffnung (26) zu-
gewandt ist, wobei die Gleitnut (27) eine erste und
eine im Abstand von dieser angeordnete zweite Stiit-
zwand (272, 273) und eine bogenférmige Gleitwand
(271) aufweist, die sich zwischen der ersten und der
zweiten Stltzwand (272, 273) erstreckt, wobei die
Gleitwand (271) frei von Offnungen, Nuten und Aus-
nehmungen ist und eine bogenférmige Flache auf-
weist, und wobei eine Flhrung (28) in der Gleitnut
(27) vorgesehen ist und zwei Enden aufweist, die an
der ersten und der zweiten Stitzwand (272, 273) be-
festigt sind;

ein Gleitstlick (30), das in der Gleitnut (27) gleitend
aufgenommen ist, wobei das Gleitstlick (30) eine ers-
te Seite mit einer bogenférmigen Gleitflache (31) auf-
weist, die entlang der Gleitwand (271) der Gleitnut
(27) gleitend verschiebbar ist, wobei die Gleitflache
(31) frei von Offnungen, Nuten und Ausnehmungen
ist, wobei das Gleitstlick (30) ferner eine zweite Seite
entgegengesetzt zu der ersten Seite des Gleitstlicks
(30) aufweist, wobei die zweite Seite des Gleitstiicks
(30) eine erste Maulflache (32) aufweist, die auller-
halb der Gleitnut (27) liegt, wobei die erste Maulflache
(32) geeignet ist, mit der vierten Kraftaufnahmefla-
che in der ersten Drehrichtung (94A) des Werkstlicks
(90) zu korrespondieren, wobei das Gleitstiick (30)
ferner eine obere Flache (301) und eine untere Fla-
che (302) aufweist, wobei das Gleitstiick (30) ferner
einen bogenférmigen Flhrungsschlitz (35) aufweist,
der sich von der oberen Flache (301) durch die untere
Flache (302) hindurch erstreckt und frei von Offnun-
gen, Nuten und Ausnehmungen ist, wobei die Fuh-
rung (28) in dem Fiihrungsschlitz (35) aufgenommen
ist, wodurch verhindert wird, dass das Gleitstlick (30)
von der Gleitnut (27) auRer Eingriff gelangt, wobei der
FUhrungsschlitz (35) ein Anstof’ende (351) und ein
Driickende (352) aufweist, und wobei das Anstol3en-
de (351) mit der FUhrung (28) in Kontakt steht, wenn
das Gleitstiick (30) in einer Ausgangsposition aufder
Eingriff von dem Werkstiick (90) ist;

einen Federsitz (40), der an dem Driickende (352)
des Fuhrungsschlitzes (35) montiert ist, wobei der Fe-
dersitz (40) eine erste Flache (401), die gegen das
Driickende (352) des Fihrungsschlitzes (35) driickt,

und eine zweite Flache (402) aufweist, die von dem
Driickende (352) abgewandt ist; und

ein Federelement (50), das zwei Enden aufweist, die
an der Fihrung (28) und der zweiten Flache (402) des
Federsitzes (40) zum Vorspannen des Gleitstiicks
(30) in die Ausgangsposition anliegen.

2. Maulschlissel nach Anspruch 1, wobei die erste
und die zweite Stutzwand (272, 273) der Gleitnut (27)
parallel zueinander sind und einen Abstand (T27) da-
zwischen haben, wobei die obere und die untere Fla-
che (301, 302) des Gleitstlicks (30) parallel zueinan-
der sind und eine Héhe (H30) in einer Héhenrichtung
des Gleitstlicks (30) haben, die gleich dem Abstand
(T27) ist, wobei der Fihrungsschlitz (35) des Gleit-
stiicks (30) eine Hohe (H35) in der Hoéhenrichtung
des Gleitstiicks (30) hat, die gleich der H6he (H30)
des Gleitstlicks (30) ist, wobei der Fiihrungsschlitz
(35) eine erste Breite (W35) in einer Breitenrichtung
senkrecht zu der Héhenrichtung des Fuhrungsschlit-
zes (35) hat, wobei die erste Breite (W35) des Fih-
rungsschlitzes (35) gleich einem Durchmesser (D28)
der Fuhrung (28) ist, wobei die Hohe (H35) des Fih-
rungsschlitzes (35) grof3er als 1,5 mal die erste Breite
(W35) des Fuhrungsschlitzes (35) ist, wobei das Fe-
derelement (50) in dem FUhrungsschlitz (35) aufge-
nommen ist und eine Hohe (H50) in der Hohenrich-
tung des Gleitstlicks (30) und eine Breite (W50) in der
Breitenrichtung hat, wobei die Hohe (H50) des Feder-
elements (50) gleich der Breite (W50) des Federele-
ments (50) ist, wobei die Breite (W50) des Federele-
ments (50) nicht groRer als die erste Breite (W35) des
Flhrungsschlitzes (35) ist.

3. Maulschlissel nach Anspruch 2, wobei der Flh-
rungsschlitz (35) einen Begrenzungsabschnitt (353)
benachbart zu dem Drlickende (352) aufweist, wobei
der Begrenzungsabschnitt (353) gegen den Federsitz
(40) drtickt, um zu verhindern, dass sich der Federsitz
(40) in dem Fihrungsschlitz (35) dreht oder von dem
Driickende (353) des Fihrungsschlitzes (35) auller
Eingriff gelangt.

4. Maulschlissel nach Anspruch 3, wobei der Be-
grenzungsabschnitt (353) eine zweite Breite (W353)
in der Breitenrichtung hat, die kleiner als die erste
Breite (W35) ist, wobei die zweite Flache (402) des
Federsitzes (40) eine Flachenbreite (W402) in der
Breitenrichtung hat, die grofer als die zweite Breite
(W353) des Begrenzungsabschnitts (353) ist, wobei
der Begrenzungsabschnitt (353) gegen zwei Rander
des Federsitzes (40) driickt, um den Federsitz (40)
an dem Driickende (352) des Fiihrungsschlitzes (35)
stabil zurGickzuhalten.

5. Maulschlissel nach Anspruch 3, wobei der Be-
grenzungsabschnitt (353a) ein zweite Breite (W353a)
in der Breitenrichtung hat, die groRer als die erste
Breite (W35) ist, wobei die zweite Flache (402) des
Federsitzes (40) eine Flachenbreite (W402) in der
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Breitenrichtung hat, die gréf3er als die erste Breite
(W35) des Fluhrungsschlitzes (35) ist, wobei der Be-
grenzungsabschnitt (353a) gegen zwei Rénder des
Federsitzes (40) drickt, um den Federsitz (40) an
dem Driickende (352) des Fihrungsschlitzes (35)
stabil zuriickzuhalten.

6. Maulschlussel nach Anspruch 1, wobei die zwei-
te Flache (402) des Federsitzes (40) in ihrem mitt-
leren Bereich einen Positionierungsabschnitt (403;
403a) aufweist, der das Federelement (50) positio-
niert und verhindert, dass sich das Federelement (50)
in dem Fihrungsschlitz (35) relativ zu dem Federsitz
(40) verschiebt, um die Betriebsstabilitdt zu erhdhen,
wobei der Positionierungsabschnitt (403; 403a) eine
Positionierungshéhe (H403; H403a) von einer Mitte
des Positionierungsabschnitts (403; 403a) zu der un-
teren Flache (302) des Gleitstlicks (30) in der Hohen-
richtung des Gleitstlicks (30) hat, wobei die Positio-
nierungshoéhe (H403; H403a) die folgende Gleichung
erfullt:

20% H35 < H403 < 80% H35

wobei H35 die Hohe des Fihrungsschlitzes (35) ist,
und H403 die Positionierungshdhe ist.

7. Maulschlissel nach Anspruch 6, wobei der Po-
sitionierungsabschnitt (403) einen Zylinder aufweist,
der an der zweiten Flache (402) des Federsitzes (40)
ausgebildet ist, und wobei eines der beiden Enden
des Federelements (50), das benachbart zu dem Fe-
dersitz (40) ist, eine Offnung (51) aufweist, die den
Zylinder aufnimmt, um zu verhindern, dass sich das
Federelement (50) relativ zu dem Federsitz (40) ver-
schiebt.

8. Maulschlussel nach Anspruch 6, wobei der Po-
sitionierungsabschnitt (403a) eine Nut aufweist, die in
der zweiten Flache (402) des Federsitzes (40) aus-
gebildet ist, und wobei eines der beiden Enden des
Federelements (50) mit der Nut in Eingriff steht, um
zu verhindern, dass sich das Federelement (50) rela-
tiv zu dem Federsitz (40) verschiebt.

9. Maulschlissel nach Anspruch 6, wobei die Posi-
tionierungshéhe (H403; H403a) des Positionierungs-
abschnitts (403; 403a) gleich einer Halfte der Héhe
(H35) des Fuhrungsschlitzes (35) ist, und wobei das
Federelement (50) eine Kraft gleichmaRig auf den Fe-
dersitz (40) auslibt, um ein sanftes Gleiten des Gleit-
stlicks (30) zu ermdglichen.

10. Maulschlissel nach Anspruch 2, wobei das
Gleitstiick (30) ferner eine zweite Maulflache (33) in
einem Winkel von 120° zu der ersten Maulflache (32)
aufweist, und wobei die zweite Maulflache (33) geeig-
net ist, mit der dritten Kraftaufnahmeflache in der ers-

ten Drehrichtung (93A) des Werkstticks (90) zu kor-
respondieren.

Es folgen 18 Blatt Zeichnungen
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Anhéangende Zeichnungen
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