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54 Nazev prihlasky vynalezu:
Nosnik pristrojové desky vozidla

(537) Anotace:
Nosnik (1) pfistrojove desky vozidla se rozprostird pres $ifku
vozidla mezi dvéma boénimi sloupky karoserie a je tvofen
dvma pevng spojenymi rovinob&znymi trubkovymi Eastmi (2,
3y vzdiemnd vO&i sobe radiding | axidlné presazenymi svymi
viitinimi konei. Jejich osova vzdilenast je v misté piesazeni s
vyhaodou mendi nez polovina souctu jejich prameri, pficems
drubd trubkova &ast (3} rozprostirgjict se od sloupku na strané
spolujezdee ma od svého vnitiniho konee po délee presazeni
vytvoren podélny wiez pro dosednuti na pldst prvni trubkové
asti (2}, Pryni wrubkova &ast (2) ma vési prumeér a/nebo
tloudtku stény & pitom mensi détku nez druhd trubkova ¢islt
{3).
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Oblast techniky

Vynalez se tykd nosniku pfistrojové desky vozidla, zejména osobniho automobilu,
ureneho pro upevnéni sloupku fizeni, modulti airbagl a dalich prvk( piistrojové

desky.

Dosavadni stav techniky

Vétsina karoserii vozidel ma nosnou strukturu s parem vertikalnich sloupks na
protilehlych bonich stranach karoserie vozidla v misté spojeni motorového prostoru

s prostorem pro posadku. Sloupky jsou obvykle vzajemné spojeny pFiénym nosnikem,
zvysujicim pevnost karoserie v krutu, pomahajicim pfi absorpci &elniho a boéniho
narazu a podepirajicim sloupek fizeni a airbagy. Pfiény nosnik také podepira skofepinu

pristrojové desky, odkladaci schranku a dal$i prvky.

Dosud uzivané nosniky pfistrojové desky jsou u osobnich automobilli feseny zpravidla

jako svafence a v men$i mife také jako odlitky ze slitin hliniku pop¥. hof¢iku.

Zakladni Casti uzivanych svafencu jsou tvarové a objemové tvarené profily kruhového,
Ctvercoveho Ci obdélnikového prifezu prabézného po celé Sifce vozidla. Nosnych
prufezd rozdilne tuhosti v krutu a v ohybu je dosaZeno pfivafenim dodateénych
zpeviujicich profild, vyztuh apod . Jedno z takovych feseni je popsano napf.

v dokumentu WO 0017031. Nevyhodou takovych feseni je jejich znaéna prostorova
narocnost, omezena moZnost volby polohy jednotlivych modultl pfistrojové desky i

jejiho tvaru a jejich vysoka hmotnost.

Dalsi znama feSeni vyuzivaji svafencli ze dvou &i vice plechovych vyliski z plechi
riznych materialt {ocel, slitiny hliniku,...) nebo kombinace obou fegeni, popsané napt.
v dokumentu US 4432565. Prisiusné drzaky pristrojové desky, elektrickych svazkd,
airbagu spolujezdce apod. jsou na tyto nosniky obvykle navareny, nasroubovany ¢i
nanytovany. Takovato feseni jsou véak velice sloZita, obsahuji velky podet svarovych

Spoju, jsou vyrobné narocna a proto nakladna.




Podstata vynalezu

Uvedene nedostatky do znacné miry odstrariuje nosnik pfistrojové desky vozidla podle
vynalezu. Nosnik se rozprostira se pres §ifku vozidla mezi dvéma sloupky karoserie a
je tvofen dvéma rovnob&Zznymi trubkovymi ¢astmi, o délkach kratich nez je délka
kompletniho nosniku. Trubkové ¢asti jsou vici sobé radialng i axiainé presazeny svymi
vnitinimi konci a jsou spolu pevné spojeny.

Osové vzdalenost trubkovych &asti v misté pfesazeni mizZe byt s vyhodou mensi nez
polovina souctu jejich priméri, potom ma jedna z trubkovych ¢asti od svého vnitiniho
konce po délce pfesazeni vytvofen ve svém plasti podéiny vyfez, zpravidla
obdélnikového tvaru, jimz je nasazena na plast druhé trubkové &asti. Takto sestavené
trubkové Casti jsou spojeny svafovanim.

Osova vzdalenost trubkovych ¢asti v misté pfesazeni muze byt také napt. ze
zastavbovych divodd, rovna nebo vétsi nez polovina souétu jejich primérd. V tom
pripadé jsou trubkové Easti spojeny prostednictvim spojovacich dilil, zpravidla
plechovych vyliskl, s nimiz jsou spojeny svafovanim. Spojovaci dily jsou umistény
alesport v oblastech vnitinich koncli obou trubkovych dilt a jsou s vyhodou vytvoreny
jako Cast prvki pipevnénych k nosniku, napf. drzaku sloupku fizeni a/nebo vzpéry

pfipevnéné ke stfedovému tunelu.

Ve vyhodném provedeni ma trubkova ¢ast strany Ffidice vétsi pramér a/nebo tloudtku
stény nez trubkova ¢ast strany spolujezdce, protoze podpira mj. sloupek fizeni a je tak
vystavena vétsimu silovému pasobeni. Pro dosazeni nejmensi moZné hmotnosti pii
dostatecné tuhosti je trubkova &ast strany fidice co nejkratsi, nedosahuje a2 stfedu
vozidla a k jejimu vnitfnimu konci je zpravidla pfipojena vertikalni vzpéra spojujici

nosnik se stredovym tunelem vozidla. Trubkova ¢ast strany spolujezdce mize byt

s vyhodou mensiho praméru i tloustky stény, ¢imz se dosahne Uspory hmotnosti

materialu.

Trubkové Casti mohou vykazovat také lokalni ohyby, pro vytvoteni nejvhodnéjsiho tvaru,

pricemz v oblasti pfesazeni jsou obé trubkové ¢asti rovnobézné.

Pfehled obrazki na vykresech

Na obr. 1 az 4 je znazornén prvni pfiklad provedeni nosniku podle vynalezu, pficemz na

obr. 1 je nosnik v axonometrickém pohledu, na obr. 2 v pohledu seshora a na abr. 3
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v pohledu zezadu. Obr. 4 zobrazuje pficny fez nosnikem v misté pfesazeni trubkovych

¢asti.
Na obr. 5 az 8 je druhy pfiklad provedeni vynalezu, pfitemz na obr. 5 je nosnik
v axonometrickém pohledu, na obr. 6 v pohledu seshora a na obr. 7 v pohledu zezadu.

Obr. 8 zobrazuje pfiny fez nosnikem v misté presazeni trubkovych ¢asti.

Pfiklady provedeni vynalezu

Prvni priklad provedeni nosniku die vynalezu pro vozidlo s levostrannym fizenim je
zobrazen na obr. 1 az 4.

Nosnik 1 se rozprostira v pfedni ¢asti nosné struktury vozidla mezi boénimi vertikalnimi
sloupky, na nichZ jsou zavéSeny pfedni bocni dvefe. Prvni trubkova &ast 2 strany fidice
se rozprostira od levého bocniho sloupku horizontalné smérem ke stfedu vozidla. Na
jejim vnéjsim konci je pfivafen uchyt 7, jehoZ prostiednictvim je nosnik 1 pidroubovan
k levému bocnimu sloupku nebo k ¢asti s nim pevné spojené. Na vnitfni konec prvni
trubkove Casti 2 je pfivaiena vzpéra 5, ktera je svou spodni &asti pfidroubovana ke
stfedovému tunelu vozidla, dale zvy3uje tuhost konstrukce a ma vytvofeny chyty pro
upevneni prvku stfedové konzole pfistrojové desky.

K prvni trubkové Casti 2 je zespoda pfivafen drzak 4 sloupku Fizeni a seshora vzpéra 6,
pripevnujici nosnik 1 k pfepazce mezi motorovym prostorem a prostorem pro cestujici.
Drzak 4 i vzpéra 6 jsou provedeny jako vylisky z ocelového plechu korespondujiciho
tvaru obklopujiciho prvni trubkovou &ast 2, jsou navzajem svafeny a tvofi tak tuhou
skFin.

Qd praveho bocniho sloupku vozidia se horizontalné smérem ke stfedu vozidla
rozprostira druha trubkova ¢ast 3 strany spolujezdce, ktera je vaci prvni trubkové ¢asti 2
radialne pfesazena smérem vpfed a vzh(ru a jejiz vnitini konec pfesahuje dal pies
vnitini konec prvni trubkové ¢asti 2 smérem k levému boénim sloupku. Po délce
pfesazeni s prvni trubkovou ¢asti 2 ma druh4 trubkova &ast 3 vytvoren od svého
vnitiniho konce obdélnikovy vyfez, umozriujici dosahnout mensi osové vzdalenost obou
trubkovych ¢asti nez je polovina souctu jejich primérd. Druha trubkova ast 3 doseda
timto vyfezem na plast prvni trubkoveé ¢asti 2 a v misté styku je s nim svafena. Vyfez

v plasti Ize vytvorit i v prvni trubkové ¢asti 2 a plast druhé trubkové ¢asti 3 ponechat

celistvy, z duvodu vys8iho namahani prvni trubkové ¢asti 2, ktera zachycuje podstatnou
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Cast siloveha pusobeni od sloupku Fizeni, je véak vyhodnéjsi vytvofit vyfez pouze v

druhe trubkove ¢asti 3. S chledem na rozlozeni siloveého pisobeni zatézujiciho nosnik
1 ma prvni trubkova Cast 2 vétsi primer i tioustku stény nez druha trubkova ¢ast 3. Z
davodu Uspory hmotnosti a materialu je proto také jeji délka podstatné mensi nez druhé
trubkové Casti 3 a nedosahuje az do stredu vozidla, pfi¢emz jeji vnitini konec je
podepren vzpérou 5 viéi stredovému tunelu vozidla. Dal k pravému bocnimu sloupku
se uz rozprostira pouze druha trubkova ¢ast 3, o podstatné mensi délkové hmotnosti.
Délka obou trubkovych Casti, velikost a umisténi pfesazeni je s vyhodou volena tak, Ze
vnitini konec druhé trubkové ¢asti 3 se nachazi v oblasti drzaku 4 sloupku fizeni a
vzpéry 6 a je k nim pfivarena, ¢imz je dosazeno znaéné tuhosti celého nosniku i uloZeni
sloupku Fizeni.

K druhe trubkové ¢asti 3 je na vnéjsimu konci pfivafen Gchyt 8 jehoZ prostfednictvim je
nosnik 1 pfisroubovan k levému bo¢nimu sloupku nebo k asti s nim pevné spojené,
drzaky 9 modulu airbagu spolujezdce a dalsi chyty pro pfipevnéni prvki pfistrojové
desky.

Priklad, kdy je ze zastavbovych divodi osova vzdalenost trubkovych &asti vétsi nez
polovina souctu jejich pramérl a jejich plasté do sebe vzajemné nezasahuiji, je
znazorneén na obr. 5 az 8. Trubkové ¢asti 2 a 3 jsou vzajemné spojeny v oblasti
vnitfniho konce druhe trubkové ¢asti 3 prostiednictvim svafence vzniklého svafenim
drzaku 4 sloupku fizeni a vzpéry 6, a v oblasti vnitfniho konce prvni trubkové &asti 2
prostrednictvim spojovaciho dilu 10. Dily jsou navzajem svaieny.

Prvni trubkové ¢ast 2 je opatfena ohybem 11 mezi ichytem 7 a drzakem 4
premistujicim ji rovnobéZzné smérem vpfed. Obdobné druhé trubkova &ast 3 je opatiena
ohyby 12, 13 pro dosazZeni pozadovaného tvaru a polohy nosniku 1. Aplikaci ohybi Ize
snadno tvarovat nosnik 1 a pfemistovat ho vici bocnim sloupkim k nimz je pfipevnén
pro pfizpusobeni poZzadavkim na jeho zastavbu do karoserie vozidla.

K nasniku 1 jsou dale pfivafeny zpeviujici vzpéry 5, 5 pfipevnéné svymi spodnimi
castmi ke stranam stfedového tunelu vozidla, drzak modulu airbagu 9 a dal$i pfipadné
uchyty.

Trubkove Casti jsou s vyhodou zhotoveny z ocelovych trubek kruhového priifezu a k nim
privarene drzaky, vzpéry a Uchyty jsou zpravidla vylisky nebo svafence z ocelového
plechu. Namisto ocele Ize pro Usporu hmotnosti pouzit napf. hlinikovych slitin.

Je zfejme, Ze v pfipadé pravostranného fizeni vozidla se prvni trubkova éast

rozprostira od pravého a druha trubkovéa ¢ast od levého boéniho sloupku karoserie.




Pramysiova vyuZitelnost

Nosnik pfistrojové desky vozidla podle vynalezu lze vyuzit ve viech vozidlech pro
podepreni pristrojové desky a jejich moduld, zejména u vozidel s obtiznymi

zastavbovymi podminkami.
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PATENTOVE NAROKY

. Nosnik pfistrojové desky vozidla, rozprostirajici se pres $ifku vozidla mezi
dvema sloupky karoserie, vykazujici dvé rovnobézné trubkové ¢asti,
vyznacujici se tim, ze trubkové ¢asti (2, 3)jsou viéi sobé radiaing i

axialné presazeny svymi vnitfnimi konci a jsou spolu pevné spojeny.

. Nosnik pfistrojové desky vozidla podle naroku 1 vyznacujici se tim,
Ze osova vzdalenost trubkovych &asti (2, 3) v misté presazeni je mensi nez
polovina souctu jejich primérd, a Ze jedna z trubkovych ¢asti ma od svého
vnitfniho konce po délce pfesazeni vytvofen podéiny vyiez pro dosednuti na

plast druhé trubkové Casti.

. Nosnik pristrojové desky vozidia podie ndroku 2 vyznaéujici se tim,
Ze vyrez je vytvofen v trubkové Casti rozprostirajici se od sloupku na strané

spolujezdce.

. Nosnik pfistrojové desky vozidla podle naroku 2 nebo 3 vyznadujici se

tim, Ze trubkové ¢asti (2, 3) jsou spojeny svafenim.

. Nosnik pfistrojové desky vozidla podle naroku 1vyznaéujici se tim,
Ze osova vzdalenost trubkovych ¢asti (2, 3) v misté pfesazeni je rovna nebo
vetsi neZ polovina souctu jejich primérd, a Ze trubkove ¢asti (2, 3) jsou spojeny

prostrednictvim spojovacich dilu (4, 6, 10).

. Nosnik pfistrojové desky vozidla podle naroku 5 vyznadéujici se tim,

Ze trubkove Casti (2, 3) jsou se spojovacimi dily (4, 8, 10) spojeny svarenim.

. Nosnik pristrojové desky vozidla podle ndroku 6 vyznacujici se tim,
Z e spojovaci dily (4, 6, 10) jsou umistény alesponi v oblastech vnitinich koncu
obou trubkovych dilti (2, 3).




-7-
8. Nosnik pfistrojové desky vozidia podle nékterého z pfedchozich narokl

vyznacujici se tim, Ze prvnitrubkova ¢ast (2) ma mensi déiku a

pfitom vetsi primér a/nebo tloustku stény nez druha trubkova ast (3).

9. Nosnik pristrojové desky vozidla podle naroku 7 vyznacujici se tim,

Ze prvnitrubkova &ast (2) je cast rozprostirajici se od sloupku na strané fidice.
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Obr. 3

Obr. 4
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Obr. 5
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Obr. 8
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