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Dispositivo de retencién (1) de un doble piso (2) de
maletero que comprende dos extremos laterales (2.3),
gue es movil entre una primera posicion donde
conforma el piso del maletero y una segunda posicién
elevada. El dispositivo de retencién (1)
comprendiendo:

- un elemento eléastico (1.1) deformable por un
extremo lateral (2.3) y que comprende una primera
superficie de apoyo (5) del doble piso (2), y

- un elemento de retencion (1.2) localizado
posteriormente al elemento elastico (1.1) segun el
sentido de avance del doble piso (2) desde la primera
posicion a la segunda posicién, que comprende una
primera superficie de retencion (6) del doble piso (2),
y

- una segunda superficie de apoyo (7) y una segunda
superficie de retencion (8) de modo que el dispositivo
de retencion (1) esta configurado para retener el
doble piso (2) en al menos dos posiciones elevadas
distintas.
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DESCRIPCION

Dispositivo de retencion de un doble piso de maletero de un vehiculo y maletero de un

vehiculo que comprende dicho dispositivo de retencion

Campo de la invencion

El objeto de la presente invencion es un dispositivo de retencion que permite la
sujecién de un doble piso de maletero en distintas posiciones elevadas del mismo.

Estado de la técnica

Son conocidos los maleteros que disponen de un doble piso o fondo. Dicho doble
piso es movil y permite el acceso a un hueco inferior al mismo. Dicho hueco puede
contener herramientas, un kit antipinchazos, elementos de sefalizacién como triangulos

o luces, un gato, una rueda de recambio, un botiquin u otros elementos.

El doble piso comprende:

- un extremo anterior segun una direccion longitudinal del vehiculo que se
dispone enfrentado al portén trasero o elemento movil de cierre del
maletero,

- un extremo posterior opuesto al extremo anterior, donde el extremo
posterior es sustancialmente paralelo al extremo anterior, y

- dos extremos laterales paralelos entre si y sustancialmente

perpendiculares al extremo anterior y al extremo posterior.

El doble piso es movil entre una primera posicién donde conforma el piso del
maletero, es decir, donde el doble piso se sitia sustancialmente horizontal, y una
segunda posicion donde el extremo anterior del doble piso se dispone en posicion
elevada respecto al extremo posterior de modo que permite el acceso al hueco inferior.
La primera posicion del doble piso puede ser adyacente al suelo o base del maletero, o
por el contrario, ubicado a una determinada distancia respecto a dicho suelo o base del

maletero, segun una direccién vertical.
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El doble piso puede quedar fijado en esta posicion elevada mediante un

dispositivo de retencion. En ocasiones es necesario fijar dicha posicion elevada del doble

piso del maletero, por ejemplo, para facilitar el acceso a los elementos situados en el

hueco inferior ya que, al fijar el doble piso en posicion elevada, el usuario tiene las manos

libres para acceder y utilizar dichos elementos.

Son conocidos los dispositivos de retencion que comprenden:

Un elemento elastico configurado para ser deformado por un extremo lateral del
doble piso cuando el doble piso se desplaza entre la primera y la segunda
posicién. Es conocido que el elemento elastico comprenda una primera superficie
de apoyo, de modo que el elemento elastico soporta el doble piso en la segunda
posicion por medio de dicha primera superficie de apoyo.

El elemento elastico esta configurado para soportar el peso del doble piso en dicha
posicion inclinada sin deformacién. Unicamente hay deformacién del elemento
elastico si se aplica una fuerza adicional para vencer y deformar dicho elemento
elastico con el objeto de trasladar el doble piso nuevamente desde su segunda

posicion a su primera posicién horizontal.

Un elemento de retencion localizado posteriormente al elemento elastico segun
el sentido de avance del doble piso desde la primera posiciéon a la segunda
posicién. El elemento de retencién comprende una primera superficie de retencion

del doble piso en la segunda posicion.

La primera superficie de retencién esta configurada para limitar el movimiento de
avance del doble piso, impidiendo dicho movimiento y actuando como tope. En un
ejemplo de realizacién, el elemento de retencidn es rigido, es decir, sin posibilidad
de desplazamiento.

De este modo, el elemento elastico y el elemento de retencién estan configurados

para la retencidén del doble piso en su segunda posicién elevada de modo que una porcién
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del doble piso se localiza en un espacio comprendido entre la primera superficie de apoyo
del elemento elastico y la primera superficie de retencion del elemento de retencion.

Es conocido que el doble piso puede localizarse a distintas alturas en el maletero,
de modo que es posible configurar huecos inferiores con distintas dimensiones. Esto
implica que el doble piso se eleva desde distintas posiciones inferiores y que, por lo tanto,
debe poder retenerse en posicion elevada con distintas inclinaciones dependiendo de la
posicion inicial en la que el usuario tenga situado el doble piso.

Existe, por lo tanto, la necesidad de desarrollar una solucién de retencion que
permita retener el doble piso en distintas inclinaciones del mismo, que sea ademas una

solucién sencilla, que minimice los esfuerzos recibidos y econémica de fabricar.

Sumario de la invencion

Segun lo anteriormente comentado, el dispositivo de retencion objeto de la

invencién comprende:

- un elemento elastico que comprende una primera superficie de apoyo del doble
piso en una segunda posicion, y

- un elemento de retencion que comprende una primera superficie de retencién del

doble piso en dicha segunda posicion.

A diferencia de los dispositivos de retencion de un doble piso conocidos en el
estado de la técnica, en el de la presente invencion, de manera caracteristica, el
dispositivo de retencion objeto de la invencion comprende una segunda superficie de
apoyo y una segunda superficie de retencién para la retencién del doble piso en una
tercera posicion, donde el extremo anterior se dispone en posicion elevada respecto al
extremo posterior. Dicha tercera posicidn es diferente a la segunda posicion.

El doble piso puede adoptar diferentes posiciones en el interior del maletero. La
tercera posicidén del doble piso puede diferir de la segunda posicidén tanto en la altura o
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distancia del extremo posterior respecto al suelo o base del maletero, segun una direccién
vertical, y/o segun una distancia del extremo posterior respecto del portén trasero del
maletero, segun una direccién de avance del vehiculo. Al ser dicha tercera posicion
diferente a la segunda posicién, el angulo de inclinacién del doble piso puede ser
diferente.

El elemento elastico y el elemento de retencién estan adicionalmente
configurados para la retencién del doble piso en la tercera posicién en un espacio
comprendido entre la segunda superficie de apoyo y la segunda superficie de retencion,
de modo que el dispositivo de retencion esta configurado para retener el doble piso en al
menos dos posiciones con inclinacion distinta respecto a un plano definido por la primera
posicion del doble piso.

Por lo tanto, el dispositivo objeto de la invencion permite la retencién del doble
piso del maletero en al menos dos posiciones distintas del mismo con sendas
inclinaciones distintas que responden a las diferentes alturas en las que se encuentra el
doble piso respecto a la base del maletero. Por lo tanto, la invencién mejora la usabilidad
del doble piso. De este modo, cuando el usuario desea inclinar el doble piso para acceder
a la zona inferior, lo puede hacer desde cualquiera de las alturas del mismo.

El dispositivo objeto de la invencién se sitda en la pared lateral del maletero y
permite tanto la retencion como el bloqueo del doble piso en al menos dos inclinaciones

distintas de dicho doble piso.

Una de las ventajas del dispositivo objeto de la invencion es que no se requieren
cinematicas de bloqueo complejas, ni refuerzos en los laterales del doble piso, ya que la
retencion se realiza al sobrepasar el doble piso la segunda superficie de apoyo y quedar
localizado entre dicha segunda superficie de apoyo y la segunda superficie de retencion.
El elemento elastico se comprime ante la fuerza ejercida por el doble piso para permitir
su paso desde posicion horizontal a la posicién inclinada.
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Otra de las ventajas es que también se reducen los esfuerzos que requiere el
doble piso en su zona inferior para la posicion de bloqueo. De este modo, existe menos
riesgos de rotura o deterioro del doble piso al reducir los esfuerzos.

Dada la simplicidad cinematica del dispositivo de retencién se podrian minimizar
los espesores de las piezas quedando la superficie del maletero sin formas complejas, ni

salientes en el mismo que puedan dafar a los usuarios.

De acuerdo con el mismo objetivo, segun un segundo aspecto, la presente
invencion proporciona un maletero de un vehiculo que comprende un doble piso y el
dispositivo de retencion segun expuesto anteriormente. Dicho maletero comprende dos
dispositivos de retencion enfrentados entre si, estando cada dispositivo de retencién
dispuesto en una respectiva pared lateral del maletero.

Ventajosamente, la fijacion del dispositivo de retencion objeto de la invencién a la
pared del maletero es sencilla.
Descripcion de las figuras

Para completar la descripcion y con el fin de proporcionar una mejor comprension
de la invencion, se proporcionan unas figuras. Dichas figuras forman una parte integral

de la descripcion e ilustran un ejemplo de realizacién de la invencion.

La figura 1 muestra una vista lateral esquematica de un maletero de un vehiculo,
donde el doble piso de maletero esta dispuesto en tres posiciones horizontales distintas.

La figura 2a muestra una vista lateral esquematica del maletero, donde el doble
piso de maletero esta dispuesto en tres posiciones inclinadas distintas.

La figura 2b muestra una seccion horizontal esquematica del dispositivo de
retencion correspondiente a la figura 2a.
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La figura 3 muestra una vista lateral de una pared lateral del maletero que
comprende un primer ejemplo de realizacién del dispositivo de retencion correspondiente
a la figura 2.

La figura 4 muestra una vista lateral esquematica del doble piso en una primera
posicion elevada y retenido entre una primera superficie de apoyo y una primera
superficie de retencion del dispositivo de retencion.

La figura 5 muestra una vista ampliada del dispositivo de retencion y el extremo
anterior del doble piso correspondientes a la figura 4.

La figura 6 muestra una vista lateral esquematica del doble piso de maletero en
una tercera posicién y retenido entre una segunda superficie de apoyo y una segunda
superficie de retencién del dispositivo de retencion.

La figura 7 muestra una vista ampliada del dispositivo de retencion y el extremo
anterior del doble piso del maletero correspondientes a la figura 6.

La figura 8 muestra una vista lateral de un segundo ejemplo de realizacion del
dispositivo de retencion.

Descripcion detallada de la invencion

La figura 1 muestra una vista lateral esquematica de un doble piso (2) de maletero en
una disposicion en la que conforma dicho doble piso (2) del maletero en tres alturas
distintas. El material utilizado en el doble piso (2) puede ser una estructura en base a la
tecnologia panel de abeja (Honey-comb) con polipropileno PP y fibra de vidrio FV, o en
base a una estructura de Poliuretano PUR vy fibra de vidrio FV y un forrado adicional de
material tipo moqueta. Independientemente de los materiales que constituyen el doble
piso, éste debe tener unas propiedades rigidas, de manera que soporte el peso de
elementos alojados en el maletero, incluso cuando el doble piso se encuentra en
posiciones elevadas respecto a la base del maletero, apoyandose Unicamente por una
pluralidad de extremos o costados del doble piso.
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El doble piso (2) se puede localizar en una posicion alta en la cual el doble piso
(2) crea un espacio bajo el mismo que permite almacenar elementos bajo dicho doble
piso (2) y el fondo (4) del maletero. Se puede localizar en una posicion inferior en la cual
el doble piso (2) se situa sobre el fondo (4) del maletero de modo que no existe hueco
inferior bajo el doble piso (2). El doble piso (2) podria tener también una posicidén
intermedia entre la posicion alta y la posicidn baja.

El doble piso (2) comprende un extremo anterior (2.1) segun una direccion
longitudinal del vehiculo enfrentado al porton trasero del maletero. Comprende también
un extremo posterior (2.2), sustancialmente paralelo al extremo anterior (2.1) y opuesto
al extremo anterior (2.1), y dos extremos laterales (2.3) paralelos entre si vy
sustancialmente perpendiculares al extremo anterior (2.1) y al extremo posterior (2.2).

Para que el doble piso pueda ser ubicado por el usuario en dicha pluralidad de
diferentes posiciones horizontales, segun un ejemplo de realizacién, el doble piso (2)
puede tener una extension (15) tipo flap en su extremo posterior (2.2) con el fin de
compensar la diferencia de longitud disponible en el interior del maletero en las diferentes
posiciones del doble piso (2) dentro del maletero. Se entiende por extremo posterior (2.2)
el extremo opuesto al extremo anterior (2.1) del cuerpo rigido del doble piso (2), siendo
el extremo que apoya o contacta al suelo del maletero, estando el doble piso (2) en una

posicion inclinada.

El doble piso (2) es mévil. Asi, el doble piso puede ser desplazado entre las
diferentes posiciones sustancialmente horizontales explicadas anteriormente.
Igualmente, el doble piso puede ser desplazado entre la primera posicién donde conforma
el piso del maletero, entendiéndose como primera posicidén cualquier posicion horizontal
de las explicadas anteriormente, y una segunda posicion, donde el extremo anterior (2.1)
se dispone en posicion elevada respecto al extremo posterior (2.2).

Segun lo comentado anteriormente, al elevar el extremo anterior (2.1) del doble
piso (2) del maletero desde distintas posiciones inferiores o primeras posiciones, la
inclinacion del doble piso (2) del maletero es también distinta.
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En dicha segunda posicion, el doble piso (2) se apoya por el extremo posterior
(2.2), ya sea sobre la base inferior o suelo del maletero, o bien sobre puntos de apoyo
dispuestos en los laterales inferiores del maletero. Dichos puntos de apoyo pueden ser
railes destinados a soportar el peso del maletero en dichas posiciones elevadas. Tal y
como puede verse en la figura 2a, el extremo posterior (2.2) del doble piso (2), y no la
extension (15) tipo flap, es el elemento que apoya o contacta con el maletero en dicha

zona inferior del maletero.

Por el contrario, la retencion del doble piso (2) se realiza por su zona anterior (2.1)
mediante el dispositivo de retencién (1) objeto de la invencion tal y como se muestra en
la figura 2a. La retencion se realiza para diferentes posiciones inclinadas del doble piso
(2), en funcién de las necesidades y personalizacién del maletero por parte del usuario.

Segun las realizaciones conocidas en el estado de la técnica, el doble piso (2)
Unicamente podia ser retenido en posicion inclinada cuando dicho doble piso (2) se
encuentra en la posicién elevada. Asi, estando el doble piso (2) en dicha posicién alta, el
usuario levanta el extremo anterior (2.1) hasta que éste queda retenido en una posicién
inclinada. Por el contrario, cuando el doble piso (2) esta en las posiciones de bloqueo
intermedia e inferior mostradas, se requiere de un movimiento previo del doble piso (2)
por parte del usuario hasta la posicién de bloqueo alta. En ese momento, puede iniciarse
la operacion descrita anteriormente para su correcta retencién. La presente invencion

pretende retener el doble piso (2) en al menos dos inclinaciones distintas.

En la figura 2a se representa un ejemplo de realizacién en el que al menos una
porcién del doble piso (2) esta configurada para disponerse en una posicion vertical para
su retencion. Dicha posicion se describe como tercera posicion, observandose que el el
extremo anterior (2.1) se dispone en posicion elevada respecto al extremo posterior (2.2),
estando el doble piso (2) en una inclinacion diferente a la de la segunda posicion. En la
tercera posicion del doble piso (2), el maletero queda dividido en dos compartimentos
independientes, separados por el doble piso (2).
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El dispositivo de retencion (1) se localiza en las paredes laterales (3) del maletero.

En la figura 2b se incluye una seccién de un ejemplo de realizacion de un

dispositivo de retencion (1) que comprende:

» Un elemento elastico (1.1) configurado para ser deformado por el extremo lateral
(2.3) del doble piso (2) cuando el doble piso (2) se desplaza entre la primera y la
segunda posicion. El elemento elastico (1.1) comprende una primera superficie
de apoyo (5). El elemento elastico (1.1) soporta el doble piso (2) en la segunda
posicién por medio de dicha primera superficie de apoyo (5).

* Un elemento de retencién (1.2) localizado posteriormente al elemento elastico
(1.1) segun el sentido de avance del doble piso (2) desde la primera posicion a la
segunda posicion. El elemento de retencién (1.2) comprende una primera
superficie de retencién (6) del doble piso (2) en la segunda posicién.

De este modo, el elemento elastico (1.1) y el elemento de retencion (1.2) retienen el
doble piso (2) en la segunda posicion en el espacio comprendido entre la primera
superficie de apoyo (5) del elemento elastico (1.1) y la primera superficie de retencion (6)
del elemento de retencion (1.2), tal y como se ve en la figura 2b.

En la figura 3 se representa un primer ejemplo de realizacion del dispositivo de
retencion (1) objeto de la invencién. El dispositivo de retencion (1) comprende una
segunda superficie de apoyo (7) y una segunda superficie de retencion (8) para la
retencion del doble piso (2) en una tercera posicion elevada. La tercera posicion tiene
una inclinacion diferente de la segunda posicién, como por ejemplo se representa en las
distintas posiciones del doble piso (2) de la figura 2a. Como se ha indicado, la inclinacion
del doble piso (2) en la segunda posicion puede ser de 60° respecto a la superficie
horizontal, siendo en cambio la inclinacién del doble piso (2) en la tercera posicién de 85°
respecto a la superficie horizontal.
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El doble piso (2) queda situado entre la primera superficie de apoyo (5) del
elemento elastico (1.1) y la primera superficie de retencién (6) del elemento de retencién
(1.2) en una primera posicién inclinada del doble piso (2), o segunda posicion.

Igualmente, el doble piso (2) queda situado entre la segunda superficie de apoyo
(7) del elemento elastico (1.1) y la segunda superficie de retencion (8) del elemento de
retencion (1.2) en una segunda posicion inclinada del doble piso (2), o tercera posicion.

La primera superficie de retencion (6) es paralela a la primera superficie de apoyo
(5) y la segunda superficie de retencion (8) es paralela a la segunda superficie de apoyo
(7). Ambas superficies de retencion (6, 8) son paralelas a la superficie principal del doble
piso (2) en su posicién inclinada.

La primera y la segunda superficie de retencién (6, 8) no tienen ningun tipo de
rampa al contrario que las primera y segunda superficies de apoyo (5, 7) que poseen una
inclinacion para facilitar la maniobra de liberacion del doble piso (2).

En la primera posicién inclinada del doble piso (2), representada en la figuras 4 y
5, el doble piso (2) contactaria con la primera superficie de apoyo (5) y con la primera
superficie de retencién (6). Ambas superficies (5, 6) no se disponen enfrentadas, sino a
distinta altura respecto al eje Z del vehiculo, a diferencia de los dispositivos de retencion
conocidos en el estado de la técnica.

En la segunda posicion inclinada representada en las figuras 6 y 7, el doble piso
(2) contactaria con la segunda superficie de apoyo (7) y con la segunda superficie de
retencion (8). Ambas superficies (7, 8) no se disponen tampoco enfrentadas, sino a
distinta altura respecto al eje Z del vehiculo.

Esta disposicion de las superficies de apoyo (5, 7) y retencion (6, 8) contribuye a

permitir que el doble piso (2) no contacte con las superficies de apoyo y retencién que no
estan reteniendo el doble piso (2) en cualquiera de sus posiciones inclinadas.
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El maletero del vehiculo puede comprender dos dispositivos de retencion (1)
enfrentados entre si, estando cada dispositivo de retencién (1) dispuesto en una
respectiva pared lateral (3) del maletero. Alternativamente, el maletero puede
comprender un unico dispositivo de retencién (1) en una de las paredes laterales (3).

En los ejemplos de realizacion mostrados, el dispositivo de retencion (1) esta
localizado en la parte superior media de al menos una de las paredes laterales (3) del

maletero.

El elemento elastico (1.1) y el elemento de retencién (1.2) retienen el doble piso (2)
en la tercera posicion en el espacio comprendido entre la segunda superficie de apoyo
(7) y la segunda superficie de retencion (8). Segun lo comentado anteriormente, el
dispositivo de retencion (1) esta configurado para retener el doble piso (2) en al menos
dos posiciones con inclinaciones distintas respecto a un plano definido por la primera
posicion del doble piso (2).

Para ello, la segunda superficie de apoyo (7) comprende una inclinacién distinta de
la primera superficie de apoyo (5) y la segunda superficie de retencién (8) comprende

una inclinacién distinta de la primera superficie de retencién (6).

Mas especificamente, la primera superficie de apoyo (5) esta situada en disposicion
superior y préxima a la segunda superficie de apoyo (7) y la segunda superficie de
retencion (8) esta situada en disposicion superior y proxima a la primera superficie de
retencion (6) segun un eje vertical del vehiculo.

De este modo, en una de las posiciones inclinadas del doble piso (2), o segunda
posicién, son la primera superficie de apoyo (5) y la primera superficie de retencion (6),
que son respectivamente la superficie superior del elemento elastico (1.1) y la superficie
inferior del elemento de retencion (1.2), las que realizan la retencién del doble piso (2).

En cambio, en la posicién vertical del doble piso, o tercera posicién, son la segunda
superficie de apoyo (7) y la segunda superficie de retencién (8), que son respectivamente
la superficie inferior del elemento elastico (1.1) y la superficie superior del elemento de
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retencién (1.2), que estan situadas en una disposicion vertical, las que realizan la
retencion del doble piso (2).

La ventaja es que, mientras el doble piso (2) esté retenido mediante las primeras
superficies (5, 6) no esta siendo presionado por las segundas superficies (7, 8) y

viceversa, evitando cualquier interferencia.

Esta soluciéon difiere de una solucién en la que se hubieran ubicado diferentes
sistemas de retencidén en las paredes laterales (3) del maletero para cada una de las
posiciones o inclinaciones del doble piso (2). Sin embargo, esta disposicion no seria
operativa ya que los distintos sistemas de retencion harian interferencia con el doble piso
(2) en su recorrido hasta la posicion de retencion, o incluso harian interferencia con el
doble piso (2) estando el doble piso (2) en una posicién de retencién determinada.

Segun lo anteriormente descrito, la operacion de retencién en la segunda o tercera
posicién del doble piso (2) sigue la siguiente secuencia:

Inicio del contacto entre extremo lateral (2.3) del doble piso (2) y la primera
rampa (9) o la segunda rampa (10) del elemento elastico (1.1).

» Compresién del elemento elastico (1.1) por el extremo lateral (2.3) del doble
piso (2) segun asciende por la primera o la segunda rampa (9, 10).

» Superacion del elemento elastico (1.1) al alcanzar el extremo lateral (2.3) del
doble piso (2) la primera superficie (5) o la segunda superficie (7) del elemento
elastico (1.1). El elemento elastico (1.1) cesa de estar comprimido por el doble
piso (2) y recupera su posicién de reposo.

» El doble piso (2) queda retenido entre la primera o la segunda superficie de
apoyo (5, 7) y la primera o la segunda superficie de retencion (6, 8).

Por su parte, la secuencia de liberacion de la posicion inclinada del doble piso (2)

seria en sentido inverso a la anterior:
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» Compresién del elemento elastico (1.1) mediante el extremo lateral (2.3) del
doble piso (2) que se desplaza desde la primera o la segunda superficie (5,
7).

» Descenso del extremo lateral (2.3) del doble piso (2) por la primera o la
segunda rampa (9, 10).

» Superacion del elemento elastico (1.1) al llegar el extremo lateral (2.3) del
doble piso (2) a la base de la primera o de la segunda rampa (9, 10) de modo
que el elemento elastico (1.1) deja de estar comprimido por el doble piso (2) y
recupera su posicién de reposo.

En la figura 4 se representa el dispositivo de retencién (1) correspondiente a la figura
3y el doble piso (2). En dicho ejemplo de realizacién, la distancia entre las superficies de
apoyo (5, 7) y las superficies de retencion (6, 8) segun una direccién perpendicular a
dichas superficies se corresponde con el espesor del doble piso (2). Esto permite que el
doble piso (2) no tenga holgura en el alojamiento que pueda provocar clapeteos o ruidos.
También tiene la ventaja de que al tener un apoyo sin holguras se evita que el doble piso
(2) pueda tener una inercia elevada, por ejemplo en un frenazo, que provoque que pueda
superar la fuerza elastica de la superficie de retencion (6, 8) y se desprenda del
dispositivo de retencion (1).

En un ejemplo de realizacién el elemento elastico (1.1) puede comprender un
miembro elastico deformable y/o estar constituido por un material elastico.

El concepto elastico del elemento elastico (1.1) puede cumplirlo un elemento tipo
muelle o un elemento que tiene una flexién debida al propio material elastico del que esta
constituido, por ejemplo, material poliestireno EP.

El objetivo es que el elemento elastico (1.1) tenga elasticidad para permitir su

deformacién por la fuerza ejercida por el doble piso (2) en su movimiento de avance de

la posicion retenido a las posiciones horizontales y viceversa.
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En el caso de tener un muelle, este se puede localizarse en la parte trasera del
elemento elastico (1.1) y se comprime para permitir el desplazamiento del doble piso (2)
sobre dicho elemento elastico (1.1).

El elemento elastico (1.1) puede comprender una primera rampa (9) hacia la primera
superficie de apoyo (5) y una segunda rampa (10) hacia la segunda superficie de apoyo
(7), tal y como se representa en la figura 3. La primera rampa (9) y la segunda rampa (10)
del elemento elastico (1.1) estan configuradas de modo que incrementan su distancia de
separacion respecto a la pared lateral (3) del maletero en el sentido de avance del doble
piso (2) entre la primera y la segunda posicién. De este modo, dichas primera y segunda
rampas (9, 10) guian al doble piso (2) hacia la primera y la segunda superficie de apoyo
(5, 7) y facilitan la superacion de la fuerza del elemento elastico (1.1).

Mas especificamente, y tal y como se ve también en la figura 2b, la primera superficie
de apoyo (5) esta dispuesta tal que define una tercera rampa, y la segunda superficie de
apoyo (7) esta dispuesta tal que define una cuarta rampa. La tercera rampa y la cuarta
rampa del elemento elastico (1.1) estan configuradas de modo que incrementan su
distancia de separacion respecto a la pared lateral (3) del maletero en el sentido de
avance del doble piso (2) entre la segunda y la primera posicion, de modo que dichas
tercera y cuarta rampas estan configuradas para facilitar la superacion de la fuerza del
elemento elastico (1.1). La tercera rampa y la cuarta rampa comprenden una inclinacién
mayor que la inclinacion definida por la primera rampa y la segunda rampa, midiendo
dicho angulo de inclinacién respecto a la direccion de avance del vehiculo. De este modo,
la fuerza necesaria para vencer la resistencia ofrecida por el elemento elastico (1.1) es
menor en el movimiento de avance del doble piso (2) de la primera posicion a la segunda
posicién, que en el movimiento de avance del doble piso (2) de la segunda posicion a la

primera posicion.

En los ejemplos de realizacién mostrados en las figuras 3 a 7, la primera superficie
de apoyo (5) y la segunda superficie de apoyo (7) estan localizadas en un mismo
elemento elastico (1.1). También la primera superficie de retencién (6) y la segunda

superficie de retencion (8) estan localizadas en un mismo elemento de retencion (1.2).
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Asi, el dispositivo de retencion (1) comprende un Unico elemento elastico (1.1) y un unico

elemento de retencion (1.2), simplificando la construccién del conjunto.

Mas especificamente, el dispositivo de retencién (1) comprende una superficie
intermedia de apoyo (11) que conecta la primera superficie de apoyo (5) y la segunda
superficie de apoyo (7) y una superficie intermedia de retenciéon (12) que conecta la
primera superficie de retencion (6) y la segunda superficie de retencion (8). De este modo,
el contacto del doble piso (2) sobre cualquiera de las rampas induce el movimiento
conjunto del elemento elastico (1.1) o del elemento de retencién (1.2).

En este caso, el elemento elastico (1.1) y el elemento de retencion (1.2) se fabricarian
mediante el mismo molde de inyeccién. Adicionalmente, segun el modo de realizacion
particular representado en las figuras 3 a 7, el componente del maletero que forma la
pared lateral (3) y los elementos elastico (1.1) y de retencién (1.2) forman un Unico
componente entre si, obtenidos por medio de un Unico proceso de inyeccion de plastico.

Segun dicho modo de realizacion mostrado en las figuras 3 a 7, el elemento elastico
(1.1) esta vinculado con la pared lateral (3) por un Unico de sus extremos,
preferentemente el extremo inferior de la primera y segunda rampas, estando el resto de
extremos libres, permitiendo asi el movimiento relativo del elemento elastico (1.1)
respecto dicha pared lateral (3). Dicho extremo de vinculacién puede comprender un
debilitamiento, un menor espesor... que permiten la deformacién elastica entre ambos

componentes.

Segun dicho modo de realizacion, el elemento de retencién (1.2) esta vinculado a la
pared lateral (3) por todos sus extremos, generando un Unico componente continuo, al
no requerirse de un movimiento relativo entre el elemento de retencion (1.2) respecto a

la pared lateral (3).
Alternativamente, y tal y como se representa en la figura 8, la primera superficie de

apoyo (5) y la segunda superficie de apoyo (7) pueden estar localizados en elementos
elasticos (1.1) distintos y anexos y la primera superficie de retencién (6) y la segunda
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superficie de retenciéon (8) pueden estar localizadas en elementos de retencién (1.2)
distintos y anexos.

En este caso, el elemento elastico (1.1) y el elemento de retencién (1.2) se fabricarian
mediante distintos moldes de inyeccion. Los distintos componentes pueden estar fijados
entre si. Asi, cuando la pared lateral (3) es un componente independiente respecto al
elemento elastico (1.1), la unién se produce por medio de del material elastico y, en
concreto, en los puntos de union del material elastico con la pared lateral (3) y con el
elemento elastico (1.1). Por el contrario, la unién de la pared lateral (3) con el elemento
de retencién (1.2) puede ser por cualquier medio de fijacion conocido, al no requerirse un

movimiento relativo entre ambos componentes.
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REIVINDICACIONES

1.- Dispositivo de retencion (1) de un doble piso (2) de maletero de un vehiculo, el doble
piso (2) comprendiendo un extremo anterior (2.1) segun una direccion longitudinal
enfrentado a un portén trasero del maletero, un extremo posterior (2.2) opuesto al
extremo anterior (2.1) y dos extremos laterales (2.3) paralelos entre si y sustancialmente
perpendiculares al extremo anterior (2.1) y al extremo posterior (2.2), donde el doble piso
(2) es movil entre una primera posicion donde conforma el piso del maletero y una
segunda posicién donde el extremo anterior (2.1) se dispone en posicién elevada
respecto al extremo posterior (2.2), el dispositivo de retencién (1) comprendiendo:

» un elemento elastico (1.1) configurado para ser deformado por un extremo lateral
(2.3) del doble piso (2) cuando el doble piso (2) se desplaza entre la primera y la
segunda posicion, donde el elemento elastico (1.1) comprende una primera
superficie de apoyo (5), estando el elemento elastico (1.1) configurado para
soportar el doble piso (2) en la segunda posicién por medio de la primera
superficie de apoyo (5), y

* un elemento de retencién (1.2) localizado posteriormente al elemento elastico
(1.1) segun el sentido de avance del doble piso (2) desde la primera posicién a la
segunda posicién, donde el elemento de retencion (1.2) comprende una primera
superficie de retencién (6) del doble piso (2) en la segunda posicién,

donde el elemento elastico (1.1) y el elemento de retencion (1.2) estan configurados para
la retencion del doble piso (2) en la segunda posicién en un espacio comprendido entre
la primera superficie de apoyo (5) del elemento elastico (1.1) y la primera superficie de
retencion (6) del elemento de retencion (1.2),

el dispositivo de retencion (1) estando caracterizado por que comprende una segunda

superficie de apoyo (7) y una segunda superficie de retencién (8) para la retencién del

doble piso (2) en una tercera posicidén, donde el extremo anterior (2.1) se dispone en

posicion elevada respecto al extremo posterior (2.2), siendo dicha tercera posicidon

diferente a la segunda posicién, donde el elemento elastico (1.1) y el elemento de
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retencién (1.2) estan adicionalmente configurados para la retencion del doble piso (2) en
la tercera posicion en un espacio comprendido entre la segunda superficie de apoyo (7)
y la segunda superficie de retencién (8), de modo que el dispositivo de retencién (1) esta
configurado para retener el doble piso (2) en al menos dos posiciones con inclinacién
distinta respecto a un plano definido por la primera posicién del doble piso (2),

donde la segunda superficie de apoyo (7) comprende una inclinacion distinta de la
primera superficie de apoyo (5) y la segunda superficie de retencién (8) comprende una
inclinacién distinta de la primera superficie de retencién (6) respecto a un plano definido
por la primera posicién del doble piso (2).

2.- Dispositivo de retencion (1) de un doble piso (2) de maletero de un vehiculo, segun la
reivindicacion 1, caracterizado por que comprende la primera superficie de apoyo (5) en
disposicién superior y préxima a la segunda superficie de apoyo (7), y la segunda
superficie de retencién (8) en disposicidén superior y préxima a la primera superficie de

retencién (6) segun un eje vertical del vehiculo.

3.- Dispositivo de retencién (1) de un doble piso (2) de maletero de un vehiculo, segun
una cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que la distancia entre
las superficies de apoyo (5, 7) y las superficies de retencién (6, 8) segun una direccién
perpendicular a dichas superficies (5, 6, 7, 8) se corresponde con el espesor del doble
piso (2).

4.- Dispositivo de retencién (1) de un doble piso (2) de maletero de un vehiculo, segun
una cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que el elemento
elastico (1.1) comprende un miembro elastico deformable y/o esta constituido por un

material elastico.

5.- Dispositivo de retencion (1) de un doble piso (2) de maletero de un vehiculo, segun la
reivindicacion 4, caracterizado por que el elemento elastico (1.1) comprende una primera
rampa (9) hacia la primera superficie de apoyo (5) y una segunda rampa (10) hacia la
segunda superficie de apoyo (7), tal que la primera rampa (9) y la segunda rampa (10)
del elemento elastico (1.1) estan configuradas de modo que incrementan su distancia de

19



10

15

20

25

30

ES 2934 266 B2

separacion respecto a una pared lateral (3) del maletero en el sentido de avance del doble
piso (2) entre la primera y la segunda posicién, de modo que dichas primera y segunda
rampas (9, 10) estan configuradas para guiar al doble piso (2) hacia la primera y la
segunda superficie de apoyo (5, 7) y facilitar la superacion de la fuerza del elemento
elastico (1.1).

6.- Dispositivo de retencién (1) de un doble piso (2) de maletero de un vehiculo, segin
cualquiera de las reivindicacion 4 6 5, caracterizado por que la primera superficie de
apoyo (5) esta dispuesta tal que define una tercera rampa, y la segunda superficie de
apoyo (7) esta dispuesta tal que define una cuarta rampa, donde la tercera rampa y la
cuarta rampa del elemento elastico (1.1) estan configuradas de modo que incrementan
su distancia de separacion respecto a una pared lateral (3) del maletero en el sentido de
avance del doble piso (2) entre la segunda y la primera posicién, de modo que dichas
tercera y cuarta rampas estan configuradas para facilitar la superacién la fuerza del
elemento eléstico (1.1).

7.- Dispositivo de retencién (1) de un doble piso (2) de maletero de un vehiculo, segun
una cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que la primera
superficie de apoyo (5) y la segunda superficie de apoyo (7) estan localizadas en un
mismo elemento elastico (1.1), y la primera superficie de retencién (6) y la segunda

superficie de retencién (8) estan localizadas en un mismo elemento de retencién (1.2).

8.- Dispositivo de retencion (1) de un doble piso (2) de maletero de un vehiculo, segun la
reivindicacion 7, caracterizado por que comprende una superficie intermedia de apoyo
(11) que conecta la primera superficie de apoyo (5) y la segunda superficie de apoyo (7)
y una superficie intermedia de retencién (12) que conecta la primera superficie de
retencion (6) y la segunda superficie de retencion (8).

9.- Dispositivo de retencién (1) de un doble piso (2) de maletero de un vehiculo, segun
una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 6, caracterizado por que la primera superficie
de apoyo (5) y la segunda superficie de apoyo (7) estan localizados en elementos
elasticos (1.1) distintos y anexos, y la primera superficie de retencién (6) y la segunda
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superficie de retencién (8) estan localizadas en elementos de retencién (1.2) distintos y

anexos.

10.- Maletero de un vehiculo, que comprende un doble piso (2), el doble piso (2)
comprendiendo un extremo anterior (2.1) segun una direccion longitudinal enfrentado a
un porton trasero del maletero, un extremo posterior (2.2) opuesto al extremo anterior
(2.1) y dos extremos laterales (2.3) paralelos entre si y sustancialmente perpendiculares
al extremo anterior (2.1) y al extremo posterior (2.2), donde el doble piso (2) es movil
entre una primera posicion donde conforma el piso del maletero y una segunda posicién
donde el extremo anterior (2.1) se dispone en posicién elevada respecto al extremo
posterior (2.2), el maletero estando caracterizado por que comprende al menos un
dispositivo de retencion (1) segun una cualquiera de las reivindicaciones anteriores.

11.- Maletero, segun la reivindicacion 10, caracterizado por que comprende sendas
paredes laterales (3), caracterizado por que comprende dos dispositivos de retencion (1)
enfrentados entre si, estando cada dispositivo de retencién (1) dispuesto en una
respectiva pared lateral (3) del maletero.

12.- Maletero de un vehiculo, segun la reivindicacién 10 u 11, caracterizado por que
comprende medios para disponer el extremo anterior (2.1) del doble piso (2) en al menos
una primera altura y una segunda altura, diferente a la primera altura, respecto al piso del
maletero, de modo que el doble piso (2), estando dispuesto el extremo anterior (2.1) en
la primera altura, esta configurado para quedar situado entre la primera superficie de
apoyo (5) del elemento elastico (1.1) y la primera superficie de retencion (6) del elemento
de retencion (1.2) en una primera posicién inclinada del doble piso (2), y de modo que el
doble piso (2), estando dispuesto el extremo anterior (2.1) en la segunda altura, esta
configurado para quedar situado entre la segunda superficie de apoyo (7) del elemento
elastico (1.1) y la segunda superficie de retencién (8) del elemento de retencion (1.2) en
una segunda posicion inclinada del doble piso (2), siendo distintas la primera y la segunda
posicién inclinadas del doble piso (2) respecto al piso del maletero.

13.- Maletero de un vehiculo, segun la reivindicacién 12, caracterizado por que al menos
una porcion del doble piso (2), estando dispuesto el doble piso (2) en la segunda posicién
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inclinada, esta configurada para disponerse en una posicion vertical para su retencién
entre la segunda superficie de apoyo (7) del elemento elastico (1.1) y la segunda
superficie de retencién (8) del elemento de retencion (1.2).

14.- Maletero de un vehiculo, segin una cualquiera de las reivindicaciones 10 a 13,
caracterizado por que comprende sendas paredes laterales (3) estando localizado el
dispositivo de retencion (1) en la parte superior media de al menos una de las paredes
laterales (3).
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Fig. 1
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