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Wynalazek niniejszy dotyczy napedu
$migla, zwlaszcza napedu $migla do chlo-
dzenia silnikéw samochodowych.

W' znanych wykonaniach wat napedo-
wy $migla jest osadzony w odpowiednich
lozyskach nad silnikiem lub glowica cylin-
dra. Wysokie potozenie watu powoduje, zz
chtodnica znajduje si¢ stosunkowo wysoko,
wskutek czego takze ostona napedu (maska
silnika lub oslona chlodnicy) musi mieé
wieksza wysoko$é. Tego nalezy unikaé ze
wzgledu na ksztalt oplywowy karoserii.
Przy takiej budowie powigkszony jest na-
ktad pracy przy wykonaniu nadwozia,
przy czym nie ostoniety wal i jego tozyska
moga byé tatwiej uszkodzone.

Nowosé wedtug wynalazku polega na
tym, ze wal napedowy $migla jest przesu-
niety przez glowice cylindrowa. Dzieki te-
mu wal ten moze byé umieszczony blizej
bloku cylindréw, wskutek czego takz:
chlodnica moze si¢ znajdowaé nizej. Oslo-
na, przykrywajaca silnik i chlodnice, moze
wigc byé takze nizsza. Wal napedowy, osa-
dzony calkowicie w glowicy cylindrowej,
jest ‘zabezpieczony przeciw uszkodzeniom.
To samo odnosi sie takze do jego lozysk,
znajdujacych sie bezposrednio na koricach
bloku cylindrowego. Przy tym do osadze-
nia walu napedowego nie potrzeba stoso-
waé dodatkowych plytek podstawowych
lub wspornikéw i przymocowywaé ich do

04_|,,s/ov



glowicy cylindrowej, dzigki czemu budowa
jest uproszczona.

Rysunek  przedstawia przyklad wyko-
nania przedmiotu wynalazku. Fig. 1 uwi-
docznia naped $migla silnika samochodo-
wego w przekroju podluznym, a fig. 2 —
przé6d samochodu z silnikiem, umieszczo-
nym przed przednia osia.

Wedtug fig. 1 glowica cylindrowa 2
znajduje sie na bloku 3. Glowica 2 jest za-
opatrzona w podiuzne wydraZenie 4,
w ktore jest wlozony wspétosiowo wal na-
pedowy 5. Korice walu napgdowego 5, wy-
stajace z glowicy 2, sa osadzone w lozy-
skach 7. Lozyska 7 sa umieszczone w pa-
newkach 8, ktérych kolnierze.9 sa przymo-
cowane do $cianek czotowych 10 glowicy 2.
Na jednym koricu 71 walu 5 jest umocowa-
ne koétko napedowe 12, na drugim za$ koficu
17’ — émigto 13. Kélko napedowe 12 jest
uruchamiane od walu korbowego silnika za
pomocy pasa 15. Piasty 12, 13’ kota 12
i $migla 13 sa zaopatrzone w wydrazenia,
dzigki czemu otaczaja panewki 8 lozysk 7.
Wydrazenie 4, stuzace jednoczesnie jako
kanat smarowy dla tozysk 7, posiada u go-
ry otwér 16, doprowadzajacy smar; otwér
ten jest zamkniety $ruba 17.

Wedtug tig. 2 kotko napedowe 12 znaj-
duje si¢ na przedniej stronie bloku cylin-
drowego 3. Na przeciwleglej stronie bezpo-
$rednio za $miglem 13 znajduje si¢ chtod-
nica 18. Naped jest okryty maska z gory
i z przodu i posiada szczeliny 20, 20' do
przeplywu czynnika chlodzacego.

Gdy koto napedowe 12 i wraz z nim
$miglo 13 sa napedzane pasem 15 od walu
korbowego silnika (fig. 2), ruch obrotowy
$migla 13 wytwarza strumied powietrza,
skierowany np. ku chlodnicy 18. Powietrze,
doplywajace na przodzie przez szczeliny
20 w masce 19 (fig. 2, kierunek oznaczony
strzalkami), jest ssane wzdluz glowicy cy-

lindrowej 2, nastepnie przedmuchiwane
przez chlodnice 18 i wreszcie odptywa
z drugiej strony chlodnicy przez szczeliny
odptywowe 20° w masce 19. Poniewaz
wskutek niskiego potozenia $miglta 13 tak
glowica 2, jak i blok cylindrowy 3 znaj-
duja si¢ bezposrednio na drodze przeply-
wu strumienia powietrza, wytwarzanego
przez $miglo 13, nastepuje tak'ze skuteczne
chtodzenie silnika z zewnatrz.

Zastrzezenia patentowe.

1. Naped $migla, zwlaszcza $migla do
chtodzenia silnikéw samochodowych, w kté-
rym wal napedowy jest napedzany na jed-
nej stronie silnika, a na drugiej stronie po-
siada $miglo, znamienny tym, ze wal nape-
dowy (5) jest przesuniety przez glowice
cylindrowa (2).

2. Naped wedtug zastrz. 1, znamienny

tym, Ze wal napedowy (5) jest wlozony

w podiuznym wydrazeniu (4) glowicy cy-
lindrowej (2) i osadzony w lozyskach na
jej koricach (6).

3. Naped wedtug zastrz. 1 i 2, znamien-
ny tym, ze lozyska (7) walu napedowego
(5) sa umieszczone w panewkach (8), przy-
mocowanych do $cianek czoltowych (10)
glowicy cylindrowej (2).

4. Naped wedlug zastrz. 1 —3, zna-
mienny tym, ze piasty kola napedowego
(12) i $migta (13) otaczaja panewki (8).

5. Naped wedlug zastrz. 1 —4, zna-
mienny tym, Ze podluzne wydrazenie (4)
glowicy, w ktérym jest umieszczony watl
napedowy $migla, stanowi kanal smarowy
dla tozysk (7).

Auto Union
Aktiengesellschaft
Zastepca: inz. F. Winnicki

rzecznik patentowy

Staatsdruckerei Warschau — Nr. 12443/43.



Do opisu patentowego Nr 31626

R RS IS @ o
N\ /
AN \>X N AN
IS (A N AN
NN .
L /
N —
—
)
v
/ )
’ ANNNN
- ¥
\4
(‘
777
/ < Y
5
1IR1/Z4P/ NN\ NN\
zz /./
¢
- \
/ﬂ NN N
™ %
AN
L>) va ﬁ/
. / —
4 S [
SN © Al |1
‘\. \d / NANNNANNNNY
'9)(\ VN
W 7 NNANNNANNNNNNNN
N
N



	PL31626B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


