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Przedmiotem niniejszego wynalazku
jest pojazd kolowo-ggsienicowy, w ktérym
kota sg umieszczone po zewnetrznej stro-
nie gasienic.

Szeroko§é takich pojazdow zalezy od
rozstawu kot kazdej pary. W znanych ukla-
dach przy przechodzeniu od jazdy kolowej
na jazde gasienicowg przesuwa sie kola
pionowo w gére. Rozstaw kot jezdnych po-
zostaje przy tym ten sam. Celowe jest jed-
nak zmniejszanie rozstawu koél, zwlaszeza
w pojazdach, ktére poruszaja sie w tere-
nach niedogodnych.

W my$]l wynalazku szeroko§¢ pojazdu
ulega zmniejszeniu przy przejSciu na jaz-
de ggsienicowg, albowiem kola jezdne mo-
g3 by¢ unoszone nie tylko pionowo w -g6-

re, lecz ponadto zblizone ku gasienicy w
kierunku poziomym.

Wynalazek obejmuje réwniez odpowie-
dnie urzgdzenie do przesuwania két w gé-
re i w dot, jako tez do ich przemieszcza-
nia w kierunku poziomym.

Na rysunku uwidoczniono przyklad wy-
konania wynalazku. Fig. 1 przedstawia po-
jazd w rzucie poziomym wzglednie prze-
kroju wzdluz linii I — I na fig. 8; fig. 2
— pojazd w przekroju wzdluz linii IT — 11
na fig. 1 podezas jazdy na gasienicy; fig.
3 — taki sam przekrdj podczas jazdy na
kolach; fig. 4 — pojazd w przekroju
wzdtuz linii IV — IV na fig. 1 podczas
jazdy na kolach; fig. 5 — ten sam prze-
kr6j w czasie jazdy na gasienicy; fig. 6 —



przekréj wzdtuz linii VI — VI na fig, 1
przy jezdzie na kolach, fig. 7 — podczas
jazdy na gasienicy; fig. 8 — pojazd w rzu-

cie pionowym, a fig. 9 — szczeg6l pojaz-

du.

Cyfry 1 oznaczajg. podluzne diwigary
podwozia, cyfry 2 i 8 — kola przednie, a
cyfry 4 i 5 — kola tylne, osadzone na osi 6.
Lancuchy ggsienicowe 10 sg ulozone na
krazkach napedowych 11, krazkach pro-
wadniczych 12 i krazkach biegowych 13,
14, 15, 16, 17, 18. Wal 11° krazkéw nape-

dowych 11 jest uruchamiany silnikiem 22

za poSrednictwem walu 20 i przekladni 19.
Przekladnia ta jest zaopatrzona w odpo-
wiednie sprzegla wzglednie hamulee, stuza-
ce do kierowania pojazdu przy jeidzie na
gasienicy. Jak wynika z fig. 1, rozstaw
kot 2 1 8 wzglednie 4 i 5 jest wiekszy niz
gasienic 10, tak iz kola znajduja sie na
zewnatrz gasienic.

Pojazd jest zaopatrzony w urzadzenia
x, ¥, z ktorych urzadzenia « stuzag do prze-
suwania kot przednich 2 i 3 w gore i w
dét, a urzadzenia y — do przesuwania két
tylnych 4, 5 w gére i w dét. Urzadzenia
z 1 y sg uruchamiane za pomoca drazkéw
skretnych s, ktére ulozone sag w kierunku
podluznym pojazdu w lozyskach 85 — 39
i zastepuja sprezyny zawieszenia két po-
jazdu.

Za pomocg urzadzenia x kola przednie
2, 3 (fig. 2, 3) moga by¢ unoszone ku g6-
rze oraz w bok, tak iz rozstaw két 2 i 3
sie zmniejsza. Urzadzenie zZawiera czwo-
robok przegubowy. Ramie 35 jest osadzo-
ne na drazku s i polaczone za pomoca czo-
pa 36 z ramieniem 37. Na ramieniu 37
jest osadzona w znany spos6b o§ kola
przedniego 2 wzglednie 3. Oprécz tego
czworobok zawiera wodzik 39. )

Za pomoca urzadzenia y dla két tylnych
kola 4, 5 sa unoszone w gére i w d6t wraz
ze swa osia 6, co jest uwidocznione na fig.
6 i 7. Urzadzenie zawiera ramie 45, osa-
dzone na drgzku s i polaczone za posred-

nictwem czopa 46 i wodzika 47 ze wspor-
nikiem 48 osi 6. Liczba 49 oznacza wklad-
ki z materialu sprezystego, np. gumy, kté6-
re ograniczaja- podczas jazdy na kolach
przesuwy osi tylnej 6 w bok wzgledem
podwozia pojazdu. Jak wynika z fig. 8,
podiluzne diwigary 1 podwozia sa nad osig
6 wygiete ku goérze, celem umozliwienia
unoszenia osi 6.

Do obracania drazkéw s stuzy uklad
korbowy t, ktérego 0§ jest réwnolegla do
podtuznej osi pojazdu i uruchamia silni-
kiem pojazdu.

Ramiona 56 i 61 korby s3 polaczone z
drazkami s za pofrednictwem tulei 75. W
tulejach tych, obracajgcych sie w lozy-
skach 26, 27, 28, osadzone sg narzady usta-
lajace 77, np. zeby lub zlobki, ktére zaze-
biaja sie z podobnymi narzadami na draz-
kach s.

Jezeli rodzaj napedu ma byé zmieniony,
kierowca pojazdu wlacza przyrzad t. Czopy
korbowe 55, 56 obracajg sie z polozenia,
przedstawionego na fig., 1 i 4, w polozenie,
przedstawione na fig. 5. Ruchy te przenoszg
sie za poSrednictwem wodzikéw 58, 60 na
ramiona korbowe 59, 61. Tuleja 75 powo-
duje réwnocze$nie przestawianie waléw s,
tak iz przednie kola 2, 8 jako tez tylne ko-
la 4, 5 wraz z osiag przesuwajg si¢ ré6wno-
czeSnie w goére. Pojazd opiera sie o ziemie
za poSrednictwem ggsienic 10. Przy prze-
suwaniu két przednich w gére zostaja one
réwnocze$nie zblizane w kierunku pozio-
mym ku ggsienicom 10, a zatem szerokoS§é
pojazdu sie¢ zmniejsza (fig. 2).

Zastrzezenia patentowe,

1. TUrzadzenie do zafniamy pojazdu g3-
sienicowego na kotowy i odwrotnie, zna-

- mienne tym, ze posiada narzady do podno-

szenia k6t w gbre z réwnoczesnym zbliza-
niem ich ku gasienicy, tak iz najwieksza
szeroko8¢ pojazdu zmniejsza si¢ podczas
przechodzenia z jazdy kolowej na gasieni-
cowa.



2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mjenne tym, ze kola sa osadzone na prze-
kladni drazkowej, skladajacej sie z wodzi-
kéw, tak iz przy obracaniu przekladni ko-
la sg przesuwane w gére i jednocze$nie w
bok ku ggsienicy. :

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 2, zna-
mienne tym, ze przekladnia drazkowa,
skladajaca sie z wodzikéw, posiada ksztalt
ruchomego wieloboku, najlepiej czworobo-
ku.

4. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 3,
znamienne tym, ze przekladnia drazkowa,
na ktérej sg osadzone kola, zawiera drazki
skretne (s), stuzagce do uruchamiania wy-
mienionej przekladni.

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 4, zna-
mienne tym, Ze jest wyposazone w przy-
rzad korbowy (%), ktérego korba jest réw-
nolegla do osi podiluznej pojazdu i ktéry
shuzy do uruchamiania drazka (s) skret-
nego. ,
6. Urzadzenie wedlug zastrz. 5, zna-
mienne tym, ze przyrzad korbowy (t) po-
siada naped z silnika (22) pojazdu.

7. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 5,
znamienne tym, ze przekladnia drazkowa,
na ktérej sg osadzone kola, sklada si¢ z ra-

mienia (35), zamocowanego na drazku (s),
na wolnym koficu polaczonego przegubem
(36) z lozyskiem (87) kél, przy czym za-
wiera réwniez mnarzady prowadnicze o
ksztalcie wodzika (39), umozliwiajace
przesuwanie k6l réwnolegle jedno do dru- -
giego.

8. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 7
do pojazdu z jedng osig podwozia, znamien-
ne tym, ze drazek skretny (s) posiada dru-

gie ramie sztywne (45), zakorficzone wo-

dzikiem (47), polaczonym z osig (6) két
jezdnych pojazdu, dzigki czemu przy za-
mianie pojazdu kolowego na ggsienicowy
i odwrotnie nastepuje przez obrét wskaza-
nego drazka podnoszenie wzglednie obni-
zanie osi.

9. Pojazd wedlug zastrz. 8, znamien-
ny tym, ze urzadzenie (y) do przesuwania
tylnej osi (6) sklada sie¢ z ramion (45),
zamocowanych na drazkach (s), przy czym
wolne kofice ramion (45) polgczone s3 z
osig (6) za poSrednictwem wodzikéw (47).

Osterr. Saurer-Werke
Aktiengesellschaft
Zastepca: inz. St. Pawlikowski
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