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Mécanisme & mémoire simple comportant un vérin mécanique pour la manceuvre de basculement sur |‘avant d'ut

sidge de véhicule.

Chaque siége avant présente sous |'assise 3 dans son axe
médian longitudinal une barrette-crémaillére 23 et un verrou
mécanique 42, cette barrette-crémaillére 23 coopérant avec un
boitier 9 articulé sur le plancher 5 du véhicule par l'intermé-
diaire d'un coffrage 6 et d'une ferrure 7. ce boitier 9 contenant
un organe moteur blocable, I'ensemble avant prémentionné
coopérant avec deux bras paralléles 35 articulés, d'une part, 3
la partie arriére 36 de I'assise et, d'autre part, sur le plancher 5
du véhicule par l'intermédiaire d'un axe 38 portant une mé-
moire constituée par une bague 40 2 encoche 41 coopérant
avec un levier 42 muni d'un bec 42a.
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Dans les véhicules automobiles actuels, 1l'équi-
pement en glissiéres latérales de l'assise d'un siége
nécessite la création d'un ensemble complexe et donc
cofiteux, ce d'autant plus que le cofit est double puisque
les véhicules comportent tous deux des siéQes indépen-—
dants & l'avant. 7 » ) )

La situation est-encore plus grave pour'les

véhicules 4 deux portes nécessitant l'emploi de mécanis-

‘mes compliqﬁés, délicats et donc cofiteux pour chaque

sidge afin de pouvoir les faire basculer vers l'avant du-
véhicule sur le volant pour livrer passage aux passagers
devant s'asseoir sur.la banquette arriére du véhicule.

Ce dernier mécanisme doit également é&tre concu

2 .

pour permettre une crande sécurité dans le cas d'ac-.

“cident.

Actuellement, pour lés véhicules automobiles de
bas de gamme, il est donc nécessaire de mettre au point
des mécanismesrayant des fonctions identiques & celles
destinées aux;siéges de voitures de luxe mais d'un prix
de revient notamment moindre. .

On est donc amené & supprimer tout mouvement qui
engendre des parties de mécanisme supplémentaires et donc
coliteux. , :

Les recherches récentes du moindre cofit font
apparaitre la nécessité d'un siége basculant pour permet-
tre un passage aisé aux places arriére d'un véhicule &~
deux portes et donc de prévoir un ensemble dit "& trois
points"™ concu de fagon & réaliser deux points de liaison
4 l'arriére du siége et un troisiéme point situé a
l'avant du siége et dans son axe longitudinai{ Cette

solution & trois points assure une bonne sécurité par un;
bon maintien du siége sur le plancher du véhicule.

Pour éviter, lors du basculement du-siége vers .~ - . .~

l'avant, qu'une partie du mécanisme de positionnement.

devienne saillante & l'arriére du siége, on est amené &
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a

© étudier et employer un petit mécanisme & mémoire devant

impérativement demeurer sous l'assise du siége lorsque ce
dernier est basculé vers l'avant.

La présente invention a donc pour objet de
réaliser un mécanisme & mémoire simple incorporant un
vérin mécanique pour la manoeuvre de basculement vers
l'avant du siége de véhicule qui comporte un petit
boitier maintenant un arbre solidaire d'une vis & pas
réversible, ce petit boftier étant fixé, par l'inter-
médiaire d'un coffrage ou directement sur le plancher de
la carrosserie du véhicule dans la zone centrale infé-
rieure du siege tandis gqu'une barrette-crémaillére est
solidaire du dessous de l'assise du siége sans présenter
dans les p051t10ns extrémes du siége de dépassement de ce
dernier.

De par l'utilisation d'une vis & pas réversible,
il est possible trés facilement de réaliser un ensemble
de remise en position choisie au préalable soit manuelle-
ment soit & l'aide d'un petit moteur.

Aprés cette étude, trois principes se dégagent :

a) retour en position choisie par un ensemble
mécanique, :

b) retour en position choisie par utilisation de

"moyens électromécaniques,

c) retour en position choisie sous contréle d'un
circuit électronique.

Les deux points de liaison & l'arriére du siége
sont réalisés par des bras pivotants de chaque organe de
malntlen et comportent une mém01re de pos1t10nnement

Conformément & l'invention, chaque siége avant
présente sous l'assise dans son axe médian longitudinal
une barrette-crémaillére, et un verrou mécanique, cette
barrette-crémaillére coopérant avec un boitier articulé
sur le plancher du véhicule par l'intermédiaire d'un

coffrage et d'une ferrure, ce boitier contenant un organe
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moteur blocable, 1l'ensemble avant'préméntionné coopérant
avec deux bras parallélgs articulés, d'une part, & la

partie arriére de l'assise et, d'autre part, sur le
plancher du véhicule par l'intermédiaire d'un axe portant

‘une mémoire constituée par une bague & encoche coopérant

avec un levier muni d'un bec, l'ensemble verrou, mémoire
mécanique et mémoire constituée par la bague, 1'encoche
et le bec du levier étant commandé par un organe unique
relié aux différentes mémoires paf’des cébles Bowden.
Suivant une autre caractéristique de l'invention,
dans le boftier est montée une vis sans fin réversible
roulant dans la barrette-crémaillére, cette vis sans fin-

montée sur un arbre reposant dans des paliers du boitier.

s

étant bloguée normalement par un sabot soumis & l'action
d'un levier maintenu en position de blocage de la vis
sans fin par un ressort. , ,

Diverses autres caractéristiques de l'invention .
ressortent d'ailleurs de la description détaillée qui
suit.

Des formes de réalisation de l'objet de 1l'inven-
tion sont représentées, & titre d'exemples non limita- .
tifs, aux dessins annexés. ,.

La fig. 1 est une élévation latéralerschématique
du siége équipé d'un mécanisme & mémoife.simple compor-
tant un vérin mécanique pour la manoeuvre de basculement
vers 1l'avant d'un siége de véhicule & deux portes.

La fig. 2 est une élévation partielle & plus
grande échelle de la barrette-crémaillére centrale
équipée de la vis réversible avec son organe de blocage.

La fig. 3 est une coupe suivant la ligne III-III

-de la fig. 2.

La fig. 4 est un plan correspéndant d la fig.:.2.-

La fig. 5 est une élévation latérale, & plus .-
grande échelle, de la partie inférieure d'un des bras ..~
supportant l'arriére du siége.
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La fig. 6 est une coupe suivant la ligne VI-VI de

-la fig. 5.

La fig. 7 est une élévation latérale schématique
du siége basculé vers l'avant vers le volant pour permet-
tre le passage des passagers & l'arriére du véhicule.

La fig. 8 est une élévation latérale schématique
d'une deuxiéme forme de réalisation du siége équipé d'un
mécanisme & mémoire simple mais & commande électromagné-
tique.

" La fig. 8a est une vue, & plus grande échelle, de

. la partie supérieure de la fig. 8.

La fig. 9 est une élévation latérale, & plus
grande échelle, de la partie inférieure d'un des bras
maintenant l'arriére du siége et représentant le méca-
nisme & mémoire.

La fig. 10 est une coupe suivant la ligne X-X de
la fig. 9. '

La fig. 11 montre le siége en position basculée
vers l'avant pour le passage d'ﬁn passager vers la
banguette arriére du véhicule & deux portes.

La fig. 12 est une élévation latérale schématique
d'un siége muni du mécanisme & mémoire simple comportant
une commande électronique. o

La fig. 12a est une vue, & plus grande échelle,
de la partie supérieure de la fig. 12.

Ia fig. 13 est une élévation latérale schématique
du siége de la fig. 12 basculé vers l'avant pour permet-
tre le passage d'un passager vers la banquette arriére
d'un véhicule & deux portes. -

La fig. 14 est une élévation schématique d'une
variante de réalisation du mécanisme 3 mémoire simple, la
partie inférieure de la ferrure d'articulation faisant
partie intégrante des bras de pivotement.
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" La fig. 15 est une élévation schématique d'une
variante de réalisation du mécanisme & mémoire munie -
d'une ferrure d'articulation.

Les fig. 16 et 17 sont des vues orthogonales
partielles de la partie inférieure latérale de la com-
mande du siége de la fig. 15.

' La fig. 18 est une élévatlon schématique d'une
varlante de réalisation du mécanisme 3 mémoire de la
fig. 15. 7 ,

Les fig. 19 et 20 sont des vues orthogonales
partlelles de la partle inférieure latérale du siége de
la fig. 18.

A la fig. 1, on a représenfé schématiquement un

e

a

deux portes soit & la place du conducteur, soit & la

place du passager puisque les deux siéges avant doivent
basculer totalement vers -l'avant pour dégager le passage
& droite et & gauche du,véhicule permettaﬁt ainsi aux

- passagers des places arriére soit de s'asseoir sur la

banquette arriére soit de sortir du véhicule.

Le siége 1 comporte un dossier 2 et une assise 3
d'un type connu et qui ne nécessite aucune description.'

La liaison entre l'assise 3 et le dossier 2 se
fait & l1'aide d'au moins un mécanisme d'articulation 4
permettant le réglage de l'inclinaison du dossier 2 par
rapport & l'assise 3 comme cela est maintenant bien -
connu. Ces mécanismes de réglage de i'inclinaison du

dossier 2 sont de types connus et désignés ci-aprés par

'l'expre551on "ferrure d'articulation".

kY

Comme on peut le voir & la fig. 1, le plancher §
de la carrosserie du véhicule comporte un coffrage 6
débordant verticalement placé sur l'avant et qui sﬁpporte‘
une ferrure 7 qui est placée de facon & se trouver dans
l'axe médian longitudinal du siége 1. La ferrure 7 porte
un axe 8 autour duquel peuﬁ tourner un bofitier 9 (voir - :
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fig. 2, 3 et 4) qui contient intérieurement un arbre 10
sur lequel est montée une vis sans fin réversible 11.

Cette vis sans fin 11 qui peut étre freinée par
1'intermédiaire d'un sabot 12 peut tourner sur un axe 13
solidaire. du boftier 9. Le sabot 12 est maintenu en place
par un levier 14 articulé sur l'arbre 10 contenu dans le
boitier 9, et un axe 15, fixé dans la zone centrale du
levier 14, appuie normalement contre un prolongement 16
du sabot 12 qui présente, derriére ce prolongement 16, un
évidement 17 produisant l'effet de blocage par came.

Finalement, un ressort 18, fixé par son extrémité
18a sur le boftier 9 maintenu par enroulement sur un axe
20 solidaire du boftier 9, appuie par son extrémité 18b
dans une encoche l4a sur le levier 14 en bloguant ainsi,
par l'intermédiaire du sabot 12, la vis sans fin réversi-
ble 11. Cette derniére coopére avec une barrette-
crémaillére 23 pouvant coulisser & l'intérieur du boitier
9 de facon que la vis sans fin réversible engréne avec
les ouvertures 23a prévues sur la face verticale de la
barrette-crémaillére 23. - '

Comme la barrette 23 estAfixée par l'inter-
médiaire d'une potence 24 sous l'extrémité avant de
1'assise 3 et par une équerre 25 sous l'extrémité arriére
de l'assise 3, il est donc possible, lorsque la vis sans
fin réversible 11 est libérée du sabot 12, de faire

"coulisser la barrette-crémaillére 23 soit vers l'avant

(fléche Fis fig. 1) soit vers l'arriére (fléche F,,
fig. 1). Tant la potence 24 que 1'équerre 25 sont dispo-
sées dans 1l'axe médian longitudinal du siége 1. ,
Ta libération du sabot 12, par l'intermédiaire du
pivotement dans le sens de la fléche Fi (fig. 3) du
levier 14 contre l'action du ressort 18 s'effectue
habituellement par un levier 28 monté pivotant sur un axe
29 solidaire du boftier 9 (voir fig. 1).
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Il y.a lieu également de remargquer un verrou 31
escamotable articulé sur un axe 32, solidaire du prolon-
gement inférieur de 1l'équerre 25, qui a pour but de
permettre une utilisation normale du siége, au-deld de
cette butée, la course utilisable n'est plus adﬁissible
et n'est utilisée que pour le basculement complet vers

"l'avant pour permettre lé passage aux utilisateurs des

siéges arrieére.

Dans le cas de la fig. 1, la zone arriére de
l'assise 3 du siége 1 est maintenue de chaque cbté par
des bras 35 articulés & leur partie supérieure 36 sur un
axe solidaire du dessous de l'assise 3 et a leur partie
inférieure chacun sur un axe 38 portant par l'inter-
médiaire d'une collerette 39, une bague_4o présentant une
encoche 41 destinée ? coopérer avec un levier 42 pivotant
autour d'un axe 43 solicdaire du bras 35 le levier 42
présentant un bec 42a pénétrant normalement dans l'en-
coche 41 pour verrouiller chaque bras 35 en position
inclinée comme représenté & la fig. 5. Ainsi, la position
normale du siége est mémorisée et blogquée mais il est
possible, & l'aide d'une commande mécanique constituée
par un cédble Bowden 45, de déverrouiller 1le levier 42 et

‘de dégager ainsi le bec 42a de l‘endoche 41 pefmettant,

de ce fait, la rotation zisée mais coptrélée de chaque
bras 35 puisque cette rotation est sourise & la pression

-du ressort 46 agissant par pression sur la bague 40, ce

ressort 46 étant centré sur l'axe 38 (voir fig. 6).

7 De méme, le verrou 31 est commandé par un céble
Bowden 50 relié & la commande unique 51 placée 3 la
partie supérieure du dossier 2 (vdir,fig. 1).

7 Le mouvement de pivotement du levier 42 provdque,
pai 1'intermédiaire du cé&ble Bowden 53, le dégagement du -
sabot 12 par pivotement du levier 14 contre l'action du
ressort 18 comme cela est représenté aux fig. 3 et 7.



10

15

20

25

30

35

2619060

8 .

Ainsi, la vis sans fin réversible 11 se trouve

1ibérée en méme temps que les bras 35 et on peut trés

aisément, du fait que le verrou pivotant 31 est également
dégagé, faire pivoter vers l'avant, dans le sens de la
fléche F, (fig. 7) le siége afin de permettre aux person-
nes désirant pénétrer 3 l'arriére du véhicule & deux
portes ou désirant en sortir de passer aisément sans étre
génées ni par l'assise ni par le dossier du siége consi-
déré. '

Lorsque l'on désire ramener le siége 1 de 1la
position de la fig. 7 & celle de la fig. 1, il suffit de
basculer le siége vers l'arriére, les bras 35 reprenant
leur position premiére, les leviers 42 verrouillant les
bras 35 en position assise du siége et la barrette-
crémaillére 23 reprenant sa place.

A ce moment, le sabot 12 bloque de nouveau la vis
sans fin réversible 11 : le siége est donc parfaitement
verrouillé et sécurisé. Simultanément le verrou 31
reprend sa place pour limiter la course normale d'utili-
sation. '

On peut donc fixer sur ce siége d'une maniére
connue en soi la ceinture de sécurité.

IL'ensemble des piéces mobiles barrette-
crémaillére 23, bras 35 et les articulations coopérantes
est calculé et prévu pour maintenir le siége en position
correcte en cas de chocs avant-arriére ou latéraux de
facon a assurer la sécurité du ou des péssage;s.

Le retour en position d'utilisation se fait
rapidement par le simple poids du siége 1.

Aux fig. 8 & 11, le dispositif de pivotement du
siége 1 comporte les mémes références puisque les organes
sont strictement les mémes mais le boitier 9 contient un
moteur électrique qui entraine en rotation la vis sans
fin réversib;e,ll. L'alimentation du moteur (non repré-

s

senté) se fait 3 travers des conducteurs 60, cette
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alimentation étant contrélée par deux micro-interrupteurs
61, 62 (voir fig. 8a) placés & la partie supérieure du
dossier 2 et, de ce fait, lorsgu'en manceuvrant le ;evier
63 correspondant & la commande unique 51 de la fig. 1
vers le bas c'est-a-dire dans le sens de la flécherFS'
(fig. 8a) on ferme par l'intermédiaire du micro-
interrupteur l'alimentation du moteur contenu dans le
boitier 9, ce qui a pour effet, comme aans le cas précé-
dent, de faire pivotér le siége dans le sens de la fléche
Fll (voir fig. 11). En méme temps, le déverroqillage du
levier 42 provoque la fermeture du micro-interrupteur 64
contr8lant également le circuif d'alimentation du moteur
du boitier 9 (fig. 11); le verrou de positionnement 31 se
retire sans l'action du c8&ble 50. , ,

, ' Lorsque l'on désire rétablir la position normale
du siége représentée & la fig. 8, 1'inversion du bivote—
ment du levier 63 provogue par l'intermédiaire du micro-

interrupteur 62 l'alimentation du moteur coéntenu dans le

boitier 9 mais en sens inverse et lorsquerle siége a
repris sa position premiére comme expliqué dans le cas
des fig. 1 & 7, l'alimentation du moteur du boitier 9 est
coupée puisque le micro—interrupteuf 64, coopérant avec
le levier 42, ouvre le circuit d'alimentation de ce
moﬁeur c'est-3~-dire au moment ol le bec 42a du levier 42
pénéfre dans l'encoche 41 de la bague 40 (position -
représentée & la fig. 8). A ce moment, les organes
sus-décrits du siége ont repris leur position d'origine
et le siége a retrouvé la position choisie au préalable.
Un nouveau réglage pour un autre utilisateur se. fait par
1l'action entreprise sur le bouton 100 qui commande le
moteur par l'intermédiaire des fils 60.. '

En ce qui concerne.la réalisation des fig. 12," .- -:
12a et 13, il est prévu en haut -du dossier 2 (voir figi:... - -

12 et 12a) un interrupteur inverseur 70 qui permet-"
1'alimentation du moteur du boitier 9 comme expliqué -



10

15

20

25

30

35

2619060

10

précédemment dans le cas des fig. 9 & 11 mais comme.le
circuit électrique 71 d'dlimentation de ce moteur élec-
trique passe a travers une carte électronique 72 pouvant
comporter une mémoire ; l'ensemble des opérations se fait
automatiquement et il suffit simplement d'inverser
1'interrupteur 71 pour obtenir d'abord le pivotement vers
l'avant du siége (voir fig. 13) ou au contraire ramener
ce siége & sa position normale (voir fig. 12).

"La carte électronique 72 lorsqu'elle comporte une
mémoire permet de limiter la course utile de la barrette-
crémaillére 23 et cette carte électronique 72 comporte un
interrupteﬁr 72a permettant de modifier le contenu de la
mémoire afin d'obtenir un réglage longitudinal du siége
suivant la volonté de son occupant.

Dans le cas des fig. 12 et 13, il est possible
que 1'interrupteur inverseur 70 ainsi que l'interrupteur
de mémoire 72a soient placés & différents endroits de
1'habitacle de la voiture afin de faciliter la manipula-
tion du siége considéré soit par les passagers assis a
l'arriére du véhicule, soit -pour le conducteur ou le
passager assis & l'avant du véhicule.

Il v a lieu de remarquer également que, dans le
cas de la fig. 8, il est possible de remplacer dans la
barrette-crémaillére 23 le verrou pivotant 31 par deux
interrupteurs de fin de course, ces interrupteurs de fin
de course pouvant &tre déplacés manuellement. Un inter-
rupteur de fin de course arriére 101 est représenté & la
fig. 8, le méme interrupteur se trouvant normalement sous
1'avant de l'assise 3 du siége. '

Dans le cas de la fig. 14, la partie avant du
mécanisme & mémoire simple est identique aux cas précé-
dents et ces mémes éléments portent donc les mémes
références.

En ce qui concerne les bras arriére 35 comportant

toujours chacun la mémoire de positionnement constituée
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‘par la bague 40, son encoche 41 et le levier 42 2 bec

a

42a, sont fixés & leur partie supérieure directement sur
1'axe d'articulation du dispositif de réglage de 1'incli-
naison du dossier 2 (ferrure d'atticulation) par rapport
4 l'assise 3 c'est-3-dire que chaque levier 35 est soli-
daire de la ferrure fixe d'assise de l'articulation _
assise-doséier ce qui fait que la courbe Cl4 de déplace~-
ment du point central des bras 35 a une-forme circulaire
plus évoluée permettant ainsi de passer d'un angle de
sensiblement 29° dans le cas des fig. 1 & 13 pour le
pivotement de l'ensemble du siége & un angle de presqué:
50° dans le cas de la fig. 14. Ce phénoméne est d4d
uniquemenf au fait de la compensation des valeurs angu-
laires des points de fixation du chariot 9 par rapport
aux bras 35 ainsi que de la liaison bras 35 avec les
ferrures de 1'élément fixe de l'articulation assise-
dossier. Le réglage pour le choix des positions pour
chacun des utilisateurs s'obtient par l'intervention sur
le bouton 72a (voir fig. 12).

A la fig. 15, le-plancher 200 porte, commerdéjé-
indiqué précédemment, dans la zone avant un cofffége'ZOS
sur leguel vient se fixer dans 1l'axe longitudinal médian
du siége une piéce 201 affectant la forme d'un flasque en
coeur percé d'une fenétre courbe 202 présentant d'abord
un parcours montant 202a puis dans la partie avant un’
parcours deséendant 202b. Un vérrou 203 est monté pivo-
tant sur un axe 204 et est relié par un céble Bowden 205
au levier 42. L'assise 3 du siége 1 porte, & sa partie
inférieure, une équerre 207, & la partie inférieure de
laguelle est fixé un axe 208 pouvant se déplacer dans la
fenétre courbe 202. Derriére le coffrage 206 est monté un
support 209 portant le flasque fixé 210 d'une ferrure
d'articulation dont le flasque mobile 211 est solidaire.
d'un bras 212 (voir fig. 16 et 17). Le: flasque mobile.

211, le bras 212 et une bague mémoire 213, identique & la: -
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bague 40, sont reliés rigidement les uns aux autres par
un axe 214 (voir fig. 16).

La bague 213 porte une encoche 215 identique &
1l'encoche 41 précédente. Le levier 212 porte également le
levier 42 avec sa commande par c&ble Bowden 45.

Comme dans le cas précédent des fig. 1 & 13, les
deux bras arriére 212 sont montés sur un axe commun 220..
La ferrure d'articulation constituée par les flasques
fixes 210 et 211 est commandée en rotation par un moteur
non représenté et il y a lieu d4'indigquer que, pour chaque

-siége, il peut y avoir une seule ferrure d'articulation

ou deux ferrures d'articulation placées sur l'un ou sur

a

les deux bras 212 & leur partie inférieure. L'assise 3 et
le dossier 2 sont reliés 1'un & l'autre par une autre
ferrure d'articulation 221 éermettant le réglage en '
inclinaison dﬁ dossier 2 par rapport & l'assise 3 du
siége 1. On a indiqué schématiquement par le trait Tl
l'ouverture de la carrosserie normalement fermée par la
portiére et v{ désigne le volant du véhicule.

Comme cela est trés visible a la-fig. 15, lorsque
1'on désire faire passer le siége de la position repré-
sentée en traits pleins & cette figure, position dans
lagquelle le sidége peut &tre utilisé par le conducteur ou
le passager, dans la position de dégagement total, posi-
tion en traits interrompus en A,, (fig. 15), on est amené
comme dans les cas précédents & manoeuvrer le bouton 225
vers le haut (fléche F15’ fig. 15) ce qui a pour effet,
d'une part, de déverrouiller le levier 42 et, d'autre
part, d'abaisser simultanément le verrou 203 dans le sens
de la fléche Fle (fig. 15).

Cette manoeuvre provogue également par un circuit
non représenté 1'a1imentation-du moteur d'entrainement de
la ou des ferrures d'articulation 210, 211 entrainant
ainsi en rotation les bras 215 vers l'avant et le dépla-

cement de l'axe 208 dans la fenétre courbe 201 4'abord
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dans la partie 202a puis ensuite dans la partie descen-
dante 202b pour amener cet axe 208 dans la position
inférieure 208a (voir fig. 15).

Ainsi, le siége dégage complétement 1l'espace
nécessaire aux passagers pour pénétrer & l'intérieur de
la partie arriére du véhicule & deux portes considéré.

' En manoeuvrant le bouton 225 dans le sens inverse
de la flécherF15 et sous l'action du moteur d'entrali-
nement de la ou des ferrures d'articulation 210, 211, on

peut ramener le siége de sa position A, & sa position

normale représentée en traits pleins élga fig. 15.

Cépendant afin de permettre un réglage aisé de
l'assiette du siége 3, il est possible également, &
l'aide du levier'230 placé sur l'un des cdtés du siege,
par exemple entre les deux siéges avant, levier tournant
autour d'un axe 231, ée commander par l'intermédiaire
d'un cible Bowden 232 un petit leviei 233 qui provoque
l'alimentation du moteur électrique d'entrainement de la
ou des ferrures d'articulation 210, 211 et ainsi de faire
pivoter d'un certain angle les bras 212 avec coulissement
de l'axe 208 dans la partie supérieure 202a de la fenétre
courbe 202 et d'obtenir une position de l'assise convena-
ble pour le passager ou le conducteur.

Le relélchement du levier 230 provogque l'arrét de
l'alimentation du moteur de commande de la ou des ferru-
res d'articulation précitées et, de ce fait, le blocage
de celles~ci dans la position choisie.

Ce mouvement est de toute facon lihité par le
verrou 203 car au maximum l'axe 208 peut arrivér lors du
réglage de l'assiette de l'assise du siége'en position
208b (voir fig. 15). '

L'axe 208 est en général réalisé en un métal gras :
ou en une matiére plastique grasse facilitant le déplace-
ment de cet axe dans la fenétre courbe 202 qui peut
comporter, surtout sur son pourtoﬁ: inférieur, des lévres |,
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14
débordantes facilitant, d'une part, le bon guidage de
l'axe 208 et, d'éutre part, son coulissement harmonieux
continu et sans &-coup.

A la fig. 18, le plancher 250 du véhicule porte
comme déja indiqué précédemment dans la zone avant un
coffrage 251 au sommet duquel est fixée une équerre 252
portant un axe 253 qui pénétre a4 travers une fenétre 300
en V percée dans un flasque 254 solidaire du dessous de
1'assise 255 du siége 256 dont le dossier est désigné par
257. Les branches 300a et 300b du V sont inégales, l'une - -
300a étant légérement courbe et l'autre 300b étant
rectiligne. 7

Comme précédemment le dossier 252 est articulé
sur l'assise 255 par une ferrure d'articulation 4.

_L'arriére du siége est maintenu par deux bras 258 articu-

1és & leur partie supérieure sur un axe 259 et a leur
partie inférieure chacun sur une ferrure d'articulation
260 qui peut &tre une articulation a blocage par crans
c'est-a-dire avec des grains coulissants ou une articula-
tion micrométrique continue motorisée. '

Les autres organes permettant le débattement du
sidge étant identiques & ceux de la fig. 15 portent les
mémes références.

Le fonctionnement de ce mécanisme de siége est
identique & celui de la fig. 15 mais le verrou 261 qui
est placé en face du fond de la fenétre 300 en V entre
les deux branches de celui-ci permet dans la branche
avant 300a le réglage longitudinal du siége 256 et,
lorsque le verrou 261 est effaté sous l'action de la
commande 255, l'axe 253 peut se déplacer dans la branche
300b de la fendtre 300 en V pour faire basculer le siége
complétement sur l'avant contre le volant vl afin de
dégager un espace suffisant pour permettre l'entrée ou la
sortie du ou des passagers assis sur la banquette arriére

du véhicule considéré.
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Il est rappelé cependant que les ferrures d'arti-
culation 233 (voir fig. 15) peuvent également &tre des

articulations & blocage par crans ou grains coulissants

ou micrométriqueg continuesmotorisées
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REVENDICATIONS

1 - Mécanisme & mémoire simple comportant un

vérin mécanique pour la manoeuvre de basculement sur
1'avant d'un siége de véhicule, plus spécialement pour
des véhlcules a4 deux portes comportant des places ar-
riére, caractérisé en ce que chague siége avant présente
sous l'assise (3) dans son axe médian longitudinal une
barrette-crémaillére (23) et un verrou mécanique (42),
cette barrette-crémaillére (23) coopérant avec un boftier
(9) articulé sur le plancher (5) du véhicule par 1l'inter-
médiaire d'un coffrage (6) et d'une ferrure (7), ce
boitier (9) contenant un organe moteur blocable, 1'ensem-
ble avant prémentiohné coopérant’ avec deux bras parallé-
les (35) articulés, d'une part, & la partie arriére (36)
de l'assise et, d'autre part, sur le plancher (5) du
véhicule par l'intermédiaire d'un axe (38) portant une
mémoire constituée par une bague (40) & encoche (41)
coopérant avec un levier (42) muni d'un bec (42a),
1'ensemble verrou (31), mémoire mécanique (30) et mémoire
constituée par la bague (40), l'encoche (41) et le bec
(42a) du levier (42) étant cbmmandé par un organe unique
{51) relié aux différentes mémoires par des cébles Bowden
(45, 50).

2 - Mécanisme suivant la revendication 1, carac-
térisé en ce que dans le boftier (9) est montée une vis
sans fin réversible (11) roulant dans la barrette-
crémaillére (23), cette vis sans fin montée sur gn‘arbre
(10) reposant dans des paliers du boitier (9) étant

_ blogquée normalement par un sabot (12) soumis & l'action

d'un levier (14) maintenu en position de blocage de la
vis sans fin (11) par un ressort. (18).

3 - Mécanisme suivant l'une des revendlcatlons 1
et 2, caractérisé en ce qu'il est prévu un moteur élec~
trique commandant la rotation de la vis sans fin réversi-
ble (11), l'alimentation de ce moteur étant assurée par
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un levier (63) auquel sont accouplées les extrémités des
cébles Bowden'(45, 50) cgmmandaht le verrou (31) et le
levier (42). )

4 - Mécanisme suivant la revendication 1, carac-
térisé en ce que le moteur entrafnant la vis sans fin
réversible (11) du boitier (9) est soumis au contréle
d'une carte électronique f72) 3 mémoire permettant,é'
1'aide d'un inferrupteur inverseur (70) les mouvements
d'arriére en avant et d'avant en arriére du sidge consi-
aéreé. ' - ,

5 - Mécanisme suivant la revendication 1, carac-
térisé en ce que le point d'articulation supéfieur (36)

. des bras (35) est le méme que l'axe d'articulation de

mécanisme de ferrure d'articulation du dossier (2) par
rapport & l'assise (3) du éiéqe de facon & amener le -
siége dans une position trés proche du volant V1 lors du
mouvement vers l'avant de ce siége (1), afinh de dégager
un espace important pour le paséage des passagers vers
les siéges arriére du véhicule ; la commande ‘de la vis
sans fin réversible (11} du chariot (9) pouvant é&tre
manuelle ou motorisée. _ '

. 6 - Mécanisme suivant la revendication 1, carac-
térisé en ce que les bras'(212) sont articulés & leur
partie inférieure sur des ferrures d'articulation &
commande motrice et il est prévu dans la zone centrale de.
1'axe médian longitudinal de l'assise (3) du siége (1)
une équerre (207) portant & sa partie inférieure un axe
(208) qui se déplace dans une fenétre courbe (202) percée.
dans une piéce (201) en forme de coeur, cette piéce (201)’.
étant montée sur un support solidaire d'un coffrage (206)
du plancher (200) du véhicule de fagon & amener le siége

d'une position normale & une position pivotée totalement .. ‘

vers l'avant.A10 pour dégager l'espace permettant 1l'en-
trée et la sortie des passagers arriére: des siéges du. .

véhicule puis il est prévu un verrou pivotant (203):.
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limitant dans la partie supérieure (202a) de la fenétre
courbe (202) le déplacement longitudinal du siége consi-
déré sans risque de pivotement intempestif de 1'axe (208)

dans la partie inférieure (202b) de la fenétre (202),

l'ensemble de commande du siége étant réalisé, pour le
pivotement total, & l'aide d'un bouton de manoeuvre (225)
commandant par un cédble Bowden (45) le levier (42) de la
mémoire mécanique, position assise position pivotée du
siége pour le dégagement et simultanément par un céble
Bowden (205) le dégagement du verrou (203) ; éuis le
réglage de ‘1'assiette de l'assise (3) du siége étant
prévu par l'intermédiaire d'un céble Bowden (232) &
partir d'un levier de manoeuvre (230) afin d'assurer la
rotation & l'aide d'un organe moteur de la ou des
ferrures d'articulatioh (210, 211).

7 - Mécanisme suivant la revendication 6, carac-
térisé en ce que le plancher (250) du véhicule porte un
coffrage (251) sous la zone avant du siége considéré
(256), ce coffrage maintenant & sa partie supérieure une
équerre (252) supportant un axe (253) pouvaht se déplacer
dans les branches (300a, 300b) d'une fenétre (300) percée
dans un flasque (254) solidaire du dessous de l'assise
(255) du siége (256), le fond de la fenétre (300) en v a
branches inégales courbe et rectiligne (300a, 300b) étant
normalement occupé parrle verrou mobile (261) commandé
par l'intermédiaire d'un céble Bowden (306) solidaire de

la commande générale (225).
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