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Hamulec przeznaczony do pomiaru mocy mikrosilnikow
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Przedmiotern wynalazku jest hamulec przezna-
czony do pomiaru mocy mikrosilnikéw.

W znanych hamulcach pomiar mocy dokonywany
jest przez bezpoSredni pomiar sily reakcji dzialta-
jacej na wahliwie zamocowang obudowe hamulca
i pomiar czesto$ci obrotéw wirnika hamulca. Straty
mocy w znanych hamulcach mikrosilnikéw wyste-
puja na drodze indukowania si¢ pradéw Foucaulte’a,
w wirujacej tarczy stalowej, umieszczonej w polu
magnetycznym, wytwarzanym przez elektromagnesy
zamocowane na wahliwej obudowie hamulca, przy
czym regulacje mocy osigga sie przez zmiane nate-
zenia pradu plynacego przez elektromagnesy. Mo-
ment hamowania okre$lony zostaje za pomocg wagi
odwaznikowej przez pomiar sily reakcji dzialajgcej
na obudowe zamocowang wahliwie na pryzmach
stalowych. Niedogodno$ciag znanych hamulcéw jest
to, ze wirujgca tarcza, w ktérej indukuja si¢ prady
Foucaulte’a, silnie nagrzewa sig, co grozi jej rozer-
waniem, a zatem konieczne jest intensywne jej
chlodzenie. Umocowanie obudowy hamulcéw na
pryzmach oraz podigczenie przewodéw do elektro-
magneséw daje znaczny moment nieczulo$ci, zwiek-
szajagcy blad pomiaru, a nadto przy hamowaniu
mikroturbin cze$ciowo =zasilanych, przy pewnych
tukach zasilania powstajg drgania, uniemozliwia-
jace prace urzadzenia.

Inng niedogodno$cig znanych hamulcéw jest ko-
nieczno$¢ wykonywania wiekszoéci elementéw z ma-
terialéw diamagnetycznych ze wzgledu na magne-
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tyczne oddzialywania, oraz brak mozliwodci pomiaru
mocy traconej w lozyskach.

Celem wynalazku jest konstrukcja hamulca
zmniejszajgca niedogodno$ci znanych hamulcéw.

Zadanie techniczne wytyczone dla osiagniecia
tego celu zostalo rozwigzane zgodnie z wynalazkiem
tak, ze w nieruchomym korpusie hamulca jest ulo-
zyskowana na lozyskach promieniowych i osiowych
tuleja, wewnatrz ktérej jest ulozyskowany, takze
na lozyskach promieniowych i dwustronnym osio-
wym, walek. Jeden koniec tego walka jest polgczo-
ny z badanym mikrésilnikiem, za$ na drugim jego
konicu jest przymocowany wirnik do$rodkowej tur-
biny. Kierownica turbiny jest polgczona z cylin-
drycznym bebnem przymocowanym do tulei ulozy-
skowanej w korpusie. W obu dnach bebna sg prze-
lotowe otwory, ktére 'sq umieszczone naprzeciw
wylotowych otworéw kréécé6w polgczonych za po-
Srednictwem zaworu regulacyjnego ze zbiornikiem
sprezonego powietrza, przy czym na zewnatrz bebna
sg przymocowane po obu jego stronach szalki wa-
gowe. Pomiar mocy jest dokonywany przez pomiar
sily reakcji dzialajgcej na tuleje ulozyskowang w
korpusie i pomiar czestoSci obrotéw walka polg-
czonego z badanym mikrosilnikiem.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w przy-
kladzie wykonania na rysunku, na ktérym przed-
stawiony jest hamulec w przekroju osiowym,
wzdluznym.
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W nieruchomym korpusie 1 hamulca jest ulozy-
skowana na promieniowych lozyskach powietrznych
2 i 3 oraz osiowych 4 i 5 tuleja 6. Wewnatrz tulei 6
takze na promieniowych lozyskach powietrznych 7
i 8 oraz dwustronnym osiowym 9 jest ulozyskowa-
ny walek 10. Jeden koniec walka 10 jest polaczony
z badanym mikrosilnikiem 11, za§ na drugim koricu
walka 10 jest przymocowany wirnik dosrodkowej
turbiny 12, ktérej kierownica 13 jest polaczona
z cylindrycznym bebnem 14 przymocowanym do
tulei 6. W obu dnach bebna 14 sg przelotowe otwo-
ry, ktére sg umieszczone naprzeciw wylotowych
otworéw kréécéw 15 i 16 polgczonych za posred-
nictwem zaworu regulacyjnego ze zbiornikiem spre-
zonego powietrza. Na powierzchniach kréécéw 15
i 16 sa naciete kanaly labiryntowe tworzace uszczel-
nienie labiryntowo-szczelinowe otworéw w dnach
bebna 14. W otworze przebiegajagcym wzdluz geo-
metrycznej osi bebna 14 jest umieszczona ulowa
prostownica 17 do odprowadzania powietrza. Na
zewngtrz bebna 14 sg przymocowane po obu jego
stronach szalki wagowe. W nieruchomym korpusie 1
jest otwoér, usytuowany wzdluz jego osi poprzecznej,
w ktéry jest wkrecony kréciec 18 polaczony prze-
wodem ze zbiornikiem sprezonego powietrza. Otwor
ten polaczony jest z komorg utworzong przez ze-
wnetrzng powierzchnie tulei 6, tuleje dystansowsg 19
i czola wewnetrzne tulei ulozyskowanej na promie-
niowych lozyskach powietrznych 2 i 3. Od komory
tej sg odprowadzone otwory doprowadzajace po-
wietrze do wszystkich lozysk hamulca. Dodatkowo
w nieruchomym Kkorpusie 1 zamocowany jest czuj-
nik fotoelektryczny 20 skierowany na cze$¢ walka
10, na ktérym namalowano. plamke.

Przed uruchomieniem badanego silnika 11 do
promieniowych lozysk powietrznych zostaje dopro-
wadzone kréécem 18 sprezone powietrze zasilajgce
lozyska 2, 3, 4 i 5 tulei 6 oraz przez otwory prze-
biegajgce wzdluz osi poprzecznej i wzdluz osi po-
dtuznej tulei 6, zasila lozyska 7, 8 i 9 walka 10.
Po uruchomieniu badanego silnika 11 zostaje do-
prowadzone kréécami 15 i 16 sprezone powietrze
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do bebna 14. Powietrze to przeplywa przez kierow-
nice 13, przy czym jest ono kierowane przeciwnie
do obrotéw wirnika turbiny 12. Na skutek tego na
wirniku turbiny 12 powstaje moment hamujacy,
réwnowazacy moment napedowy silnika 11. Spre-
zone powietrze odprowadzane jest z hamulca przez
ulowg prostownice 17. Po uzyskaniu réwnowagi
momentéw hamujgcego i napedowego, co nastepuje
po ustaleniu czestoSci obrotéw mierzonych czujni-
kiem 20, dokonany zostaje pomiar sily reakeji ha-
mulca przez polozenie na szalkach wagi przymoco-
wanych do bebna 14, ciezarkéw sprowadzajgcych
ja do polozenia zerowego.

Warto$é mierzonej mocy silnika stanowi wielko$é
korelujacg w spos6b znany z silg reakcji hamulca
i czesto$cig obrotéw walka 10 polgczonego z bada-
nym silnikiem 11. Czesto$é obrotéw walka 10 jest
mierzona przez fotoelektryczny czujnik 20 skiero-
wany na cze$¢ walka 10, z namalowang plamks,
ktéra przy obrocie watka daje impuls dla czujnika
20 rejestrowany w sposéb znany.

Zastrzezenie patentowe

Hamulec przeznaczony do pomiaru mocy mikro-
silnik6w, znamienny tym, ze w nieruchomym jego
korpusie (1) jest ulozyskowana na promieniowych
lozyskach powietrznych (2 i 3) i osiowych (4 i 5)
tuleja (8), wewnatrz ktérej jest ulozyskowany, takze
na promieniowych lozyskach powietrznych (7 i 8)
i dwustronnym osiowym (9), waltek (10), ktérego
jeden koniec jest polgczony z badanym mikrosil-
nikiem (11), za§ na drugim jego koricu jest przy-
mocowany wirnik dosrodkowy turbiny (12), ktoérej
kierownica (13) jest polgczona z cylindrycznym
bebnem (14) przymocowanym do tulei.(6), przy czym
w obu dnach bebna (14) sg przelotowe otwory,
ktore sa umieszczone naprzeciw wylotowych otwo-
réow krééedw (15 i 16), polaczonych za posrednic-
twem zaworu regulacyjnego ze zbiornikiem sprezo-
nego powietrza, za§ na zewngtrz bebna (1%) sg
przymocowane po obu jego stronach szalki wagowe.
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