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@ ANTIVOL POUR UNE COLONNE DE DIRECTION DE VEHICULE AUTOMOBILE COMPORTANT DES MOYENS

DE FIXATION D’UN MECANISME D’ANTIVOL.

L’invention propose un antivol (20) qui comporte un
boitier (34) dans lequel est agencé un mécanisme (30) d’an-
tivol qui comporte un corps (32) et un péne (28) qui se dé-
place entre une position de repos, dans laquelle I'antivol est
déverrouillé, et une position active dans laquelle antivol est
verrouillé, et une coque (34) dans laquelle le mécanisme
(80) est fixé par une tige d’assemblage (63) qui s’étend
axialement a lintérieur de la coque (34) et a travers le corps
(82) eta proximité du péne (28, 25) avec lequel elle coopére
de maniere a ne permettre un déplacement axial de la tige
d’assemblage (63) pour le démontage du mécanisme d’an-
tivol (30) que lorsque le péne (28) est en position de repos,
la tige d’assemblage (63) étant escamotable et montée cou-
lissante entre une position haute de blocage dans laquelle
son trongon d’extrémité supérieure (68) s'étend a travers un
trou d’assemblage (62) formé dans la coque, et une position
basse escamotée de montage ou de démontage du méca-
nisme (30).
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L'invention concerne un antivol pour une colonne de direction de
véhicule automobile comportant des moyens perfectionnés de fixation
des composants de I'antivol.

L'invention concerne plus particulierement un antivol pour une
colonne de direction de véhicule automobile, du type dans lequel
I'antivol comporte un boitier dans lequel est agencé un mécanisme
d'antivol, et du type dans lequel le mécanisme d'antivol comporte un
corps de mécanisme et un élément mobile de verrouillage qui se
déplace, par rapport au corps de mécanisme et en translation
longitudinale d'arriere en avant entre une position de repos, dans
laquelle l'antivol est déverrouillé, et une position active dans laquelle
I'antivol est verrouilié.

Le boitier de I'antivol peut avoir plusieurs fonctions.

Lorsque ['antivol est agencé a I'intérieur de [I'habitacle du
vehicule, prés du volant, il permet d'une part de dissimuler le
mécanisme d'antivol qui est peu esthétique et d'autre part d'éviter qu'un
utilisateur du véhicule ne se salisse au contact de la graisse qui peut
éventuellement étre utilisée pour lubrifier le mécanisme. En évitant tout
contact entre l'usager et le mécanisme, on évite que l'usager ne se
blesse ou qu'il nN'endommage ou ne bloque par inadvertance l'antivol.

Dans le cas ou l'antivol est un antivol électrique dans lequel
I'élément mobile est motorisé, I'ensemble de I'antivol peut étre agencé a
I'extérieur de I'habitacle, par exemple & proximité de I'extrémité de la
colonne de direction qui est en liaison par exemple avec une crémaillére
de direction. Seuls les moyens de commande de I'antivol restent alors
accessibles depuis I'habitacle.

Dans ce cas, le boftier aura aussi pour réle d'isoler le mécanisme
de l'antivol des poussiéres et projections diverses auxquelles il est
susceptible d'étre exposé.

Dans tous les cas, le boitier d'antivol permet par ailleurs d'éviter
qu'un cambrioleur ne puisse intervenir directement sur le mécanisme
pour provoquer le déverrouillage de l'antivol et ainsi s'emparer du

véhicule.
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Toutefois, le boitier doit forcément étre congu de maniére a
permettre a un réparateur d'intervenir sur le mécanisme d'antivol en cas
de défaillance de ce dernier.

Aussi, avec un antivol de type connu, le cambrioleur éventuel
pourra profiter de la possibilité de démontage du boitier ou du
mécanisme, ce qui limite fortement le réle anti-effraction de celui-ci.

L'invention concerne plus particuliérement un antivol dans lequel
le boitier comporte au moins une coque dans laquelle le mécanisme
d’antivol est fixé par l'intermédiaire d'au moins une tige d’assemblage,
formant goupille, accessible depuis I'extérieur de la coque du boitier
pour le montage ou le démontage du mécanisme, qui s'étend axialement
a l'intérieur de la coque du boitier et a travers le corps du mécanisme
selon une direction perpendiculaire a la direction longitudinale de
translation de I'élément mobile de verrouillage et a proximité de
I’élément mobile.

Selon une conception connue de ce type, l'organe mobile de
verrouillage est par exemple un péne de verrouillage et la tige
d’'assemblage est la tige d'une vis de fixation qui, pour permettre
I'assemblage initial des différents composants, puis un démontage
ultérieur, a sa téte de vis située a I'extérieur du boitier et qui est donc
malheureusement accessible a un cambrioleur.

On a déja proposé des moyens qui permettent de rendre le
meécanisme indémontable pour un éventuel cambrioleur mais qui laisse
la possibilité a un réparateur, qui intervient avec e consentement du
propriétaire du véhicule, d'accéder au mécanisme d'antivol dont il a pu
préalablement amener le péne de verrouillage dans sa position de repos,
et ceci par exemple au moyen de la clef que le propriétaire lui a confiée.

Dans ce but, on a proposé un antivol du type décrit
précédemment dans lequel la tige d’assemblage coopére avec I'élément
mobile de maniere a ne permettre un déplacement axial de la tige
d’assemblage pour le démontage du mécanisme d’'antivol que lorsque
I'élément mobile de verrouillage est en position de repos.

Cette conception est satisfaisante mais elle nécessite de faire

appel a une vis d’assemblage pour le montage du mécanisme qui est
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difficile a mettre en place automatiquement et qui nécessite notamment
d'aligner longitudinalement avec précision le corps du mécanisme par
rapport a la coque dans une position déterminée afin notamment
d'introduire axialement la vis d’assemblage.

Afin de remédier a ces inconvénients, l'invention propose un
antivol pour une colonne de direction de véhicule automobile, du type
dans lequel ['antivol comporte un boitier dans lequel est agencé un
mécanisme d'antivol, et du type dans lequel le mécanisme d'antivol
comporte un corps de mecanisme et un élément mobile de verrouillage
qui se déplace, par rapport au corps de mécanisme et en translation
longitudinale d'arriére en avant, entre une position de repos, dans
laquelle l'antivol est déverrouillé, et une position active dans laquelle
I'antivol est verrouillé, et du type dans lequel le boitier comporte au
moins une coque dans laquelle le mécanisme d'antivol est fixé par
I'intermédiaire d’au moins une tige d’assemblage, accessible depuis
I'extérieur de la coque du boitier pour le montage ou le démontage du
mécanisme, qui s'étend axialement a l'intérieur de la coque du boitier et
a travers le corps du mécanisme selon une direction verticale
perpendiculaire a la direction longitudinale de translation de I'élément
mobile de verrouillage et a proximité de I'élément mobile, et du type
dans lequel la tige d’assemblage coopére avec l'élément mobile de
maniére a ne permettre un déplacement axial de la tige d’assemblage
pour le démontage du mécanisme d’'antivol que lorsque I'élément mobile
de verrouillage est en position de repos, caractérisé en ce que la tige
d’'assemblage est une tige escamotable portée par le corps du
mécanisme par rapport auquel elle est montée coulissante entre une
position haute de blocage vers laquelle elle est rappelée élastiquement
et dans laquelle son trongon d’'extrémité supérieure s’étend a travers un
trou d’assemblage formé dans une portion de paroi supérieure de la
coque, et une position basse escamotée de montage ou de démontage.

Selon d'autres caractéristiques de I'invention :

- la tige d’assemblage est étagée et comporte un trongon
inférieur étroit de diameétre réduit délimité verticalement, par rapport a

un trongon intermeédiaire élargi de plus grand diamétre, par un
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épaulement radial inférieur qui, en position haute de Ila tige
d’'assemblage, s’étend en regard d'une portion de surface supérieure,
d'orientation longitudinale et horizontale de I'élément mobile de
verrouillage, et une face latérale, d'orientation longitudinale et verticale
de I'élément mobile de verrouillage, adjacente a la paroi cylindrique du
trongon inférieur étroit, comporte une encoche verticale permettant le
passage du trongon intermédiaire élargi de la tige d'assemblage en
position basse escamotée lorsque I'élément mobile de verrouillage est
en position de repos ;

- ledit épaulement radial inférieur est la face annulaire inférieure
d’'une collerette radiale extérieure qui constitue le trongon intermédiaire
élargi et qui délimite le trongon inférieur étroit par rapport au trongon
d’extrémité supérieure de la tige d’assemblage ;

- un ressort de compression est interposé verticalement entre
ledit épaulement inférieur et le corps du mécanisme pour rappeler
élastiquement la tige d'assemblage vers sa position haute de blocage ;

- le trongon inférieur étroit de la tige d'assemblage est guidé en
coulissement dans un pergage du corps du mécanisme ;

- le ressort de rappel est traversé par le trongon inférieur étroit
de la tige d’assemblage ;

- le ressort de rappel est décalé latéralement par rapport au
trongon inférieur étroit de la tige d'assemblage ;

- le pergcage de guidage du trongon inférieur étroit de la tige
d'assemblage débouche verticalement vers le haut dans le fond d’un
logement dans lequel se déplace la collerette et qui est lui-méme
débouchant vers le haut de maniére que la face annulaire supérieure de
la collerette coopére avec une portion en vis-a-vis de la face interne de
la paroi supérieure de la coque pour déterminer la position haute de
blocage de la tige d’assemblage ;

- le pergage de guidage du trongon inférieur étroit de la tige
d’'assemblage débouche verticalement vers le bas, et I'extrémité libre
inférieure de la tige d’assemblage fait saillie verticalement vers le bas

pour coopérer avec une portion en vis-a-vis d’une vis de fixation qui est
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mise en place aprés |I'assemblage du mécanisme d’antivol pour
immobiliser la tige d’assemblage en position haute de blocage ;

- la vis de fixation est coaxiale a la tige d’assemblage ;

- la vis de fixation est perpendiculaire a la tige d’assemblage ;

- en position serrée de la vis de fixation, au moins une premiére
face latérale externe qui délimite le corps du mécanisme est serrée
transversalement en appui contre une portion de surface interne en
vis-a-vis d'une premiére paroi latérale de la coque du boitier
sensiblement paralléele a l'axe de la vis de fixation, et le corps du
mécanisme comporte une partie qui est expansible transversalement
sous l'action de la tige filetée de la vis de fixation lors du vissage de
cette derniére pour coopérer avec une portion de surface interne en
vis-a-vis d'une seconde paroi latérale de la coque du boitier, paralléle et
opposée a la premiére paroi latérale, pour provoquer le serrage de la
premiére face latérale du corps du mécanisme en appui contre la face
latérale interne de la premiére paroi latérale de la coque ;

- la partie expansible est réalisée venue de matiére avec le corps
du mécanisme ;

- la partie expansible du corps du mécanisme est une patte qui
est reliée au corps du mécanisme par une portion de matiére formant
charniere d'articulation de la patte autour d'un axe perpendiculaire a
I'axe de la vis de fixation ;

- la patte articulée comporte une premiére facette latérale,
inclinée par rapport a I'axe de la vis, formant une rampe de commande
avec laquelle coopére la vis lors du vissage pour provoquer son
pivotement a partir d'une position d'origine vers une position expansée
dans laquelle elle provoque le serrage de la premiére face latérale du
corps du mécanisme en appui contre la face latérale interne de la
premiére paroi latérale de la coque ;

- la patte articulée comporte une seconde facette latérale plane
qui est coplanaire a ladite seconde face latérale du corps du mécanisme
lorsque la patte est dans sa position d'origine, et qui fait saillie
transversalement vers l'extérieur par rapport a ladite seconde face

lorsque la patte articulée est dans sa position expansée ;
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- le corps du mécanisme comporte un pergage taraudé qui regoit
en vissage un trongon fileté de la vis de fixation ;

- la téte de la vis de fixation est séparée de la tige filetée par
rupture lorsque le couple de serrage ou de desserrage appliqué a la téte
est supérieur a une valeur prédéterminée ;

- lors de l'introduction longitudinale du mécanisme dans la coque
du boitier, la partie du trongon d’extrémité supérieure de la tige
d’assemblage qui fait saillie par rapport & la face supérieure du corps du
meécanisme coopére avec le bord de la coque qui délimite |'ouverture
d'introduction du mécanisme pour provoquer l'effacement automatique
de la tige d'assemblage.

D'autres caractéristiques et avantages de l'invention apparaitront
a la lecture de la description détaillée qui suit pour la compréhension de
laquelle on se reportera aux dessins annexés dans lesquels :

- la figure 1 est une vue en perspective éclatée des principaux
composants d'un premier mode de réalisation d’'un antivol de colonne de
direction de véhicule automobile réalisé conformément aux
enseignements de l'invention ;

- la figure 2 est une vue en section, selon la ligne 2-2 de la figure
3, par un plan vertical transversal passant par l'axe de la tige
d'assemblage, et sur laquelle le mécanisme d'antivol est illustré en
position assemblée avec la vis de fixation illustrée en position serrée ;

- la figure 3 est une vue en section selon la ligne 3-3 de la figure
2

- la figure 4 est une vue de détail en section selon la ligne 4-4 de
la figure 3 ;

- les figures 5 et 6 sont des vues similaires a celles des figures 2
et 3 qui illustrent une variante de réalisation des moyens élastiques de
rappel en position haute de la tige d'assemblage ; et

- la figure 7 est une vue similaire a celle de la figure 5 qui illustre
une variante de l'agencement de la vis de fixation.

Dans la description qui va suivre, des éléments et composants
identiques, similaires ou analogues seront désignés par les mémes

chiffres de référence.
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Les termes avant, arriére, verticalement, horizontalement,
supérieur, inférieur, etc. seront utilisés en référence aux dessins
annexés dans le but de simplifier la description et les revendications et
d'en faciliter la compréhension.

On a représenté sur la figure 1 les principaux composants d'un
antivol de direction 20 de conception générale connue.

Sur cette figure, on peut voir un tube 22 de guidage d'une
colonne de direction (non représentée) qui est montée A rotation a
l'intérieur du tube 22 autour de I'axe X-X.

Le tube 22 comporte une fenétre 24 destinée a permettre le
passage de l'extrémité libre avant 26 d'un péne de verrouillage 28
appartenant a un mécanisme 30 d'antivol.

Le péne 28 est monté mobile en coulissement longitudinal selon
une direction L sensiblement perpendiculaire et concourante a I'axe X-X.

Le mécanisme d'antivol 30 comporte un corps 32 de mécanisme,
formant guide du péne de verrouillage 28, qui est de forme générale
parallélépipédique rectangle et qui, en position assemblée de I'antivol,
est recu a l'intérieur d'une coque ou coquille 34 en métal, de forme
complémentaire de celle du corps 32 qui est rapportée, par exemple par
soudage, sur le tube de colonne de direction 22 de maniére que le péne
de verrouillage 28 soit en regard de la fenétre 24.

L'assemblage final du mécanisme d'antivol 30 dans la coque 34
s'effectue en l'introduisant longitudinalement, c'est-a-dire parallélement
a la direction L et dans le sens indiqué par la fleche L1 de la figure 1, a
I'intérieur de la coque 34 jusqu'a ce que la face d'extrémité longitudinale
avant 48 du corps 32 soit sensiblement en appui contre la portion en vis-
a-vis du tube de colonne de direction 22.

Pour fixer le mécanisme 30 dans cette position d'assemblage, il
est connu de faire appel a une tige d'assemblage 63 faisant fonction de
goupille qui s'étend transversalement & travers au moins un trou
supérieur 62 formé dans la paroi supérieure horizontale 74 de la coque
34 et qui s'étend aussi a travers un pergage 64 du corps 32 du
mécanisme d'antivol 30.
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Selon une conception connue, I'axe vertical A1 de la tige
d'assemblage est paralléle a I'axe X-X de la colonne de direction.

En position assemblée, la tige d'assemblage 63 retient ainsi
longitudinalement le mécanisme d'antivol 30 en position dans la coque
34,

Sous l'action d'un verrou de commande (non représenté), il est
alors possible de provoquer des déplacements longitudinaux en va-et-
vient dans les deux sens L1 et L2 du péne 28 afin de provoquer le
verrouillage ou le déverrouillage de la colonne de direction.

Selon une conception générale connue, le péne 28 est de section
sensiblement rectangulaire et il comporte au moins une face latérale 25
d'orientation longitudinale et qui s'étend dans un plan vertical, ainsi
qu'une face supérieure 23 d'orientation longitudinale et qui s'étend dans
un plan sensiblement horizontal.

Conformément aux enseignements de ['invention, le péne de
verrouillage 28 comporte, dans sa face latérale 25, une encoche 27 en
arc de cylindre concave d'axe vertical qui est débouchante verticalement
vers le haut dans la face supérieure 23 et transversalement dans la face
latérale 25.

Conformément aux enseignements de [I'invention, la tige
d'assemblage 63 présente une conception étagée.

Ainsi, la tige d'assemblage 63 comporte un trongon inférieur
étroit 65 dont la paroi cylindrique extérieure 67 est regue en
coulissement et en guidage vertical dans le pergage 64 du corps 32 du
mecanisme d'antivol 30, la position du pergage 64 étant telle que le
trongon inférieur étroit 65 est situé a proximité de la face latérale
longitudinale 25 du péne de verrouillage 28.

Au dessus du trongon inférieur étroit 65, la tige d'assemblage 63
comporte un trongon intermédiaire élargi 66 qui est réalisé sous la forme
d'une collerette radiale extérieure dont le diamétre est tel que la
collerette peut étre regue dans I'encoche cylindrique concave 27 du
péne de verrouillage 28.

En position basse escamotée de la tige d'assemblage 63, comme

cela sera expliqué par la suite, I'épaulement annulaire inférieur 69 de la
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collerette radiale 66 est susceptible de venir verticalement en appui
contre la face supérieure 29 de l'encoche 27 tandis que la collerette 66
est recue avec un léger jeu radial dans I'encoche 27 dans laquelle elle
peut pénétrer verticalement de haut en bas en partant de la position
haute de la tige d'assemblage 63 illustrée aux figures 2 et 5.

La collerette 66 est aussi délimitée par un épaulement annulaire
supérieur 70 qui délimite axialement vers le bas le trongon d'extrémité
supérieure 68 dont le diameétre extérieur est légérement inférieur a celui
du trou 62, I'épaulement supérieur 70 délimitant par ailleurs la position
haute de la tige d'assemblage 63 en venant en appui contre la portion
en vis-a-vis de la face interne 72 de la paroi supérieure horizontale 74
de la coque 34 dans laquelle est formé le trou 62.

Pour permettre des déplacements axiaux verticaux dans les deux
sens de la tige d'assemblage 63 par rapport au corps 32 du mécanisme
30, ce dernier comporte, dans sa face supérieure horizontale 76, un
logement cylindrique 82 coaxial au pergage 64 et dont le fond 84 se
situe sensiblement & la méme altitude que le fond 29 de I'encoche 27, le
diamétre interne du logement 82 étant légérement supérieur au diamétre
extérieur de la collerette 66.

Afin de rappeler élastiquement en permanence la tige
d'assemblage 63 vers le haut, position dans laquelle sa téte d'extrémité
supeérieure 68 s'étend a travers le trou 62 pour immobiliser
longitudinalement le corps 32 du mécanisme d'antivol 30 par rapport a la
coque 34 formant boitier du mécanisme d'antivol, il est prévu un ressort
de compression 80 qui est interposé entre le fond 84 du logement 82 et
la portion en vis-a-vis de I'épaulement inférieur 69 de la collerette
radiale extérieure 66.

Plus précisement, le ressort 80 est décalé transversalement par
rapport a la tige d'assemblage 63 et, afin de maintenir le ressort
hélicoidal 80 en position verticale, sa spire inférieure est regue dans un
trou borgne complémentaire 86 formé dans le fond 84 du logement 82.

Dans la variante de réalisation illustrée aux figures 5 et 6, le

ressort hélicoidal de compression 80 est coaxial a la tige d'assemblage
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63, c'est-a-dire qu'il est traversé par le trongon inférieur étroit 65 de la
tige d'assemblage 63.

De maniére a maintenir en place la tige d’assemblage 63 dans le
corps 32, I’épaulement annulaire supérieur 70 de la collerette 66 est de
préférence de forme tronconique, comme on peut le voir en particulier
figure 4.

Le maintien de la tige d’assemblage 63 s’effectue par un
sertissage 150 pratiqué dans la face supérieure horizontale 76 du corps
32 qui provoque une déformation de I'extrémité supérieure du logement
cylindrique 82 de maniére a ce que I'épaulement 70 vienne en appui
contre cette déformation et empéche ainsi la tige 63 de s'échapper du
logement 82 sous l'action du ressort 80.

Afin d'immobiliser la tige d'assemblage 63 en position haute de
blocage, il est prévu une vis 90 de fixation qui, dans les exemples de
réalisation illustrés aux figures 2 & 6, est une vis verticale coaxiale a la
tige d'assemblage 63.

Le corps fileté 92 de la vis de fixation 90 est monté vissé dans
un taraudage débouchant 94 du corps 32 du mécanisme d'antivol 30.

Plus précisément, le taraudage 94 débouche verticalement vers
le bas a travers la face inférieure horizontale 96 du corps 32 de maniére
que le corps fileté 92 de la vis traverse un trou 98 formé dans la paroi
96.

Comme on peut le voir aux figures 2 et 5, le pergage 64 qui
regoit et guide le trongon inférieur étroit 65 de la tige d'assemblage 63
débouche verticalement vers le bas dans le trou taraudé 94 de maniére
que la face d'extrémité inférieure 100 de la tige d'assemblage 63 s'étend
en regard de la face supérieure 102 de la vis de fixation 90 lorsque cette
derniére est en position vissée, comme illustré aux figures 2 et 5, pour
empécher tout déplacement axial vers sa position basse escamotée de
la tige d'assemblage 63, méme lorsque le péne de verrouillage 28 est
dans sa position arriére de repos illustrée aux figures 2 et 5.

Pour I'entrainement en rotation et le vissage de la vis de fixation
90, cette derniére comporte une téte d'entrainement 104, qui est par

exemple une téte a six pans.
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On décrira maintenant I'assemblage de I'antivol 20 et le
fonctionnement de I'agencement de sécurité anti-effraction résultant de
la conception du péne de verrouillage 28 et de la tige d'assemblage 63.

Pour pouvoir amener la tige d'assemblage 63 en position basse
escamotée de montage, c'est-a-dire dans une position dans laquelle la
totalité de son trongon d'extrémité supérieure 68 est située a l'intérieur
du logement 82, il est nécessaire de positionner longitudinalement le
péne de verrouillage 28 par rapport au corps 32 du mécanisme d'antivol
30 dans la position illustrée aux figures 2 et 5 dans laquelle I'encoche
27 est située longitudinalement au droit du logement 82.

Dans cette position arriére de repos du péne de verrouillage, il
est donc possible d'escamoter la tige d'assemblage 63 dans le corps 32,
a l'encontre de I'effort élastique de rappel qui lui est appliqué par le
ressort hélicoidal de compression 80.

Dans cette position, il est donc possible d'introduire
longitudinalement selon la direction L1, le sous-ensemble constitué par
le corps 32 et le péne de verrouillage 28 avec la tige d'assemblage 63
en position basse escamotée a l'intérieur de la coque 34 - par la face
d'extrémité arriére ouverte 33 de cette derniére - et ceci jusqu'a ce que
la face transversale d'extrémité avant 48 du corps 32 vienne en butée
contre la portion en vis-a-vis du tube 22 de la colonne de direction.

Au cours de ce mouvement, le trongon d'extrémité supérieur
formant téte 68 de la tige d'assemblage 63 est d'abord maintenu
manuellement escamoté dans le logement 82 puis il est retenu
verticalement vers le haut par la face interne 72 de la paroi supérieure
horizontale 74 de la coque 34 jusqu'a ce que la tige d'assemblage 63
soit située longitudinalement au droit du trou 62.

Dés que cette position est atteinte, sous l'action du ressort
hélicoidal de compression 80, la tige d'assemblage 63 est sollicitée
élastiquement vers sa position haute de montage dans laquelle la téte
68 est regue dans le trou 62 et dans laquelle elle immobilise
longitudinalement le mécanisme d'antivol 30 par rapport au boftier en

forme de coque 34.
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La téte 68 peut étre |égérement arrondie a sa partie supérieure
de fagon a provoquer automatiquement son escamotage vertical vers le
bas lorsque cette portion arrondie ou sphérique coopére avec le bord en
vis-a-vis de la face arriere ouverte 33 de la coque 34 lors du mouvement
de montage par introduction longitudinale.

Une fois la position de montage atteinte, un démontage du
mécanisme d'antivol 30 - c'est-a-dire de son corps 32 - n'est possible
(par extraction longitudinale d'avant en arriére selon la direction L2) que
si le péne de verrouillage 28 est & nouveau dans sa position arriére de
repos.

En effet, lorsque le péne de verrouillage 28 est en position active
avant dans laquelle il verrouille la colonne de direction, la collerette
élargie 66 a son épaulement inférieur 69 en regard d'une portion pleine
de la face horizontale supérieure 23 du corps du péne 28 et il est donc
impossible d'escamoter la tige d'assemblage 63 verticalement vers le
bas, c'est-a-dire qu'il est impossible de faire sortir la téte 68 hors du
trou 62.

A titre de sécurité supplémentaire, on vient ensuite visser la vis
de fixation 90, en l'entrainant par sa téte 104, jusqu'a ce qu'elle occupe
la position illustrée aux figures 2 et 5 dans laquelle il devient impossible
d'escamoter verticalement vers le bas la tige d'assemblage 63.

Pour éviter qu'un voleur ne dévisse la vis de fixation 90, sa téte
104 est séparée du corps fileté 92 par rupture lorsque le couple de
serrage ou de desserrage appliqué a la téte 104 est supérieur a une
valeur prédéterminée.

Lorsque la téte 104 est séparée, comme cela est illustré en
silhouette aux figures 2 et 5, il est impossible & un voleur de dévisser
simplement la vis de fixation 90 et il ne peut donc pas escamoter la tige
d'assemblage 63 méme au cas ou il parviendrait & agir manuellement
sur le péne de verrouillage 28 pour ramener celui-ci, sans la clef de
I'antivol, dans sa position arriére de repos dans laquelle I'encoche 27
est en regard du trongon intermédiaire élargi 66.

En utilisation normale de I'antivol, on constate que la surface
cylindrique externe 67 du trongon inférieur étroit 65 de la tige
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d'assemblage 63 s'étend en regard de la face latérale 25 avec un léger
jeu transversal, c'est-a-dire qu'il n'y a pas d'interférence mécanique
entre la tige d'assemblage 63 et le péne de verrouillage 28, ce dernier
pouvant étre manipulé au moyen de la clef d'antivol entre ses positions
arriere de repos et avant active de verrouillage de la colonne de
direction.

Grace a l'agencement de la vis de fixation 90, il est aussi
possible de fixer le corps 32 du mécanisme d'antivol 30 sans jeux dans
la coque 34, jeux qui résultent des tolérances de fabrication et des
dimensions des différents composants permettant initialement de
garantir que le mécanisme puisse étre monté a l'intérieur du boitier 34
lors des opérations d'assemblage.

Ainsi, en position serrée de la vis de fixation 90, la face latérale
externe verticale 108 du corps 32 est montée serrée transversalement
contre la surface latérale interne verticale en vis-a-vis 110 de la paroi
latérale verticale 112 de la coque 34, tandis que la face inférieure
horizontale 96 du corps 32 est serrée en appui contre la surface interne
114 de la paroi horizontale inférieure 97 de la coque 34.

Le serrage mutuel des surfaces 96 et 114 résulte de la simple
opération de vissage de la vis de fixation 90 au cours de laquelle la face
supérieure 118 de la collerette 120 de la vis vient prendre appui contre
la face externe 122 de la paroi horizontale inférieure 97.

Par contre, le serrage transversal des surfaces 108 et 110, selon
la fleche T des figures 2 et 5, résulte de la présence d'une patte formant
cheville expansible 130 réalisée ici venue de matiére avec le corps 32.

Comme on peut le voir sur la figure 1, la patte 130 est délimitée
verticalement par deux fentes 132 et elle est articulée au voisinage de
son extrémité supérieure par une portion amincie 134 formant charniére.

La patte 130 est délimitée latéralement par une facette
extérieure 136 qui est sensiblement coplanaire & la face latérale
verticale 138 du corps 32 dans laquelle est découpée la patte 130
lorsque la patte 130 est dans son état d'origine illustré a la figure 1,

c'est-a-dire avant introduction et vissage de la vis de fixation 90.
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L'autre facette intérieure 140 de la patte 130 est légérement
inclinee de maniére a constituer une rampe avec laquelle coopére le
corps fileté 92 de la tige 90 lors du vissage de cette derniére pour
provoquer le pivotement latéral vers l'extérieur, c'est-a-dire vers la
droite en considérant les figures 2 et 5, de la patte formant cheville
expansible 130 qui vient prendre appui contre la surface interne en vis-
a-vis 142 de la paroi latérale verticale 144 de la coque 34 pour obtenir
I'effet de serrage selon la direction T.

Dans la variante de réalisation illustrée a la figure 7, si on la
compare au mode de réalisation illustré aux figures 5 et 6, seule la
direction de vissage de la vis de fixation 90 est différente, c'est-a-dire
qu'elle s'étend selon un axe perpendiculaire et concourant a I'axe A1 de
la tige d'assemblage 63.

Ainsi, la face transversale d'extrémité inférieure 100 du trongon
inférieur étroit 65 de la tige d'assemblage 63 s'étend en regard d'une
portion en vis-a-vis du corps fileté 92 de la vis de fixation 90 empéchant
tout déplacement axial vers le bas de la tige d'assemblage 63 lorsque la
vis de fixation 90 est dans sa position vissée illustrée a la figure 7.

De méme, la patte formant cheville expansible 130 est agencée
pour provoquer, lors du vissage de la vis 90, le serrage des surfaces

horizontales supérieures en vis-a-vis 72 et 76.
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REVENDICATIONS

1. Antivol (20) pour une colonne de direction (22) de véhicule
automobile, du type dans lequel I'antivol comporte un boitier (34) dans
lequel est agencé un mécanisme (30) d'antivol, et du type dans lequel le
mécanisme (30) d'antivol comporte un corps de mécanisme (32) et un
élément mobile de verrouillage (28) qui se déplace, par rapport au corps
(32) de mécanisme (30) et en translation longitudinale d'arriére en
avant, entre une position de repos, dans laquelle ['antivol est
déverrouillé, et une position active dans laquelle ['antivol est verrouillé,
et du type dans lequel le boitier comporte au moins une coque (34) dans
laquelle le mécanisme d’antivol (30) est fixé par l'intermédiaire d'au
moins une tige d'assemblage (63), accessible depuis I'extérieur de la
coque (34) du boitier pour le montage ou le démontage du mécanisme,
qui s'étend axialement (A1) a l'intérieur de la coque (34) du boitier et a
travers le corps (32) du mécanisme (30) selon une direction verticale
(A1) perpendiculaire a la direction longitudinale (L) de translation de
I'élement mobile de verrouillage (28) et a proximité de I'élément mobile
(28, 25), et du type dans lequel la tige d'assemblage (63) coopére avec
I'élément mobile (28, 27) de maniére a ne permettre un déplacement
axial (A1) de la tige d'assemblage (63) pour le démontage du
mécanisme d’antivol (30) que lorsque |'élément mobile de verrouillage
(28) est en position de repos, caractérisé en ce que la tige
d'assemblage (63) est une tige escamotable portée par le corps (32) du
meécanisme par rapport auquel elle est montée coulissante entre une
position haute de blocage vers laquelle elle est rappelée élastiquement
(80) et dans laquelle son trongon d’extrémité supérieure (68) s'étend a
travers un trou d'assemblage (62) formé dans une portion de paroi
supérieure (74) de la coque, et une position basse escamotée de
montage ou de démontage.

2. Antivol selon la revendication 1, caractérisé en ce que la tige
d’'assemblage (63) est étagée et comporte un trongon inférieur étroit
(65) de diameétre réduit délimité verticalement, par rapport a un trongon

intermédiaire élargi (66) de plus grand diametre, par un épaulement
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radial inférieur (69) qui, en position haute de la tige d'assemblage,
s’étend en regard d’'une portion de surface supérieure (23), d'orientation
longitudinale et horizontale de I’élément mobile de verrouillage (28), et
en ce qu'une face latérale (25), d’orientation longitudinale et verticale de
I'élément mobile de verrouillage (28), adjacente a la paroi cylindrique
(67) du trongon inférieur étroit (65), comporte une encoche verticale (27)
permettant le passage du trongon intermédiaire élargi (66) de la tige
d'assemblage (63) en position basse escamotée lorsque I'élément
mobile de verrouillage (28) est en position de repos.

3. Antivol selon la revendication 2, caractérisé en ce que ledit
épaulement radial inférieur (69) est la face annulaire inférieure d’une
collerette radiale extérieure (66) qui constitue le trongon intermédiaire
élargi et qui délimite le trongon inférieur étroit (65) par rapport au
trongon d'extrémité supérieure (68) de la tige d'assemblage (63).

4. Antivol selon l'une des revendications 2 ou 3, caractérisé en
ce que un ressort de compression (80) est interposé verticalement entre
ledit épaulement inférieur (69) et le corps (32, 84, 86) du mécanisme
pour rappeler elastiquement la tige d’assemblage (63) vers sa position
haute de blocage.

5. Antivol selon l'une quelconque des revendications 2 a 4,
caractérisé en ce que le trongon inférieur étroit (65) de la tige
d’'assemblage (63) est guidé en coulissement dans un pergage (64) du
corps (32) du mécanisme (30).

6. Antivol selon la revendication 5 prise en combinaison avec la
revendication 4, caractérisé en ce que le ressort de rappel (80) est
traverse par le trongon inférieur étroit (65) de la tige d’assemblage (63).

7. Antivol selon la revendication 5, caractérisé en ce que le
ressort de rappel (80) est décalé latéralement par rapport au trongon
inférieur étroit (65) de la tige d’'assemblage. (63)

8. Antivol selon I'une quelconque des revendications 5 & 7 prise
en combinaison avec la revendication 3, caractérisé en ce que le
percage (64) de guidage du trongon inférieur étroit (65) de la tige
d’assemblage (63) débouche verticalement vers le haut dans le fond
d'un logement (82) dans lequel se déplace la collerette (66) et qui est
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lui-méme débouchant vers le haut de maniére que la face annulaire
supérieure (70) de la collerette coopére avec une portion en vis-a-vis de
la face interne (72) de la paroi supérieure (74) de la coque (34) pour
déterminer la position haute de blocage de la tige d’assemblage (63).

9. Antivol selon l'une quelconque des revendications 5 a 8,
caractérisé en ce que le pergage de guidage du trongon inférieur étroit
(65) de la tige d'assemblage (63) débouche verticalement vers le bas, et
en ce que l'extrémité libre inférieure (100) de la tige d'assemblage (63)
fait saillie verticalement vers le bas pour coopérer avec une portion en
vis-a-vis (102, 92) d'une vis (90) de fixation qui est mise en place aprés
'assemblage du mécanisme d’antivol pour immobiliser la tige
d’assemblage (63) en position haute de blocage.

10. Antivol selon la revendication 9, caractérisé en ce que la vis
de fixation (90) est coaxiale (A1) a la tige d'assemblage (63).

11. Antivol selon la revendication 9, caractérisé en ce que la vis
de fixation (90) est perpendiculaire a la tige d’assemblage (63).

12. Antivol selon |'une quelconque des revendications 9 a 11,
caractérisé en ce que caractérisé en ce que, en position serrée de la vis
de fixation (90) , au moins une premiére face latérale externe (108) qui
délimite le corps (32) du mécanisme (30) est serrée transversalement en
appui contre une portion de surface interne (110) en vis-a-vis d'une
premiére paroi latérale (112) de la coque (34) du boitier sensiblement
paralléle a I'axe (A1) de la vis de fixation, et en ce que le corps (32) du
mécanisme comporte une partie (130) qui est expansible
transversalement (T) sous I'action de la tige filetée (92) de la vis de
fixation (90) lors du vissage de cette derniére pour coopérer avec une
portion de surface interne (142) en vis-a-vis d'une seconde paroi
laterale (144) de la coque (34) du boitier, paralléle et opposée a Ila
premiére paroi latérale (112), pour provoquer le serrage de la premiére
face latérale du corps (34) du mécanisme en appui contre la face
latérale interne de la premiére paroi latérale de [a coque.

13. Antivol selon la revendication 12, caractérisé en ce que la
partie expansible (130) est réalisée venue de matiére avec le corps (32)

du mécanisme.
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14. Antivol selon la revendication 13, caractérisé en ce que la
partie expansible (130) du corps (32) du mécanisme est une patte qui
est reliée au corps du mécanisme par une portion de matiére (134)
formant charniére d'articulation de la patte autour d'un axe
perpendiculaire a ['axe (A1) de la vis (90) de fixation.

15. Antivol selon la revendication 14, caractérisé en ce que la
patte articulée (130) comporte une premiére facette latérale (140),
inclinée par rapport a I'axe de la vis, formant une rampe de commande
avec laquelle coopére la vis (90, 92) lors du vissage pour provoquer son
pivotement a partir d'une position d'origine vers une position expansée
dans laquelle elle provoque le serrage de la premiére face latérale du
corps du mécanisme en appui contre la face latérale interne de la
premiére paroi latérale de la coque (34).

16. Antivol selon la revendication 15, caractérisé en ce que la
patte articulée (130) comporte une seconde facette latérale plane (136)
qui est coplanaire a ladite seconde face latérale (138) du corps (32) du
mécanisme lorsque la patte (130) est dans sa position d'origine, et qui
fait saillie transversalement vers I'extérieur par rapport a ladite seconde
face lorsque la patte articulée est dans sa position expansée.

17. Antivol selon I'une quelconque des revendications 12 a 16,
caractérisé en ce que le corps (32) du mécanisme comporte un pergage
taraudé (94) qui regoit en vissage un trongon fileté (92) de la vis de
fixation (90).

18. Antivol selon I'une quelconque des revendications 12 a 17,
caractérisé en ce que la téte (104) de la vis de fixation est séparée de la
tige filetée (92) par rupture lorsque le couple de serrage ou de
desserrage appliqué a la téte est supérieur a une valeur prédéterminée.

19. Antivol selon la revendication 18, caractérisé en ce que, lors
de l'introduction longitudinale du mécanisme dans la coque (34) du
boitier, la partie du trongon d’'extrémité supérieure (68) de la tige
d'assemblage (63) qui fait saillie par rapport a la face supérieure (76) du
corps (32) du mécanisme coopére avec le bord de la coque (34) qui
delimite I'ouverture (33) d'introduction du mécanisme (30) pour
provoquer automatiquement I'escamotage de la tige d’'assemblage (63).
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