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PLANCHER DE VEHICULE AUTOMOBILE INCLUANT UN SUPPORT
ET VEHICULE AUTOMOBILE COMPORTANT UN TEL PLANCHER.

La présente invention concerne un plancher de véhicule automobile
incluant un support et un véhicule automobile comportant un tel plancher. En
particulier, l'invention se rapporte a la conception d’un plancher pour un
véhicule utilitaire tel qu’une fourgonnette.

Un plancher de véhicule automobile inclut généralement un plancher
d’habitacle et un plancher de coffre situés respectivement a l'avant et a
l'arriére du véhicule. Le plancher d’habitacle est destiné a recevoir les
siéges ou banquettes pour le conducteur et pour le ou les passager(s)
avant. Un plancher d’habitacle comporte en général une partie droite, une
partie gauche et un renfort intermédiaire parfois dénommeé "tunnel”, car il
s’étend longitudinalement entre ces parties et il s’éléve au-dessus de celles-
ci en présentant généralement une section en forme de "U" renversé. Les
parties droite et gauche ainsi que la partie supérieure du renfort sont
globalement planes. Les cbtés droit et gauche sont définis par rapport au
sens d’avance du véhicule.

Un plancher de coffre comprend généralement une partie arriére qui
s’étend jusqu’a I'extrémité arriére du véhicule, c’est-a-dire jusqu’au niveau
de l'ouvrant arriére constitué par exemple par un hayon ou par des portes.
Cette partie arriere du plancher de coffre est globalement plane et son
altitude est supérieure a celle du plancher d’habitacle.

Du cété du plancher d’habitacle, un plancher de coffre comprend en
outre une partie avant dont la géométrie dépend du type de veéhicule. Ainsi,
dans les véhicules utilitaires de I'art antérieur, le plateau constituant la partie
arriere du plancher de coffre s’étend également sur la partie avant du
plancher de coffre et jusqu’au plancher d’habitacle. Dans ce cas, le plancher
d’habitacle et le plancher de coffre sont séparés par une marche qui se
trouve a proximité de I'emplacement réservé aux siéges et/ou banquette
pour le conducteur et pour le ou les passager(s) avant. Lorsque les sieges
avant sont montés sur le plancher d’habitacle, le plateau formant le plancher
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de coffre s’étend depuis I'extrémité arriére du véhicule jusque vers les
siéges avant.

Le plancher de coffre d’'un véhicule particulier de l'art antérieur est
construit differemment, de facon a recevoir les siéges et/ou banquette
arriere. Dans ce cas, la partie avant du plancher de coffre présente une
géometrie adaptée au montage des siéges arriere et elle se trouve
globalement a une altitude inférieure a celle de la partie arriére du plancher
de coffre. Les parties avant et arriére du plancher de coffre sont séparées
par une marche et la partie arrieére est moins longue que celle d’un véhicule
utilitaire.

Or, ces constructions différentes des planchers de coffre d'un
véhicule particulier de type berline et d’'un véhicule utilitaire imposent la
production de deux séries de piéces distinctes a un constructeur automobile
souhaitant proposer une gamme de véhicule déclinée en une version berline
et une version utilitaire. Par conséquent, une telle gamme présente des
couts de production augmentés.

Par ailleurs, les véhicules utilitaires de l'art antérieur nécessitent
l'installation de plusieurs composants distincts pour orienter les cables de
freins a main, pour maintenir et fixer le cadre de protection du conducteur et
des passagers avant, pour maintenir et fixer I'enrouleur de la ceinture de
sécurité centrale L’installation de composants distincts pour remplir ces
fonctions multiplie donc les colts de fabrication et de main d’ceuvre.

La présente invention vise notamment a remédier a ces
inconvénients en proposant un support pour plancher de véhicule
automobile permettant de simplifier la construction d’un véhicule et de
faciliter la déclinaison d’'une gamme de veéhicules selon des versions berline
et utilitaire.

A cet effet, I'invention concerne un plancher de véhicule automobile
incluant :

- un plancher d’habitacle qui comprend une partie droite, une
partie gauche et un renfort s’éendant longitudinalement entre les parties
droite et gauche et s’élevant au-dessus de celles-ci ; et
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- un plancher de coffre qui comprend une partie arriere
surélevée par rapport au plancher d’habitacle ;

Selon Tinvention, le plancher de coffre comprend en outre un
prolongateur globalement plan et horizontal s’étendant devant la partie
arriere et partiellement au-dessus du plancher d’habitacle, et le plancher de
véhicule comprend en outre un support fixé sur le renfort et pourvu de
moyens de soutien du prolongateur.

Selon d’autres caractéristiques avantageuses mais facultatives de
l'invention, prises isolément ou selon toute combinaison techniquement
possible :

- le plancher de véhicule comprend, en outre, deux supports
latéraux situés de chaque cété du plancher d’habitacle et deux traverses
s’étendant respectivement entre le support et chacun des supports latéraux ;

- le support comprend deux montants sensiblement verticaux,
une entretoise solidaire de chaque montant et les moyens de soutien sont
formés par deux plagues s’étendant, lorsque le support est fixé sur le
renfort, sensiblement horizontalement et respectivement depuis chaque
montant, de fagon a présenter une surface d’appui pour un prolongateur de
la partie arriére d’un plancher de coffre ;

- chaque montant présente une languette située sous
I'entretoise et adaptée pour venir en appui sur le renfort du plancher
d’habitacle ;

- I'entretoise comporte une languette adaptée pour s’appuyer
sur le renfort ;

- le support comprend, en outre, des moyens pour maintenir un
enrouleur de ceinture de sécurité et des moyens pour maintenir un cadre de
protection du conducteur et/ou d’un passager, préalablement a leurs
fixations respectives sur le support ;

- les moyens pour maintenir un enrouleur de ceinture de
sécurité et/ou les moyens pour maintenir un cadre de protection
comprennent des découpes susceptibles de coopérer avec des ergots
complémentaires prévus sur I'enrouleur de ceinture et/ou sur le cadre de

protection ;
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- le support comprend au moins un orifice destiné au passage
de cébles de frein a main ;

- le support est réalisé au moyen d’opérations de pliage, de
découpage, d’emboutissage, de soudage et/ou de brasage d’une plaque
métallique.

Par ailleurs, linvention a trait a un véhicule automobile de type
utilitaire comportant un plancher tel qu’exposé ci-dessus.

L’invention sera bien comprise et d’autres avantages de celle-ci
apparaitront aussi a la lumiére de la description qui va suivre et des dessins
annexés dans lesquels :

- la figure 1 est une vue en perspective d'un plancher de
véhicule automobile conforme a l'invention, muni d’un support conforme a
l'invention et équipé d’un siége ;

- la figure 2 est une vue partiellement éclatée de la figure 1 ;

- la figure 3 est une vue en perspective d'une partie du
plancher de la figure 1 ;

- la figure 4 est une coupe partielle selon le plan |V a la figure
2;

- la figure 5 est une vue en perspective d’'un support conforme
a l'invention, lié a divers composants du véhicule automobile ; et

- la figure 6 est une vue en perspective du support de la figure
4 sous un angle différent.

La figure 1 illustre une partie d’'un plancher 1 de véhicule automobile,
incluant un plancher d’habitacle 2 et un plancher de coffre 3.

Le plancher d’habitacle 2 comprend une partie droite 20 et une partie
gauche 22 s’étendant globalement dans un plan P> horizontal. Sur chaque
partie, droite 20 ou gauche 22, sont montées deux traverses paralléles entre
elles et sensiblement perpendiculaires a I'axe longitudinal X du véhicule,
respectivement 202 et 204 ainsi que 222 et 224. Les traverses 202, 204,
222 et 224 permettent la fixation au plancher 2 d’'une banquette et/ou de
siéges, tel que le siége du passager avant droit 10.

Le plancher 2 comprend en outre un renfort médian 24 qui s’étend
selon I'axe X et entre les parties droite 20 et gauche 22. Le renfort médian
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24 présente une section transversale en forme de "U" renversé. Le renfort
meédian 24 est donc formé de deux montants latéraux 242 et 244 et d'un
plateau supérieur 240 sensiblement parallele au plan P, contenant les
parties droite 20 et gauche 22. La face supérieure du plateau 240 est
tournée vers I'habitacle du véhicule. Le renfort médian 24 s’étend ici sur
toute la longueur des parties droite 20 et gauche 22. Le plateau 240 se
trouve a une hauteur Hzp au-dessus du plan P, qui correspond
sensiblement a la hauteur du sol de I'habitacle aprés finition. Les hauteurs
sont mesurées selon un axe Z perpendiculaire au plan Ps.

Le plancher de coffre 3 comprend une partie arriére 30 globalement
plane et horizontale. La partie arriere 30 est surélevée par rapport au
plancher d’habitacle 2 d’'une hauteur Hsp déterminée pour permettre un
accés ergonomique au volume du coffre par I'arriere du véhicule mais aussi
pour créer avec le plancher 2 une marche, parfois qualifiée de planche a
talon, qui améliore le confort des passagers.

Dans le cas de la figure 1, qui est typiquement le cas d’'un véhicule
utilitaire, le plancher de coffre 3 comprend en outre un prolongateur 32
globalement plan et horizontal qui s’étend devant la partie arriére 30 et
partiellement au-dessus du plancher d’habitacle 2. Le prolongateur 32
s’étend donc, selon 'axe X, en avant de la limite X, séparant les planchers
d’habitacle 2 et de coffre 3. Le prolongateur 32 se trouve a un hauteur Hs;
sensiblement égale a la hauteur Hs de la partie arriére 30.

Le prolongateur 32 recouvre la partie avant 34 du plancher de coffre
3, laquelle s’étend, selon les axes X et Z, entre le plancher d’habitacle 2 et la
partie arriere 30. La partie avant 34 est notamment destinée a recevoir les
siéges et/ou la banquette arriére pour réaliser un véhicule automobile de
type voiture particuliére. La figure 2 montre la partie avant 34 dépourvue du
prolongateur 32.

Le prolongateur 32 remplit donc la fonction de plancher de charge, ce
qui permet d’augmenter la surface utile du plancher de coffre d’un véhicule
de type utilitaire. Pour résister aux charges susceptibles d’étre entreposées
sur le prolongateur 32, le plancher 1 inclut en outre, en son milieu, un

support 4 sur lequel repose le prolongateur 32. Le support 4 prend appui sur



10

15

20

25

30

WO 2008/135686 PCT/FR2008/050498

6

le plateau 240 et il est fixé au renfort 24 par tout moyen approprié. Les
efforts appliqués sur le prolongateur 32 sont donc transmis par le support 4
au renfort 24.

Comme le montrent les figures 3 et 4, le prolongateur 32 repose sur
deux plaques globalement horizontales, droite 40 et gauche 42, appartenant
au support 4. Les plagues 40 et 42 forment ainsi des moyens de soutien du
prolongateur 32. De plus, le prolongateur 32 prend appui sur deux supports
latéraux, droit 50 et gauche 52, lesquels sont fixés a la structure du plancher
1 et/ou du chassis du veéhicule lors du ferrage. De préférence chaque
support latéral est soudé au longeron, plus particulierement a une cloison
intérieure non représentée formant une partie du longeron.

Le prolongateur 32 prend en outre appui sur deux traverses, droite
320 et gauche 322 qui s’étendent entre le dessous de la plaque 40 ou 42 et
le support latéral 50 ou 52 de leurs cbtés respectifs. Les traverses 320 et
322 peuvent alternativement étre rapportées respectivement sur les plaques
40 et 42. Vers l'arriére, le prolongateur 32 prend appui sur la partie arriére
30. Le prolongateur 32 est soudé sur la partie arriere 30 le long d’une ligne
transversale de soudure qui est connue des véhicules particuliers puisqu’elle
se trouve étre sensiblement identique a celle réalisée pour souder une
traverse de fixation de siége sur le plancher arriere 30.

Ainsi supporté, le prolongateur 32 est en mesure de résister aux
charges qu'il regoit en transmettant les efforts qu’elles engendrent, d’'une
part, a la partie arriere 30 et, d’autre part, aux traverses 320 et 322 ainsi
qu’aux supports central 4 et latéraux 50 et 52. L'assemblage des traverses
320 et 322 aux supports central 4 et latéraux 50 et 52, ainsi que la
solidarisation du prolongateur 32 sur cet ensemble peuvent étre réalisés par
soudage, par clinchage, par vissage et/ou par collage.

Les composants du plancher d’habitacle 2 peuvent étre constitués de
tbles metalliques mises en forme par des opérations de pliage,
d’emboutissage, d’hydroformage ou autres. Les composants du plancher de
coffre peuvent étre réalisés de la méme facon. Le prolongateur 32 peut
alternativement étre constitué d’'une piéce en matériau synthétique chargée

en fibres de renfort. Les parties arriere 30 et avant 34 peuvent étre
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monobloc. L'assemblage des composants du plancher d’habitacle 2 entre
eux et avec la partie avant 34 peut étre effectué au moyen d’opérations de
soudage, de collage, de vissage et/ou autres.

Les figures 4 et 5 illustrent la structure du support 4 et ses liaisons
avec des composants permettant de remplir diverses fonctions.

Le support 4 comprend un montant droit 41 et un montant gauche 43
solidarisés entre eux par une entretoise 44. Les montants 41 et 43 sont ici
constitués par des tbles minces s'étendant chacune dans un plan
sensiblement vertical et paralléle a 'axe X. L'entretoise 44 est également
formée par une téle mince s’étendant transversalement aux montants 41 et
43.

Le support 4 est adapté pour étre fixé sur le renfort médian 24. En
l'occurrence, chacun des montants 41 et 43 présente une languette
sensiblement verticale, respectivement droite 410 et gauche 430, qui peut
étre apposée sur le montant latéral correspondant 242 ou 244 du renfort
médian 24. Les languettes verticales 410 et 430 sont situées sous
I'entretoise 44 et leur écartement transversal est déterminé de fagon a
plaguer les languettes verticales 410 et 430 respectivement sur les montants
droit 242 et gauche 244 du renfort médian 24.

Les languettes 410 et 430 sont ensuite solidarisées aux montants 242
et 244 au moyen de cordons de brasure ou de cordons de soudure réalisés
au travers de chaque boutonniére ménagée au niveau de la languette
verticale 410 ou 430. La matiére qui permet de réaliser chaque cordon de
soudure, est par exemple de l'acylester-styréne-acryinitrile, plus connu sous
'acronyme A.S.A.. Un tel procédé permet en effet de conférer une
résistance meécanique élevée, notamment a l'arrachement, a un cordon de
longueur réduite.

De plus, I'entretoise 44 comporte une languette 440 sensiblement
horizontale et adaptée pour venir en appui sur la face supérieure du plateau
240. La languette 440 est ensuite solidarisée au plateau 240 au moyen d’un
cordon de soudure ou par la réalisation de points de soudure électrique.
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Les brasures et la soudure des languettes verticales 410 et 430 et
horizontale 440 peuvent, si besoin, étre remplacées ou complétées par des
vis.

Les moyens de soutien du prolongateur 32 que constituent les
plaques 40 et 42 se trouvent en partie haute du support 4. Les plaques 40 et
42 sont ici obtenues par un pliage a la perpendiculaire des tbles formant
chacun des montants 41 et 43. Le support 4 remplit sa fonction de support
du prolongateur 32 par lintermédiaire des plaques 40 et 42, grace
auxquelles sont fixés le prolongateur 32 et chacune des traverses 320 et
322.

Par ailleurs, I'entretoise 44 présente, en partie haute, des orifices 444
et des découpes 446 destinées a permettre I'accrochage et le maintien d’un
enrouleur 64 de ceinture de sécurité 640. Les orifices 444 et les découpes
446 recoivent des parties males complémentaires prévues sur lI'enrouleur
64. Ces parties méles comportent des moyens de fixation, tels qu’une tige
filetée, permettant de solidariser I'enrouleur 64 sur l'entretoise 44, par
exemple au moyen d’écrous complémentaires qui sont, a titre d’exemple,
disposés solidaires a I'enrouleur.

Le prolongateur 32 présente ici globalement a forme d'un rectangle
dont la largeur correspond sensiblement a celle du véhicule et qui présente,
dans sa partie médiane antérieure, un évidement rectangulaire dédié au
passage de la ceinture de sécurité 640. Le prolongateur 32 peut
alternativement étre dépourvu d’un tel évidement lorsqu’il n’est pas
nécessaire de faire passer une ceinture de sécurité.

La ceinture de sécurité 640 peut servir a attacher un passager avant
situé au milieu de I'habitacle dans le cas ou le véhicule comprend une
banquette. La ceinture de sécurité 640 peut alternativement servir a attacher
le passage assis sur le sieége 10 a droite du conducteur.

La géométrie de I'enrouleur est sélectionnée pour orienter la ceinture
de sécurité en fonction du passager attaché. Lors des opérations de
montage de I'enrouleur 64, celui-ci est maintenu sur I'entretoise 44 grace a
la coopération de ses ergots avec les orifices 444 et les découpes 446, puis
solidaris¢é a I'entretoise 44 par exemple par vissage.
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De méme, dans le cas de I'équipement d’'un véhicule utilitaire, le
support 4 comprend des moyens pour maintenir un cadre 63 de protection
du conducteur et/ou du passager préalablement a sa fixation sur le support
4. En loccurrence, ces moyens sont formés par des ailes, droite 45 et
gauche 47 munies chacune d’'un poingonnage, respectivement 450 et 470,
apte a recevoir une partie male complémentaire prévue sur le cadre 63.

Les ailes 45 et 47 s’étendent dans un plan sensiblement vertical et
perpendiculaire a I'axe X et elles sont obtenues par des opérations de pliage
et de découpage des tbles formant respectivement les piliers 41 et 43 ainsi
gue les plaques 40 et 42. Les ailes 45 et 47 s’étendent sur la partie
antérieure de chacune des plaques 40 et 42 pour permettre la fixation des
cadres de type 63 au plus prés des siéges avant de I'habitacle.

Le cadre 63 comporte une patte 630 adaptée pour se plaquer contre
l'aile 45 en introduisant un ergot dans le poinconnage 450. Cela permet de
maintenir en place le cadre 63 au cours de son opération de fixation sur le
support 4 et sur la structure du véhicule. L'ergot de la patte 630 peut ainsi
prendre appui sur le fond du poingonnage 450 tandis que le cadre 63 est
soudé ou vissé dans 'habitacle.

Par ailleurs, I'entretoise 44 présente une ouverture 442 destinée au
passage de cables 61 et 62 de frein @ main. Il convient en effet de guider
ces derniers dans leur cheminement a travers la partie avant du véhicule.

Le support 4 permet ainsi de remplir de multiples fonctions se
rapportant a la construction du plancher du véhicule ou a I'équipement de
son habitacle. Le support sert ainsi de "pilier de pont" pour le prolongateur
32 du plancher de coffre d’'un véhicule utilitaire. Le support permet donc de
décliner un plancher de coffre en une version berline ou en une version
utilitaire avec une partie arriere 30 commune. Les couts d’étude, d’outillage
et de main-d’ceuvre, notamment pour les opérations de logistique,
d’emboutissage et de ferrage, peuvent donc étre réduits.

De plus, le support remplit les fonctions de fixation d’'un enrouleur de
ceinture de sécurité et d’'un cadre de protection et de guidage de cables de

frein @ main, fonctions qui étaient assurées dans l'art antérieur par autant de
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composants rapportés. Cette intégration fonctionnelle permet de réduire les
investissements d’emboutissage, de logistique et les colts de matiéres.

En outre, le support facilite les opérations de montage en permettant
un maintien de certains composants préalablement a leurs fixations
respectives. Cela permet donc de réduire les colts de main-d’ceuvre ou
d’augmenter la cadence de production.

D’autre part, le support présente I'avantage d’étre polyvalent, car il
peut étre monté dans toutes les versions de vehicules, telles que les
véhicules équipés de banquettes ou de siéges individuels, ainsi que dans
les véhicules pourvus d’'une direction a gauche ou a droite, puisqu’il est
rendu possible de monter un cadre de protection du conducteur sur laile

droite 45 ou l'aile gauche 47 du support.
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REVENDICATIONS

1. Plancher (1) de véhicule automobile incluant :

- un plancher d’habitacle (2) qui comprend une partie droite
(20), une partie gauche (22) et un renfort (24) s’étendant longitudinalement
(X) entre les parties droite (20) et gauche (22) et s’élevant (Hz240) au-dessus
de celles-ci ; et

- un plancher de coffre (3) qui comprend une partie arriere (30)
surélevée (Hso) par rapport au plancher d’habitacle (2),
le plancher (1) de véhicule étant caractérisé en ce que le plancher de coffre
(3) comprend en outre un prolongateur (32) globalement plan et horizontal
s’étendant devant la partie arriere (30) et partiellement au-dessus (Hsz) du
plancher d’habitacle (2), et en ce qu’il comprend en outre un support (4) fixé
sur le renfort (24) et pourvu de moyens (40, 42) de soutien du prolongateur
(32).

2. Plancher selon la revendication 1, caractérisé en gu’il comprend
deux supports latéraux (50, 52), situés de chaque c6té du plancher
d’habitacle (2), et deux traverses (320, 322) s’étendant respectivement entre
le support (4) et chacun des supports latéraux (50, 52).

3. Plancher selon la revendication 1 ou 2, caractérisé en ce que le
support (4) comprend deux montants (41, 43) sensiblement verticaux, une
entretoise (44) solidaire de chaque montant (41, 43) et en ce que les
moyens de soutien sont formés par deux plaques (40, 42) s’étendant,
lorsque le support (4) est fixé sur le renfort (24), sensiblement
horizontalement et respectivement depuis chaque montant (41, 43), de
fagon a présenter une surface d’appui pour un prolongateur (32) de la partie
arriére (30) d'un plancher de coffre (3).

4. Plancher selon la revendication 3, caractérisé en ce que chaque
montant (41, 43) présente une languette (410, 430) située sous I'entretoise
(44) et adaptée pour venir en appui sur le renfort (24) du plancher
d’habitacle (2).
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5. Plancher selon I'une des revendications 3 ou 4, caractérisé en ce
que l'entretoise (44) comporte une languette (440) adaptée pour s’appuyer
sur le renfort (24).

6. Plancher selon 'une quelconque des revendications précédentes,
caractérisé en ce que le support (4) comprend, en outre, des moyens (444,
446) pour maintenir un enrouleur (64) de ceinture de sécurité (640) et des
moyens (450, 470) pour maintenir un cadre (63) de protection du conducteur
et/ou d'un passager, préalablement a leurs fixations respectives sur le
support (4).

7. Plancher selon la revendication 6, caractérisé en ce que les
moyens (444, 446) pour maintenir un enrouleur (64) de ceinture de sécurité
(640) et/ou les moyens (450, 470) pour maintenir un cadre de protection (63)
comprennent des découpes susceptibles de coopérer avec des ergots
complémentaires prévus sur I'enrouleur (64) de ceinture (640) et/ou sur le
cadre de protection (63).

8. Plancher selon 'une quelconque des revendications précédentes,
caractérisé en ce que le support (4) comprend au moins un orifice (442)
destiné au passage de cables de frein a main (61, 62).

9. Plancher selon 'une quelconque des revendications précédentes,
caractérisé en ce que le support (4) est réalisé au moyen d’opérations de
pliage, de découpage, d’emboutissage, de soudage et/ou de brasage d'une
plague métallique.

10. Veéhicule automobile de type utilitaire comportant un plancher

conforme a l'une quelconque des revendications précédentes.
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