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Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie do sa-
moczynnego wigczania i wylaczania sprzegla, zwila-
szcza do samochodoéw, ktére wlacza sprzeglo pod
wplywem dziatania sily dodatkowej, zaleznej od
iloSci obrotéw silnika spalinowego oraz umozliwia
doprowadzanie oleju pod ci$nieniem do silownika
poprzez zawoér sterujgcy, uruchomiany za pomoca
elektromagnesu, przy czym w jednym polozeniu za-
woru sterujgcego silownik jest polgczony z olejows
pompg ci$nieniowg przewodem ciénieniowym, a w
drugim polozeniu ze zwrotnym przewodem.

W znanych tego rodzaju rozwigzaniach regula-
tor mocy, w zalezno$ci od iloSci obrotéow silnika
spalinowego otwiera zawolr bedgcy w kolowym
cbiegu oleju, znajdujacego sie pod ciSnieniem, je-
zeli ilo§é obrotéw osiggnie takg wartosé, ktéra jest
nieco wyzsza od iloSci obrotéw biegu jalowego sil-
nika spalinowego. Sprzeglo jest w tym przypadku
sterowane w poczatkowej fazie rozruchu za po-
moca regulatora mocy.

Przy tych rozwigzaniach, istnieje jednakze tego
rodzaju niedogodno$é, ze w zimnej porze roku po-
mocnicze urzadzenia startowe, potrzebne do roz-
ruchu silnika spalinowego podwyzszaja ilo§é jego
obrotéw na biegu jalowym, co w przypadku cze-
stego osiggniecia juz okreSlonej liczby obrotéw
przez regulator mocy, uniemozliwia wilgczenie bie-
gbw lub pozwala tylko na bardzo trudne ich wita-
czenie, a przy wlaczonym biegu wprawia samoché6d
w ruch.
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W innych znanych rozwigzaniach, w celu uzys-
kania okreznego obiegu oleju pod ci$nieniem, sto-
suje sie do uruchomienia sprzegla smar olejowy
z wanny silnika spalinowego. Rozwigzania te maja
te niedogodno$é, ze w zimnej porze roku sprzeglo
nie moze pracowaé bez zarzutu wskutek zmian w
stezeniu oleju. Z tego powodu stosuje sie roéine
dodatkowe urzgdzenia, pracujgce niezaleznie od
zmian temperatury, ktoére sterujg zaworami lub
wymagaja stosowania zaworéw obiegowych, sprze-
zonych z pomocniczym urzadzeniem startowym.
Rozwigzania te maja skomplikowang konstrukcje
oraz wywierajag ujemny wpilyw na skuteczno$é
dziatania calego urzadzenia.

Znane s3 jeszcze takie urzadzenia, w ktérych
dwie pompy olejowo-ci§nieniowe sg uruchomiane
za pomoca silnika spalinowego, a sprzeglo przy
wigczaniu i w czasie pracy jest sterowane za po-
mocg odpowiedniego urzgdzenia sterujgcego, przy
czym jedna pompa olejowo-ciSnieniowa ma woéw-
czas taka samg ilo§é obrotéw jak silnik spalinowy,
a druga pompa ma taka samg ilo§¢ obrotow jak
wal napedowy.

Wszystkie te rozwigzania maja skomplikowang
i kosztowng konstrukcje, ktéra szczegblnie w sa-
mochodach nizszych klas jest niedogodna i niemo-
zliwa do zastgpienia.

Celem wynalazku jest skonstruowanie takiego
urzadzenia do samoczynnego wtaczania i wylacza-
nia sprzegla, ktére mialoby okreSlong ilo§é obrotow

i
}
i



51279

cd chwili jego wilaczenia do chwili wyljczenia, a
ponadto umozliwialoby migkkie jego wilgczanie,
przy czym na poczatku rozruchu tego sprzegta ilo§é
jego obrotéw bylaby nieco wieksza niz ilo§é obro-
téw na biegu jalowym silnika spalinowego. Istotne
jest réwniez, aby sprzeglo to moglo byé takze szyb-
ko wylaczane w czasie zmiany biegéw, a po zakon-
czeniu wlaczania, w zaleznoSci od ilo§ci obrotéw
silnika spalinowego, przy natychmiastowym pel-
nym wyciSnieciu pedatu gazu, szybko witaczane
oraz przy nieznacznym uruchomieniu tego pedalu
lub bez jego udzialu, powoli wi3aczane. .

Cel ten zostal osiggniety przez zastosowanie w
obudowie zaworu sterujgcego, zaworu nadci$nie-
niowego, zaopatrzonego w otwér dlawikowy. Za-
woér nadciS$nieniowy jest w znany sposéb poia-
czony z suwakiem sterujgcym, umieszczonym w tej
samej obudowie zaworu sterujgcego oraz z komo-
rg, utworzong przez elektromagnesy. Komora ota-
cza rdzen elektromagnesu, majacy wzdiuz Srodko-
wej linii nawiercony otwér wyréwnawczy. W celu
poiaczenia tego otworu z komorg elektromagneséw,
otwor ten ma wylot z boku rdzenia elektromagne-
su. Na koncu dzwigni wylaczajacej odwréconym od
sprzegla jest umieszczona sprezyna naciggowa, a
na koncu diwigni wylaczajacej zwr6conym w stro-
ne sprzegla zamocowana jest dzwignia przestawna,
umieszczona wychylnie na wylaczajacym lozysku
sprzegla.

Zawér nadciSnieniowy sklada sie z tulei oraz
z umieszczonej w niej sprezyny dociskowej. Tuleja
ma na swym obwodzie w zasiegu kanalu zwrotne-
go kilka otworéw zwrotno-przeptywowych. Suwak
sterujacy ma, w celu ograniczenia jego przesuwu
w jednym kierunku, okucie, wykonane w ksztalcie
czopa. Na okuciu tym jest osadzona sprezyna do-
ciskowa, ktéra opiera sie jednym koficem na su-
waku sterujacym, a drugim koficem na plaszczyZz-
nie czolowej komory, utworzonej przez obudowe
zaworu sterujgcego i stanowigcej przediuzenie
otworu suwaka sterujgcego. Komora ta jest polg-
czona ze zwrotnym kanalem poprzez kanal prze-
plywowy.

Rdzen elektromagnesu wystaje z czopa, ktéry
jest prowadzony osiowo przesuwnie w otworze na-
sady okucia, przy czym do nasady tej przylega su-
wak sterujacy, w celu ograniczenia jego przesuwu
w drugim kierunku. Na trzpieniu tloka sg przewi-
dziane narzady do ustawiania sprezyny naciggo-
wej. DZwignia przestawna ma podiuzny otwér. Do
sprezyny naciaggowej dotyka w znany sposéb urza-
dzenie prowadzgce lub blokujgce.

Dzi¢ki prostej i nieskomplikowanej konstrukeji
sprzegla wedlug wynalazku, osigga sie pewniejsze
jego dziatanie i tafisze wykonanie. '

Wynalazek jest blizej wyja$niony na zalgczonym
rysunku, na ktérym fig. 1 przedstawia sprzeglo po
jego wilaczaniu, w widoku ogélnym i czeSciowo
w przekroju, fig. 2 — zawér sterujacy w przekroju
podtuznym, przy wlgczonym sprzegle, fig. 3 — za-
woér sterujacy w przekroju podiuznym przy wylg-
czonym sprzegle, fig. 4 — diwignie wylaczajaca
i przestawna, w widoku z przodu i z boku, fig. 5 —
wykres ci§nienia oleju jako funkcje ilo§ci obrotéw
pompy przy réznych wielkoSciach dysz dtawigcych,
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fig. 6 — wykres momentu obfotu silnika spalino-
wego w zaleznoSci od iloSci jégo obrotéw, z uwi-
docznieniem réznych zakresfw iloSci sprzegania,
przy nastawianiu odpowieddich dysz diawigcych,
fig. 7T — wykres zalezno§ci fmomentu obrotu silni-
ka spalinowego od jego obrotéw i przesuniecia za-
kresu iloSci obrotéw sprzegania przy wickszej ilo-
§ci obrotéw tego silnika i fig. 8 — wykres pomia-
ru czasu stref, uwzgledniajacy czas wylaczenia ’
sprzegta, zmian biegu i wlgczania sprzegla.

Jak wynika z fig. 1 zbiornik 1 na olej jest po-
taczony za pomoca przéwodu ssacego 2 z pomp§
olejowo-ci$nieniowa 8 (na rysunku uwidoczniono
znang pompe zebata), napedzang w znany sposéb
przez silnik spalinowy samochodu. Od pompy ole-
jowo-ci$nieniowej 3 prowadzi przew6d ciSnieniowy
4 do obudowy zaworu sterujacego 5, przedstawio-
nego w powiekszeniu na fig, 2 i 3. Przewéd ci§-
nieniowy 4 wchodzi do kanalu 6 (fig. 2), polaczo-
nego z kanalem nadci$nieniowym 17, ktéry z kolei
wychodzi z kanatu zwrotno-przeptywowego 8. Na
przedtuzeniu kanalu nadci$nieniowego 7 znajduje
cie cylindryczny otwér 9, w ktérym jest utozysko-
wany zawoér nadci$nieniowy 10.
© Zawor nadci$nieniowy 10 sklada sie z tulei 11,
osadzonej ruchomo w otworze 9 oraz z umieszczo-
nej w niej sprezyny dociskowej 12, Tuleja 11 przy-
lega pod dzialaniem silty sprezyny dociskowej 12
do lozyska zaworowego 13, a sprezyna dociskowa 12
opiera sie w tulei 11 i w obudowie zaworu steru-
jacego 5. Tuleja 11 ma na swej powierzchni czo-
towej 14 (fig. 3) otwoér dlawigcy 15 (fig. 2), a na
swym obwodzie w zasiegu kanaiu zwrotno-prze-
pltywowego 8 kilka otworéw zwrotno-przeptywo-
wych 16.

Kanal nadci$nieniowy 7 jest potgczony poprzez
otwor dlawigcy 15 i otwory zwrotno-przeptywowe
16 z kanalem zwrotno-przeptywowym 8. Od kana-
tu zwrotno-przeptywowego 8 prowadzi do zbiorni-
ka 1 na olej (fig. 1) przew6d zwrotny 17 (fig. 2).
W obudowie zaworu sterujacego 5 jest umieszczo-
ny jednoczefnie suwak sterujgcy 18, ktéry jest uto-
zyskowany osiowo przesuwnie w otworze 19 suwa-
ka. Suwak sterujacy 18 ma czop w celu ograni-
czenia jego przesuwu w jednym kierunku, wyko-
nany w ksztalcie okucia 20.

Otwoér 19 suwaka rozszerza sie poza okucie 206
az do komory 21, w ktérg wchodzi to okucie 20.
Na suwak sterujgcy 18 oddzialtywuje umieszczona
w komorze 21 sprezyna dociskowa 22, przy czym
pod wplywem dzialania tej sprezyny suwak steru-
jacy 18 w celu ograniczenia jego przesuwu w dru-
gim kierunku przylega do nasady 23 okucia 20.
Nasada 23 okucia 20 jest umieszczona w komorze
zwrotno-przeptywowej 24, ktéra stanowi przediuze-
nie otworu 19 suwaka i jest polgczona z kanalem
zwrotno-przeplywowym 8. Na obudowie zaworu
sterujgcego 5 jest zamocowany znany elektromag-
nes 25 w ten spos6b, Zze znajdujgca sie wewnatrz
komora 26 jest polaczona z otworem 19 suwaka.

Komora 26 elektromagnesu 25 obejmuje jego
rdzenh 27, ktéry przesuwa sie¢ w strone czopa 2§,
prowadzonego w otworze 29 nasady 23 okucia 20.
W rdzeniu 27 elektromagnesu 25 znajduje si¢ bieg-
nacy wzdluz §rodka otwér wyréwnawczy 30, ktéry
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w celu polagzenia go z komorg 26 elektromagnesu
25 ma wylat z boku rdzenia 27,

Woko6t otWoru 19 suwaka sterujgcego 18 sa wy-
konane symetrycznie dwa kanaly pierScieniowe 31
i 82, przy czym kanal piericieniowy 31 jest pola-
czony z kapalem nadciénieniowym 7, a kanat pier-
écieniowy §2 jest polaczony z przewodem ciSnie-
niowym 34. Promieniowe otwory 33 lacza z kolei
kanatly pierécieniowe 31 i 32 z otworem 19 suwaka
sterujacegn 18.

Z komory 21 wychodzi kanal przeplywowy 35,
ktéry wchodzi w kanal zwrotno-przeptywowy 8.
Kanal zwrotno-przeplywowy jest wykonany w tym
celu, aby umozliwial odprowadzanie cieklego oleju
gromadzacego sie w komorze 21. W ten sposéb uni-
ka sie sprezajacego dzialania oleju na suwak ste-
rujacy 18. Jezeli ciekly olej gromadzacy si¢ w ko-
morze 21 pie zostanie z niej odprowadzony, to ko-
mora 21 wypelnia sie wéwczas olejem i wskutek
sprezajacego dziatania oleju niemozliwe jest prze-
suniecie suwaka sterujacego 18 w polozenie przed-
stawione na fig. 3, utrudnione jest takze wtedy
wylgczenie sprzegla.

Jak wynika z fig. 1, przew6d ciénieniowy 34 pro-
wadzi do cylindra 36 uruchomiajgcego sprzeglo.
Cylinder ten ma w swym otworze ttok 37, uszczel-
niony za pomoca pierScienia uszczelniajacego 38,
zamocowanego w znany sposéb do podstawy tloka
87. W czolowej czeSci tloka 37, poloZzonej naprze-
ciwko jego podstawy, jest umieszczony wychylnie
trzpien 39 tloka 37 wchodzacy w nagwintowany
czop 40 zakonczony nakretka 41.

Na gwintowany czop 40 jest nakrecona dZwignia
wylaczajaca 42, polaczona ze sprezyng napinajgca
43. Sprezyna napinajgca 43 jest zamocowana trwa-
le do odpowiedniej czeSci 44 samochodu, na przy-
ktad do napedu lub do karoserii oraz jest napina-
na na gwintowanym czopie 40 przez pokrecanie
dzwigni wylaczajgcej 42. Diwignia wylaczajaca 42
jest zaopatrzona w gwintowang nakretke 41, spet-
niajagcg role $ruby kontrujacej.

Jak wynika z fig. 4, gwintowany czop 40 jest
wkrecony w lozysko oporowe 45, zaopatrzony w
tym celu w wewnetrzny gwint. W celu wyréwna-
nia odchylenn spowodowanych przez trzpieh 39 tto-
ka 37 i dzwignie wylaczajaca 42, lozysko oporowe
45 jest ulozyskowane wychylnie na dZwigni wyla-
czajacej 42 i zabezpieczone w znany spos6b przed
jego wysuwaniem sie z dzwigni wylaczajacej 42.
Jest réwniez mozliwe ewentualne wykonanie w to-
zysku oporowym 45 wewnetrznego gwintu. W tym
przypadku zmienitby sie odpowiednio widok z bo-
ku dzwigni, przedstawionej na fig. 4.

Diwignia wylgczajgca 42 jest osadzona obroto-
wo na watku 47, ulozyskowanym obrotowo na
trwalej czeSci samochodu, na przykiad na nape-
dzie. Do walka 47 jest rowniez zamocowana dwu-
ramienna dZwignia przestawna 48, kt6éra jest za-
kotwiona trwale swym ramieniem za pomocg na-
kretki 49 na dZwigni wylaczajacej 42 i moze byé
obracana woko6t niej za pomocg otworu 50. DZwig-
nia przestawna 48, jak przedstawia to fig.*1, jest
zamocowana wychylnie swym drugim ramieniem
51 na wylaczajacym lozysku 52 znanego jednotar-
czowego sprzegla 53.
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Jak wynika z fig. 1, z elektromagnesu 25 wy-
chodzg dwa kable 54 i 55, przy czym kabel 54 pro-
wadzi do akumulatora 56, a kabel 55 do wlacznika
57 umieszczonego na diwigni 58 wlgczajgcej prze-
kladnie.

Pompa napedzona silnikiem spalinowym, wytwa-
rzajagca ciSnienie oleju i stosowana bezposrednio
do uruchomiania tloka 37 w cylindrze 36, nie na-
daje sie¢ do jej uzycia w przypadku postugiwania
sie sprzeglem wedlug wynalazku, poniewaz juz
przy malej iloSci obrotéw i nieznacznym ich wzro-
Scie wzrasta stosunkowo szybko ciSnienie oleju
i osigga okreflong warto§¢ za pomocg zaworu nad-
ciénieniowego 10. Ten szybki wzrost ci$nienia przy
niewielkiej iloSci obrotéw uniemozliwia uzyskanie
migkkiego rozruchu, uwarunkowanego okreS§long
iloScig obrotéw. Jezeli wlaczy si¢ w obieg okreiny
olej pod ci$nieniem poprzez otwér dlawigcy 15,
przez ktéry wraca ten olej przy matej iloSci obro-
tow i niewielkim ciénieniu, to ciSnienie i ilo§é
obrotéw pompy zmienia sie w spos6b przedsta-
wiony na fig. 5. Przy zastosowaniu réznych duzych
dysz dlawigcych Dy, D,, D; i D; rozpoznaje sie
z latwoScia, ze przy zwigkszeniu otworu diawiace-
go 15 ci$nienie wzrasta wolniej niz ilo§é obrot6w,
przy czym zakres iloSci obrotéw zwieksza sie w
miare wzrostu wielkoSci zaworu nadci$nieniowego
10.

Z uwagi na to, ze pompa olejowo-ci$nieniowa 3
jest sprzezona z silnikiem spalinowym za pomoca
napedu i iloSé jej obrotéw jest zalezna od iloSci
obrot6w tego silnika, przeto z przeliczenia wzajem-
nego stosunku tych wielkoSci wynikajg dla dysz
dlawigcych D; i D, rézne odpowiadajgce im zakre-
sy obrotéw sprzegania KD; i KD, przedstawione
na fig. 6.

Z fig. 6 wynika, ze w miare wzrostu dyszy dia-
wigcej wzrasta zakres ilo§ci obrotéw sprzegania,
ktéry jest okre§lony przez poczatek i koniec cyklu
sprz¢gania. Na podstawie okreS§lonej liczby mozli-
wych wielko§ci dysz dlawigcych moze byé wiec
wybrany najwlaSciwszy zakres iloSci obrotéw
sprzegania potrzebny do rozruchu. Okre§lenie wiel-
koSci dyszy dlawigcej i wybér zakresu iloSci obro-
téw sprzegania nie wystarczaja jednak jeszcze do
osiggniecia prawidlowego rozruchu. Niezaleznie od
tolerancji pasowan elementéw konstrukecyjnych
sprzegla, zr6znicowanych ilo§ci jalowych obrotow
silnika oraz pomocniczych wlgczajgcych urzadzen
starterowych i odchylen stezenia oleju hydraulicz-
nego, konieczne jest wilaSciwe ustawienie poczat-
ku zakresu iloSci obrotéw sprzegania, a w szcze-
gblnoSci ustalenie wymaganej wartoSei poczatku
sprzegania dla kazdego samochodu, Parametry te
sa osiggniete w sprzegle wedlug wynalazku dzieki
temu, Ze naciag sprezyny 43, ktéry przy nierucho-
mym ustawieniu lub prostym biegu silnika spali-
nowego umozliwia wylaczenie sprzegla 53, jest na-
stawny.

Jak wynika z fig. 7, zakres ilo§ci obrotéw sprze-
gania KD, moze byé zréznicowany przez zmiane
sily naciggu sprezyny 43 dla okreS§lonej wielkoSci
dyszy dlawigcej, przy czym ilo§¢ obrotéw sprzega-
nia moze byé regulowana powyzej jalowej ilo§ci
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obrot6w bez zmiany wielko$§ci zakresu iloSei obro-
téw .sprzegania.

Przez wspbldzialanie otworu dlawigcego 15
i sprezyny napinajgcej. 43 rozruch samochodu mo-
ze byé dostosowany do praktycznych warunkéw
jazdy.

Sprzeglo S moze by¢é w tym przypadku wilgczane
na lozysku wylgczajgcym 52 oraz ustawione na
okre§lony czas za pomocg dZwigni nastawnej 48.

Jezeli cylinder 36 uruchomiajgcy sprzeglo, po-
laczony z pompa olejowo-ciSnieniowg 3 nie jest
wypelniony, to woéwczas powstaje strefa czaséw
przedstawiona na fig. 8, przy czym przy duzej ilo-
Sci obrotéw silnika, a wiec przy pelnym wyciénie-
ciu pedalu do gazu, czas wilgczania sprzegla jest
bardzo kro6tki i wlgczanie sprzegla, przy nieznacz-
nej iloSci obrotéw, nastepuje powoli i miekko.
Pompa olejowo-ciSnieniowa 3 pracuje wowczas
z takg wydajnoScia, ze zazebienie sie sprzegla po
jego wilgczeniu w czasie zmiany biegu odpowiada
warunkom jazdy.

Jak wynika z fig. 8, odpowiedniej drodze suwu
sprzegla odpowiadaja okre$lone czasy ti, tz, 51 s,
przy czym t;, oznacza czas wylaczenia sprzegla
t: — czas potrzebny do zmiany biegu, t; — czas
potrzebny po wylaczeniu biegu, przy nagiym do-
daniu gazu i t; — czas wymagany do migkkiego
sprzegania, przy nieznacznej ilo§ci obrotéw silnika
spalinowego. Pomiedzy czasem t; i t: wystepuje
nieskonczona ilo§é czas6w odpowiadajgca iloSci
obrotoéw.

Sprzeglo wedlug wynalazku dziala w nastepuja-
cy sposOb: ze zbiornika 1 pompa olejowo-ci§nie-
niowa 3 zasysa olej poprzez przew6d ssacy 2 i do-
prowadza go do kanalu 6 w zaworze sterujgcym 5
poprzez przewdd ciénieniowy 4, pod ci$nieniem od-
powiadajgcym ilo§ci obrot6w pompy. Przy niezna-
cznej iloSci obrotéw silnika spalinowego, a tym
samym pompy olejowo-ciSnieniowej 3 olej wraca
z powrotem pod matym ci$nieniem do zbiornika 1
poprzez otwoér dlawiacy 15 znajdujgcy sie w tulei 11
zaworu nadci$nieniowego 10, kanal zwrotno-prze-
plywowy 8 i przewdd zwrotno-przepltywowy 1I¥.
Przy otwartym styku wlgcznika 57 suwak steru-
jacy 18 znajduje sie w polozeniu przedstawionym
na fig. 1 i 2. Dzieki temu olej wypelniajacy kanal
nadci$nieniowy 7 i kanat 6 przeplywa poprzez
pier§cieniowe kanaly 31 i 32, otw6r 19 suwaka
i dwa otwory promieniowe 33 oraz wplywa do cy-
lindra 36 uruchomiajgcego sprzegtlo.

Przy ilo$ci obrot6w nieco wiekszej od iloSci ja-
towych obrotéw silnika spalinowego ci$nienie oleju
jest jeszcze, wskutek przeptywu oleju przez otwoér
ditawigcy 15, tak male, ze tlok 37 w cylindrze 36
uruchomiajgcym sprzeglo nie pokonuje jeszcze sily
naciggu sprezyny 43. Wraz ze wzrostem ilo$ci obro-
téw nie moze juz odplynaé olej przez otwoér dia-
wiacy 15, w zwiazku z czym gromadzi sie jego pe-
wna ilo§¢é w kanale nadci$nieniowym 7. Wtedy na-
stepuje diawigce dziatanie oleju, ktére powoduje
niezalezny od ilo§ci obrotéw wzrost ci$nienia w
obiegu okreznym oleju. Wzrost ciSnienia przeka-
zywany jest wbéwczas na cylinder 36 uruchomia-

jacy sprzeglo, co powoduje przesuw tloka 37 w -

rrawo, mimo naciagu sprezyny 43. Wtedy mozli-

10

15

30

40

45

53

. 8
we jest obrécenie déwigni wylaczajacej 42 i diwig-
ni przestawnej 48 w kierunku ruchu wskazéwek
zegara i wilgczanie sprzegla 53.

Po wilaczeniu biegu samoch6d moze byé wpra-
wiony w ruch. Dalsze zwigkszenie obrotéw umoz-
liwia podwyzszenie ci$nienia, ktére powoduje prze-
suw tloka 37 w jego polozenie konicowe, przedsta-
wione na fig. 1. W tym polozeniu sprzeglo 53 jest
catkowicie sprzezZone..

Jezeli wskutek podwyzszenia ilo§ci obrotéw zo-
stanie osiggniete ci$nienie, ograniczone przez za-
wor nadci$nieniowy 10, to woéwczas wskutek dzia-
tania sprezyny dociskowej 12 podnosi sie tuleja 11
z lozyska zaworowego 13 i umozliwia odplyw nad-
miaru oleju do zbiornika 1 poprzez kanat zwrotno-
przeptywowy 8 i przewéd zwrotny 17.

W czasie zmiany biegu obwdd pradu zamyka sie
za pomoca wilacznika 57, ktéry uruchomia dzwig-
nie 58 wigczajaca przekladnie. Z chwila urucho-
mienia dZwigni 58 rdzen 27 elektromagnesu 25
przeSuwa sig i dociska suwak sterujacy 18 do spre-
zyny 22, ktéra wskutek tego napina sie (fig. 3).
Powoduje to otwarcie otworu promieniowego 33
i umozliwia odplyw pozbawionego ciénienia oleju,
znajdujgcego si¢ w cylindrze 36 do zbiornika 1,
poprzez przewdd ciSnieniowy 34, kanal zwrotno-
przeplywowy 8 i przew6d zwrotny 17. Pod wply-
wem dzialania sprezyny 43 nastepuje jednoczeénie
obrécenie diwigni wylaczajacej 42 i dzwigni prze-
stawnej w kierunku przeciwnym do ruchu wska-
zOwek zegara i przesunigcie tloka 37 do jego po-
zycji wyjéciowej. Ruch obrotowy dzwigni wylg-
czajacej 42 powoduje natomiast wylgczenie sprze-
gla 53.

Przesuw rdzenia 27 elektromagnesu 25 odbywa
si¢ ruchem gwaltownym, poniewaz olej znajduja-
¢y sie w komorze 26, z przodu lub z tylu rdzenia
27, nie hamuje tego rdzenia tylko plynie bez prze-
szkody przez otwér wyréwnawczy 30. Dzieki temu
mozliwe jest szybkie i sprawne wlaczanie sprze-
gla, co pozwala réwniez na jego stosowanie w sa-
mochodach sportowych i wyS$cigowych.

Po zakonczonej zmianie biegu nastepuje przer-
wanie obwodu pradu przez wylgczenie dzwigni 58
za pomoca wlacznika 57. Suwak sterujacy 18,
a wraz z nim rdzen 27 elektromagnesu 25 cofajq
sie do pozycji przedstawionej na fig. 2 po zwolnie-
niu naciggu sprezyny 22, Wtedy suwak sterujacy 18
otwiera przew6d ciSnieniowy 4 i sprzeglo 53 wia-
cza sie szybko lub powoli, niezaleznie od iloSci
obrotéw silnika spalinowego. '

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie do samoczynnego wlgczania i wylg-
czania sprzegla, zwlaszcza do samochodéw, kté-
re wiacza sprzeglo pod wplywem dzialania silty
dodatkowej, zaleznej od iloSci obrotéw silnika
spalinowego oraz umozliwia doprowadzanie
oleju pod ci$nieniem do silownika poprzez za-
woér sterujacy, uruchamiany elektromagnesem,
ktérego styki osadzone sy na diwigni zmiany
biegbw, przy czym w jednym polozeniu silow-
nik jest potaczony z olejowsa pompg ci$nieniowsg
przewodem ci$nieniowym, a w drugim poloze-
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niu ze zwrotnym przewodem przeplywowym,
znamienne tym, ze w obudowie zaworu steru-
jacego (5) ma umieszczony zawér nadci$nienio-
wy (10) z otworem dlawigcym (15), polgczony
z jednej strony z suwakiem sterujgcym (18)
oraz z drugiej strony z komorg (26), utworzong
przez elektromagnes (25), przy czym znajdujacy
sie w komorze (26) rdzen (27) elektromagnesu
(25) ma wykonany wzdiuz jego osi otwbér wy-
rownawczy (30), wychodzacy z boku rdzenia (27)
w celu potgczenia go z komorg (26), a dzwignia
wylaczajaca (42) z jednym koncem odwréconym
od sprzegla (53) dociskanym sprezyng napina-
jaca (43), ma drugi koniec zwrdécony w strone
sprzegla (53) zaopatrzony w dZwignie przestaw-
na (48) zamocowang wychylnie na lozysku wy-
tgczajgcym (52).

. Urzadzenie wedlug zastrz, 1, znamienne tym, zZe
zawor nadci$nieniowy (10) sklada sie z tulei (11)
i z umieszczonej w niej sprezyny dociskowej
(12), przy czym tuleja (10) ma na swym obwo-
dzie w zasiegu kanalu zwrotno-przeplywowego
(8) kilka otwordéw zwrotno-przeptywowych (16).

. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 i 2, znamienne

tym, ze suwak sterujacy (18) ma, w celu ogra-
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niczenia jego przesuwu w jednym Kkierunku,
czop wykonany w ksztalcie okucia (20), ktore
obejmuje sprezyne dociskowg (22), opierajacg
si¢ jednym koncem o suwak sterujacy (18),
a drugim kohcem o $ciane czolowa komory (21).

. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, 2 i 3, znamienne

tym, ze komora (21) jest polgczona z kanalem
zwrotno-przeptywowym (8) poprzez kanal prze-
plywowy (35).

. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, 2, 3 i 4, znamien-

ne tym, ze rdzen (27) elektromagnesu (25) czo-
pem (28), prowadzonym osiowo w otworze (29)
nasady (23) okucia (20) przylega do suwaka ste-
rujacego (18) w celu ograniczenia jego przesu-
wu w drugim Kkierunku.

. Sprzeglo wedlug zastrz. 1—5, znamienne tym,

ze na dZwigni (42) polaczonej z trzpieniem (39)
tloka (37) jest osadzona sprezyna napinajgca
(43) ustawiajgca czop (40) zakonczony nakret-
ka (41).

. Sprzeglo wedlug zastrz. 1—6, znamienne tym,

ze dZwignia przestawna (48) ma podiuzny otwoér
(50), a do sprezyny napinajgcej (43) przylega
urzgdzenie blokujace.
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