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(57) Ziel und Aufgabe der Erfindung bestehen darin, die Kupplung, insbesondere die Kuppelstange so auszubilden,
daB bei kieiner BaugroRe der elastischen Anlenkung und bei feststehendem Gehiuse eine definierte horizontale
Rickstellung ermdglicht wird, wobei sowohl bei senkrechten Schwenkbewegungen als auch bei Drehbewegungen
um die Kuppelachse die Riickstellung immer gegeben ist. Die Erfindung ist bei einer Mittelpufferkupplung mit
Gehéuse und Kuppelstange, wobei zwischen dem Gehause und der Kuppelstange zur Kuppelachse senkrecht
vorgespannte Ringe aus Gummi oder Kunststoff angeordnet sind und sowohl die Kuppelstange als auch die
Innenseite des Gehduses zueinander gerichtete umlaufende Nocken besitzen und wobei das Gehause und die
Kuppelstange einen ovalen Querschnitt aufweisen und die Ringe durch die Nocken in einem Abstand gehalten sind,
dadurch gekennzeichnet, da bei Verwendung mindestens eines Ringes sowohl der innere Teil des Gehiuses als
auch die Kuppelstange in Einbaulage in der Vertikalen die groRBere Achse ihres Querschnitts aufweisen. Fig. 1
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Blastische Anlenkung einer Uittelpufferkupplung flir
Schienenfahrzeuge

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine elastische Anlenkung einer
Mittelpufferkupplung fiir Schienenfahrzeuge, mit einem em
Fahrzeug befestigten Gehiiuse und einer das Geh#use im
gleichen Abstand durchdringenden Xuppelstange, wobei zwischen
dem Gehduse und der Kuppelstange zur Xuppelachse senkrecht
vorgespannte Ringe aus Gummi oder Kunststoff sind und sowohl
die Kuppelstange als auch die Innenseite des Gehiuses
zueinander gerichtete umlaufende Nocken besitzen und wobedl
das Geh#use und die Xuppelstange einen ovalen Querschnitt
aufweisen und die Ringe durch die Nocken in einem Abstand .
gehalten sind. '

Charakteristik der bekannten technischen Ldsungen

In der DE=0S 2 701 984 werden bei einer elastischen Anlen-
kung die horizontalen Schwenkbewegungen der Xuppelstange
durch die Anlenkung des Gehiuses liber senkrechte Bolzem =
am Fahrzeug ermdglicht, wihrend senkrechte Schwenkbewegungen
und die Drehbewegungen um die Kuppelachse durch die elasti-
sche Lagerung der Kuppelstange bei definierter Riick=

stellung ermdglicht werden. Diese elastische Anlenkung

unter Verwendung mehrerer elastischer Ringe hat sich unter
Betriebsbedingungen in ihrem Einsatzbereich fiir schwere
Schienenfahrzeuge voll bewdhrt, Bei leichteren und kleine=-
ren Schienenfahrzeugen ist in der Regel weder die fiir den
SZinbau notwendige ZEinbautiefe noch die filr die Zapfenlagerung
notwendige Einbauhdhe vorhanden. Unter Beriicksichii-

gung der vorhandenen Einbsuhthe wurde daher das Gehiduse

am Fahrzeug befestigt und zur Hinderung der Einbau=-
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tiefe die Abfederung auf einen Ring reduziert., Hierbei hat
sich gezeigt, daB durch einen Ring zwar die auftretenden
Zug=- und Druckkrifte gufgenommen werden, dal aber durch
die Verlegung des grdSten Querschnittes der Zugstange in
die horizontale Ebene eine horizontale Riickstellung nicht
mehr gegeben ist.

Ziel der Erfindung

Das Ziel der Erfindung besteht darin, bei kleiner Baugrdfle
der elastischen Anlenkung und bei feststehendem Gehiuse
eine definierte horizontale Riickstellung zu ermdglichen,
wobei sowohl bei senkrechten Schwenkbewegungen als auch
bei Drehbewegungen'um die Kuppelachse die Riickstellung
immer gegeben ist. '

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die Kupplung,
insbesondere die Kuppelstange in geeigneter Weise auszu~
bilden. )

Die Aufgabe wird bei einer Mittelpufferkupplung fiir Schienen-
fahrzeuge mit einem am Fahrzeug befestigten Gehiuse und

einer das Gehduse im gleichen Abstand durchdringenden
RKuppelstange, wobel zwischen dem Gehiuse und der Kuppelstange
zur Kuppelachse senkrecht vorgespannte Ringe aus .Gummi

oder Kunststoff asngeordnet sind und sowohl die Kuppel-

stange als auch die Innenseite des Geh#uses zueinander
gerichtete umlaufende Nocken besitzen und wobei das

Gehi#iuse und die Kuppelstange einen ovalen Querschnitt auf-
weisen und die Ringe durch die Nocken in einem Abstand ge=-
halten sind, erfindungsgemiB dadurch geldst, daB bei Ver-
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wendung mindestens eines Ringes sowohl der immere Teil des
Geh#iuses als auch die Kuppelstange in Einbaulage in der

Vertikalen die grdBere Achse ihres Querschnitts aufweisen.

Ausfiihrungsbeispiel

In der Zeichnung ist ein Ausfiihrungsbeispiel schematisch
dargestellt. Es zeigt:

Fige 1: einen Léngsschnitt durch die Anordnung in der unbe-
aufschlagten Stellung;

Fige 2: die Anordnung entsprechend Fig, 1 in der durch
Druck beaufschlagten Stellung;

Figs 3: einen Schnitt nach der Linie III - III der Fig. 1.

Das Geh#duse 1 ist am nicht dargestellten Fahrzeug befestigt
und umschlieBt die mit dem Kuppelkopf verbundene Kuppel-
stange 2, wobei sowohl die Ruppelstange 2 als auch der
innere Teil des Gehiuses 1 einen ovalen Querschnit® be-
sitzen, der in Einbaulage in der Vertikalen die griBere
Achse aufweist, Die Kuppelstange 2 ist bei Verwendung eines
elastischen Ringes 3 mit umlaufenden Nocken 4, 5 ver=-
gehen, wdhrend das Gehduse 1 innen eine Nut 6 aufweist, die
dem durch die Nocken 4, 5 begrenzten Abschnitt der Xuppel=-
stange 2 gegeniiberliegt. Die Schultern 7 der umlaufenden
Nocken 4, 5 und die Schultern 8 der Nut 6 sind im Winkel
zur senkrechten Achse des Gehiuses 1 geneigt. Die Xuppel-
stange 2 wird in dem vorbestimmten Abstand zum Gehiuse 1
durch einen senkrecht zur Xuppelachse angeordneten zwischen
die Schultern 6 und 7 mit Vorspamnung eingesetzten Ring 3
aus Gummi oder RKunststoff gehalten, wobei zur Zrleichterung
flir die MNontvage und um die Vorspannung einstellbar zu ge=
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stalten, das Gehduse 1 aus zwel spiegelbildlich mittels
Schraubenbolzen 9 losbar miteinander zu verbindenden Halb=
schal.en besteht, und der Ring 3 ein= oder beidseitig
geschlitzt ausgebildet ist,

Wird nun die Kuppelstange 2, wie beispielsweise in Fig, 2
angedeutet, auf Druck beaufschlagt, rollt der Ring 3
entsprechend der durch die Ausbildung der Schulter vorge~
gebenen Abrollkontur und der vorgegebenen Vbrspannung ab
und nimmt so die StdBe elastisch auf., Bei zunehmender
Belastung in axialer Richtung verformt sich der Ring
gusdtzlich elastisch, womit eine progressive Federcharakte-
ristik gegeben ist. Bei Zugbeanspruchung verh#lt sich die
Anordnung sinngem#fBl, Schwenkbewegungen der Kupplung in
vertikale oder horizontale Richtung, werden durch Ver=
formung des Ringes 3'elastisch aufgenommen. Durch die

Wahl des ovalen Querschnittes der Kuppelstange 2 und des
inneren Teiles des Gehiuses 1 ergeben sich fir Schwenkbe=
wegungen der Kuppelstange aus der axialen Ruhestellung
unterschiedliche Riickstellkréfte. Die griBeren Riickstell=-
krifte und damit auch eine groBere Steifigkeit der
Anordnung ergibt eine Auslenkung in der Ebene der gr63éren
Achse., Um iiber den gesamten notwendigen horizontalen
Schwenkbereich der Kupplung zu beiden Seiten eine elastische
Verformung mit progressiﬁer Kennlinie und eine definierte
Riickstellung zu erhalten, wird die Ebene mit der kleineren
Achse des Querschnittes horizontal angeordnet, Vertikale
Kupplungsbewegungen als auch die Drehbewegungen um die
Kuppelachse und ihre definierte Riickstellung sind bei dieser
Anordnung im Rehmen der Betriebsbedingungen immer gegeben.

Fir den Binsatz bei schwereren Schienenfahrzeugen mit
vorhandener Einbautiefe, kann diese elastische Anlenkung

mit feststehendem Geh#use auch mit mehr als einem Ring 3
ausgefiihrt sein, wobel dann die Anzghl der Nocken 4, 5 und
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Erfindungsanspruch

1. Elastische Anlenkung einer Mittelpufferkupplung fiir
Schienenfahrzeuge, mit einem am Fahrzeug befestigten
Gehiuse und einer das Gehiduse im gleichen Abstand durch-
dringenden Kuppelstange, wobel zwischen dem Gehiuse und
der Kuppelstange zur Kuppelachse senkrecht vorgespannte
Ringe aus Gummi oder Kunststoff angeordnet sind und
gowohl die Kuppelstange als auch die Innenseite des Ge=
hiuses zueinander gerichtete umlaufende Nocken besitzen
und wobei das Gehiuse und die Xuppelstange einen ovalen
Querschnitt aufweisen und die Ringe durch die Nocken in
einem Abstand gehalten sind, gekennzeichnet dadurch, dafl
bei Verwendung mindestens eines Ringes (3) sowochl der
innere Teil des Gehduses (1) als auch die Kuppelstange
(2) in Einbaulage in der Vertikalen die grdBere Achse
des Querschnittes aufweisen.

-~ Hierzu 1 Seite Zeichnungen -
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