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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Dichtungsvorrichtung
mit bewegbarer Dichtleiste flir den Randbereich eines
bewegbaren Fligels einer Tir- oder eines Fensters.
[0002] Derhéaufigste und am meisten typische Anwen-
dungsfall fuir die Dichtungsvorrichtung betrifft die Ausbil-
dung als absenkbare Bodendichtung fiir einen schwenk-
baren Turfligel. Dabei ist ein schwenkbarer Fligel an
seinem unteren Randbereich mit einer vertikal geflihrt
bewegbaren Dichtleiste ausgestattet, welche bestim-
mungsgemal bei geschlossenem Fliigel abgesenkt ist
und den Spalt zwischen Untergrund und Fliigel abdichtet,
und welche bei gedffnetem Fliigel vom Untergrund weg
angehobenist und somit die Schwenkbewegung des Fli-
gels nicht durch Reibung am Untergrund behindert.
[0003] Ublicherweise wird die Dichtleiste bei geéffne-
tem Fligel durch vorgespannte Federn, welche zwi-
schen Dichtleiste und Fliigel wirken, in erhdhter Stellung
gehalten.

[0004] Bei den zumeist angewendeten Bauweisen
wird durch den letzten Teil der SchlieRbewegung des
Flugels die Abwartsbewegung der Dichtleiste angetrie-
ben. Ublicherweise bedient man sich dazu eines am FIii-
gel gefuhrt verschiebbar gehaltenen Ausldseteils, wel-
cherwahrend des letzten Teils der SchlieRbewegung des
Fligels mit der ortsfesten Tirzarge in Kontakt kommt
und durch die weitere SchlieRbewegung des Fliigels ge-
genulber diesem verschoben wird. Diese zwangsweise
Relativbewegung des Ausléseteils gegentiber dem Fli-
gelwird durch eine am Fliigel angeordnete mechanische
Ubersetzung in Abwartsbewegung der Dichtleiste (iber-
setzt. Problematisch ist dabei vor allem, dass die Dicht-
leiste schon den Boden beriihrt, wenn der Fliigel noch
gar nicht ganz geschlossen ist. Das hat als Nachteil zur
Folge, dass die Dichtleiste wahrend des letzten Teils der
SchlieBbewegung des Fliigels und wahrend des ersten
Teils der Offnungsbewegung des Fliigels am Boden reibt
und dass die Tur wegen eines sich bildenden Luftdruck-
unterschiedes zwischen den beiden Seiten des Fligels
schwer zu schlieRen sein kann.

[0005] GemalR dem Schriften CH 666719 A5 und EP
2924224 A1 wird die zwangsweise Bewegung des Aus-
I6seteils nicht unmittelbar in Abwartsbewegung der
Dichtleiste Ubersetzt, sondern nur eine Feder ange-
spannt. Die Feder entspannt sich Gber ein Bewegung
dampfendes Element, dessen geflihrt beweglicher Teil
gegenuber dem Fligel in derselben Richtungsgeraden
beweglich ist wie der Ausldseteil. Erst der bewegliche
Teil des dampfenden Elementes treibt Uber eine An-
triebsmechanik die Abwartsbewegungder Dichtleiste an.
BestimmungsgemaR ist beim SchlieRBvorgang des Fli-
gels die Abwartsbewegung der Dichtleiste gegeniiber
der Schwenkbewegung des Fligels so stark verzdgert,
dass die Dichtleiste erst dann den Untergrund beriihrt,
wenn die schlieRende Schwenkbewegung des Fligels
schon vollendet ist. Mehrere wesentliche Nachteile die-
ses an sich schon geschatzten Ansatzes stehen in Zu-
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sammenhang mit dem Bewegung ddmpfenden Element.
Es ist keineswegs sicher und ggf. nur mit relativ hohen
Kosten einigermalen gut erreichbar, dass die Damp-
fungseigenschaften des Elementes tiber mehrere Jahr-
zehnte und tausende von Bewegungszyklen gleich blei-
ben. Weiters kommt es dann doch zum Schleifen der
Dichtleiste am Untergrund, wenn der Fliigel sehr lang-
sam geschlossen wird oder der Fliigel mindestens ein
paar Sekunden spaltweit gedffnet gehalten wird. Auf
Grund dessen, dass die Bewegungsdampfung zumin-
dest abgemindert auch beim Anheben der Dichtleiste
wirkt, kommt es beim Offnen des Fligels immer noch zu
storend starkem Schleifen der Bodendichtung am Unter-
grund. Der Effekt ist ganz besonders stark stérend an
AuRentliren wahrend der kalten Jahreszeit bemerkbar,
da durch die niedrigen Temperaturen die Dampfungswir-
kung des Bewegung dampfenden Elementes verstarkt
wird, und damit die Bodendichtung beim Anheben be-
sonders langsam angehoben wird.

[0006] Auch gemaR der EP 424708 B1 wird die
zwangsweise Bewegung des Ausléseteils nicht unmittel-
bar in Abwartsbewegung der Dichtleiste tbersetzt. Der
Ausldseteil ist in einen inneren und einen dulReren Aus-
l6seteil geteilt. Bei SchlieRen des Fliigels wird der dulRere
Ausléseteil durch Kontakt mit der Tirzarge gegeniiber
dem Flugel verschoben und spannt dabei eine Feder,
welche gegen den inneren Ausléseteil andriickt, dessen
Bewegbarkeit gegentiber dem Fliigel vorerst aber ge-
sperrtist. Erst durch die Verschiebung des dulReren Aus-
|6seteils Uber eine bestimmte Mindeststrecke hinaus,
wird die Sperre der Bewegbarkeit des inneren Auslése-
teils aufgehoben. Durch die zuvor gespannte Feder wird
damit der innere Ausldseteil relativ zum Fligel bewegt.
Durch seine Bewegung treibt der innere Ausldseteil die
Antriebsmechanik flir das Bewegen der Bodendichtung
an, sodass diese die Bodendichtung in die abgesenkte
Stellung bewegt. Der Uberstand des duReren Ausldse-
teils aus dem Flugel ist einstellbar, womit einstellbar ist,
ab welcher Winkelstellung des Fliigels beim SchlieRen
Bewegung des aufleren Ausléseteils gegeniiber dem
Flugel beginnt und damit auch bei welcher Winkelstel-
lung des Fliigels Bewegung des inneren Ausléseteils frei-
gegeben wird. Idealerweise kommt dadurch die Dicht-
leiste erst dann mit dem Boden in Kontakt, wenn der Fli-
gel schon ganz in geschlossener Stellung ist, womit die
oben genannten Nachteile vermieden sein sollten. In der
Praxis hat sich die Bauweise nicht durchgesetzt. Der ver-
mutliche Grund ist, dass es nur in den allerseltensten
Fallen - und auch da oft nur voriibergehend - mdéglich
war, sowohl das Schleifen der Dichtung am Untergrund
beim SchlieRen und Offnen des Fliigels gut zu vermei-
den, also auch zu erreichen, dass die bewegbare Dich-
tung bei geschlossenem Flugel tatsachlich dichtet
JPH084445A zeigt eine Dichtungsvorrichtung mit einer
zweiteiligen Ausldseteil und einer Sperrmechanik.
[0007] Die der Erfindung zu Grunde liegende Aufgabe
besteht darin, eine flir den Anbau an den Randbereich
eines beweglichen Fliigels einer Tlr oder eines Fensters
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vorgesehene Dichtungsvorrichtung mit bewegbarer
Dichtleiste bereitzustellen, wobei Bewegung der Dicht-
leiste von der offenen in die dichtende Stellung durch
lineare Verschiebebewegung eines zur Dichtungsvor-
richtung gehdrenden Ausldseteils antreibbar ist und wo-
bei die Bewegung der Dichtungsvorrichtung spater start-
bar ist als die antreibende Verschiebebewegung des
Ausloseteils.

[0008] Gegenlber den aus dem besprochenen Stand
dazu bekannten Bauprinzipien soll die zu schaffende
Dichtungsvorrichtung dahingehend besser sein, dass die
Nachteile vermieden werden, die mit einem bewegungs-
dampfenden Element verbunden sind (siehe oben) und
dass beim Offnen des Fliigels das Schleifen der Dicht-
leiste am Untergrund zuverlassiger reduziert wird.
[0009] Fir das Lésen der Aufgabe wird von der aus
der EP 424708 B1 bekannten Bauweise ausgegangen,
wonach der Ausldseteil, durch dessen Verschiebung die
Antriebsmechanik fiir das Bewegen der Dichtleiste in die
dichtende Stellung antreibbar ist, gemaR der folgenden
Merkmalskombination ausgebildet ist:

- DerAusloéseteil ist zweiteilig ausgebildet, namlich als
ein duflerer und ein innerer Ausldseteil.

- Der &uRere Ausléseteil ist unmittelbar durch
SchlieBbewegung des Fliigels zu Bewegung relativ
zum Fligel antreibbar.

- Derinnere Ausloseteil ist durch Bewegung des &au-
Reren Ausldseteils zu Bewegung relativ zum Fllgel
antreibbar und treibt dadurch die Antriebsmechanik
dazu an, die Dichtleiste in die dichtende Stellung zu
bewegen.

- Letztere Bewegung des inneren Ausléseteils ist so
lange durch eine Sperre gegen Bewegung relativ
zum Flugel fixiert, so lange der auere Ausloseteil
nicht um einen von Null verschiedenen Mindestweg
gegenuber seiner Stellung bei vollstéandig offenen
Flugel verschoben ist.

- Zwischen innerem und duRerem Ausloseteil ist eine
elastische Feder gespannt, deren Vorspannung da-
durch vergréRerbar ist, dass der auRere Ausloseteil
durch SchlieRbewegung des Fligels relativ zum Fli-
gel verschoben wird, und der innere Ausléseteil
durch die Sperre gegen Bewegung am Fligel fixiert
ist.

- Ein Sperren-Ldseteil ist durch Bewegung des duf3e-
ren Ausldseteils, die durch die Schlielbewegung
des Fllgels angetrieben ist, zu Bewegung gegenu-
ber der Sperrmechanik zu Bewegung antreibbar,
durch welche die Sperre fir die Beweglichkeit des
inneren Ausloseteils I16sbar ist.

- Nach dem Lésen der Sperre wird der innere Auslo-
seteil durch die zwischen ihm und dem aufleren Aus-
I6seteil vorgespannte Feder zu jener Relativbewe-
gung gegeniiber dem Flligel angetrieben, durch wel-
che die Antriebsmechanik zu Bewegung der Dicht-
leiste in dichtende Stellung antreibbar ist.

- Die Wegstrecke, die der aulRere Ausldseteil gegen-
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Uber dem Fliigel wahrend der SchlieBbewegung ins-
gesamt zurlicklegt, ist einstellbar.

[0010] Als erfindungsgemaRe Weiterentwicklung zu
dieser Merkmalskombination wird vorgeschlagen, sepa-
rat einstellbar zu machen, bei welchem Winkel der
SchlieBbewegung des Fliigels die Sperre fir die Beweg-
lichkeit des inneren Ausldseteils geldst wird.

[0011] Zur Erfindung hat die konsequente Wiirdigung
der Erkenntnis geflihrt, dass beim Einstellen einer be-
wegbaren Dichtung zwei Parameter einzustellen sind,
und nicht - wie oftmals angenommen - nur einer. Der
erste Parameter betrifft den Weg, um welchen die Dicht-
leiste idealerweise bewegt wird. Der zweite Parameter
betrifft die Position des Fllgels, bei welchem wahrend
der SchlieRbewegung des Fligels die Bewegung der
Dichtleiste in die dichtende Stellung gestartet wird - also
die Sperre der Bewegbarkeit des inneren Ausldseteils
aufgehoben wird.

[0012] Durch die bekannte Einstellbarkeit des Uber-
standes eines Anschlagteils iber den Fliigel, wobei der
Anschlagteil am duReren Ausldseteil einstellbar befestigt
ist, ist bekanntermaf3en der erste Parameter einstellbar,
namlich, wie weit der duRere Ausloseteil wahrend der
SchiieBbewegung des Fllgels relativ zum Fllgel ver-
schoben wird. Die Weite dieser Bewegung ist in einer
streng monoton steigenden Funktion damit verknipft,
wie weit die Dichtleiste bewegt werden wiirde, wenn sie
nichtvorher am Untergrund aufliegen wiirde und dadurch
Federn, die die Dichtleiste an den Untergrund andriicken,
gespannt werden.

[0013] Idealerweise wird der Uberstand des duferen
Auslbseteils so eingestellt, dass die Dichtleiste durch das
SchlieRen des Fliigel gerade eben in die dichtende Stel-
lung bewegt wird, nicht jedoch durch gespannte Federn
stark an den Untergrund angedriickt wird. Bei sehr gro-
Rem Spalt zwischen Fliigel und Untergrund ist also eine
groRere Bewegung des &duleren Ausloseteils win-
schenswert als bei einem sehr kleinen Spalt zwischen
Flugel und Untergrund. Bei guter Einstellung des ersten
Parameters wird erreicht, dass die Dichtleiste bei ge-
schlossenem Fliigel zwar dichtet, aber beim Offnen des
Flugels - wenn der dulRere Ausléseteil wieder aus dem
Flugel herausgleitet - moéglichst friih vom Untergrund weg
angehoben wird.

[0014] Durch das erfindungsgemafRe Merkmal ist un-
abhéngig vom ersten Parameter zusatzlich der zweite
Parameter einstellbar, bei welcher Stellung des Fliigels
wahrend der SchlieRbewegung des Fliigels die Bewe-
gung der Dichtleiste von der nicht dichtenden in die dich-
tende Stellung gestartet wird. Damit ist - unabhangig da-
von, wie weit sich der auRere Ausloseteil tatsachlich ins-
gesamt bewegt - immer einstellbar, dass die Sperre der
Bewegbarkeit des inneren Ausléseteils immer erst im al-
lerletzten Moment der SchlieRbewegung des Fligels
aufgehoben wird.

[0015] Fur das konkrete Realisieren des Erfindungs-
gedankens gibt es natirlich eine Vielfalt von Bauvarian-
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ten. Die am meisten vorteilhaften Varianten kdnnen einer
der beiden folgenden Kategorien zugeordnet werden:
GemaR der ersten Kategorie ist - so wie bei Bauweisen
entsprechend dem Stand der Technik auch - der Sper-
ren-Loseteil mit dem duReren Ausléseteil verbunden und
wird ggf. mit diesem mitbewegt. Im Unterschied zum
Stand der Technik ist der Sperren-Léseteil aber gegen-
Uber dulReren Ausldseteil und auch gegenliber dem die-
sen antreibenden Anschlagteil in seiner Position einstell-
bar.

[0016] GemaR der zweiten Kategorie weist der Fllgel
nicht nur einen, sondern zwei Anschlagteile auf die beim
SchlieBen des Fliigels mit einem dulReren Gegenstand
in Kontakt kommen und dadurch relativ zum Fllgel ver-
schoben werden. Zusétzlich zu dem "Ublichen" An-
schlagteil, welcher den dufleren Ausldseteil bewegt, gibt
es fir den Sperren-Ldseteil einen separaten Anschlag-
teil. Dabei ist auch einstellbar, bei welchem Winkel der
SchlieBbewegung des Fliigels der separate Anschlagteil
wirksam wird und damit den Sperren-Loseteil bewegt.
[0017] Die Erfindung wird an Hand von etwas stilisier-
ten Skizzen zu beispielhaften Ausflihrungsmaéglichkeiten
veranschaulicht und naher erlautert:

Fig. 1:  zeigtdie fur das Verstandnis der Erfindung we-
sentlichen Teile einer ersten erfindungsgema-
Ren Dichtungsvorrichtung in Seitenansicht.
Fig. 2:  zeigtdie fir das Verstandnis der Erfindung we-
sentlichen Teile einer zweiten erfindungsge-
mafen Dichtungsvorrichtung in seitlicher Teil-
schnittansicht.

Fig. 3:  zeigtdie fur das Verstandnis der Erfindung we-
sentlichen Teile einer dritten erfindungsgema-
Ren Dichtungsvorrichtung in seitlicher Teil-
schnittansicht.

Fig. 4:  zeigtdie fir das Verstandnis der Erfindung we-
sentlichen Teile einer vierten, besonders vor-
teilhaften erfindungsgemafen Dichtungsvor-
richtung in seitlicher Teilschnittansicht.

Fig. 5:  zeigt in Teilschnittansicht von oben einen mit
einer finften erfindungsgeméaflen Dichtungs-
vorrichtung ausgestatteten Turfligel samt Zar-

ge.
Fig. 6:  zeigt den in Fig. 5 mit einem punktierten Kreis
umrundeten Teilbereich vergréRert.

Fig. 7:  zeigt in Teilschnittansicht von oben etwas sti-
lisiertdie fur das Verstandnis der Erfindung we-
sentlichen Teile der erfindungsgemafen Dich-
tungsvorrichtung von Fig. 5.

Fig. 8:  zeigt als Prinzipskizze eine Seitenansicht der
fir das Verstandnis der Erfindung wesentli-
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chen Teile einer sechsten erfindungsgeméafien
Dichtungsvorrichtung.

[0018] In Fig. 1 (und Fig. 4) ist der Fligel 1, welcher
ein schwenkbarer oder seitlich verschiebbarer Tiir- oder
Fensterfligel sein kann, nur durch eine vertikale punk-
tierte Linie angedeutet, welche eine vertikale Stirnflache
des Flugels 1 in Seitenansicht symbolisiert. Entlang sei-
ner dem Untergrund 2 zugewandten Randflache ist der
Fligel 1 mit einer beispielhaften erfindungsgemafien
Dichtungsvorrichtung 3 ausgestattet, deren wesentlichs-
ter Teil eine Dichtleiste 4 ist, welche bei geschlossenem
Flugel 1 parallel zur Fligelflache von dieser weg auf den
Untergrund 2 hin verschoben wird, sodass sie an diesem
anliegt.

[0019] Mitdem Fligel 1 ist die Dichtleiste 4 durch eine
Antriebsmechanik 5 verbunden. Die in Fig. 1 angedeu-
tete Antriebsmechanik 5 weist eine langsverschiebbare,
parallel zur Dichtleiste 4 ausgerichtete Stange 6 und da-
ran mit jeweils einem Ende schwenkbar befestigte, zu-
einander parallele Hebel 7 auf. Mit dem jeweils zweiten
Ende sind die Hebel 7 mit der Dichtleiste 4 schwenkbar
verbunden. Die Hebel 7 nehmen mit der Langsrichtung
der Stange 6 einen sehr spitzen Winkel ein. Durch eine
in Fig. 1 nicht eingezeichnete Fiihrung ist die Dichtleiste
4 an dem Fligel 1 normal zu ihrer Langsrichtung und
damit zur Langsrichtung der Stange 6 geflihrt bewegbar
gehalten. Durch in Fig. 1 nicht eingezeichnete Federn
wird die Dichtleiste 4 bei Abwesenheit anderer Krafte
vom Untergrund 2 weg bis zu einer Endstellung nahe der
Stange 6 angehoben. Langsverschiebung der Stange 6
von der in Fig. 1 punktiert angedeuteten Stirnflache des
Flugels 1 weg, bewirkt starke Verschiebung der Dicht-
leiste 4 zum Untergrund 2 hin.

[0020] Allejene aus dem Stand der Technik bekannten
Antriebsmechaniken fir Dichtleisten, mit denen eine Be-
wegung eines Ausldseteils in eine Bewegung einer Dicht-
leiste Ubersetzt wird, durch welche diese in dichtende
Stellung gebracht wird, sind fiir erfindungsgemafe Dich-
tungsvorrichtung anwendbar, weswegen hier nicht wei-
ter auf die Antriebsmechaniken eingegangen wird.
[0021] Die Langsverschiebung der Stange 6 der An-
triebsmechanik 5, welche zum Bewegen der Dichtleiste
4 in die dichtende Stellung fiihrt, wird ursachlich durch
den duReren Ausloseteil 8 und unmittelbar durch den
inneren Ausldseteil 9 angetrieben. Die beiden Auslése-
teile 8, 9 sind langliche, am Flugel 1 inihrer Langsrichtung
in einem Abstand zueinander hintereinanderliegend und
in dieser Richtung linear verschiebbar gefiihrt gehaltene
Teile. Jene Orientierung in dieser Richtung, in welcher
sich die Ausldseteile 8, 9 relativ zum Fligel 1 bewegen
missen, um Bewegung der Dichtleiste 4 in die dichtende
Stellung zu verursachen, istin Fig. 1 durch einen in punk-
tierten Linien dargestellten Pfeil symbolisiert.

[0022] Die beiden Ausldseteile 8, 9 sind durch eine
elastische Feder 10 verbunden, deren Vorspannung sich
andert, wenn sich der Abstand zwischen den Auslose-
teilen 8, 9 andert.
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[0023] Eine Sperrmechanik 11, deren bewegliche Tei-
le am Flugel 1 gefiihrt bewegbar gehalten sind, kann den
inneren Ausl6seteil 9 gegen Bewegung fir das Absenken
der Dichtleiste 4 sperren. Die Sperre ist I6sbar, indem
der Uber den Flugel 1 vorstehende dulRere Ausldseteil 8
Uber einen einstellbaren Mindestweg hinaus in den FIi-
gel 1 hinein verschoben wird.

[0024] Wesentlicher Teil der Sperrmechanik 11 ist ein
Klemmplattchen 12:

Der stabférmige innere Ausloseteil 9 wird durch eine
Durchgangsbohrung in dem Klemmplattchen 12 hin-
durch geflihrt, welches bis auf eine geringe Schwenk-
barkeit ortsfest gegentiber dem Fliigel 1 angeordnet ist.
Die Durchgangsbohrung und der innere Ausléseteil 9 bil-
den eine Spielpassung, wenn die Ebene des Klemmplatt-
chens 12 etwa normal zur Langsrichtung des inneren
Ausldseteils 9 ausgerichtet ist. Sobald das Klemmplatt-
chen 12 geschwenkt wird, verklemmen Klemmplattchen
12 und innerer Ausldseteil 9 aneinander. Das Klemm-
platichen 12 ist an einem ortsfest angeordneten Lager-
bock 13 schwenkbar gelagert, wobei die Schwenkachse
normal zur méglichen Verschiebungsbahn des inneren
Ausldseteils 9 neben dieser verlauft. Auf das Klemmplatt-
chen 12 wirkt eine elastische Feder 14, die bei Abwe-
senheit anderer Einwirkungen das Klemmplattchen 12
von der Seite des duReren Ausldseteils 8 weg schwenkt
bis es mit dem Rand seiner Durchgangsbohrung an dem
inneren Ausldseteil 9 anliegt. In dieser Stellung ist Be-
wegung des inneren Ausléseteils 9 vom dulReren Auslo-
seteil 8 weg blockiert, da sich der innere Ausldseteil 9
gegen diese Bewegung am Klemmplattchen 12 ver-
klemmt. Bewegung des inneren Ausldseteils 9 in die ent-
gegengesetzte Richtung hingegen, welche bei Abwe-
senheit anderer Einwirkungen durch die Antriebsmecha-
nik wahrend des Anhebens der Dichtleiste 4 angetrieben
wird, wird durch das Klemmplattchen 12 nicht blockiert.
[0025] Im Fall des SchlieRens des Fligels 1 kommt es
bestimmungsgeman zu folgendem Ablauf:

Der dufRere Ausloseteil 8, welcher tber eine Stirnflache
des Flligels 1 hervorragt, stéf3t an einen nicht zum Fligel
1 gehdrenden Teil (bei einer Schwenktir an den schar-
nierseitigen Teil der Turzarge) an und wird damit relativ
zum Fllgel 1 verschoben, namlich in diesen hinein, ge-
mafR Fig. 1 also nach links. Wahrend des ersten Teils
dieser Verschiebebewegung ist der innere Ausldseteil 9
durch das Klemmplattchen 12 gegen Bewegung in die
gleiche Richtung wie der dulRere Ausloseteil 8 blockiert.
Durch die Bewegung des auReren Ausldseteils 8 riickt
dieser an den inneren Ausléseteil 9 heran und die Feder
10, welche die beiden Ausloseteile 8, 9 verbindet, wird
elastisch auf Druck vorgespannt.

[0026] Am auReren Ausldseteil 8 ist eine Haltelasche
15 starr befestigt, die eine Muttern-Durchgangsbohrung
aufweist. In diese Mutternbohrung ist der eingangs er-
wahnte Sperren-Loseteil 16, welcher in diesem Fall als
Schraube 16 ausgebildet ist, hindurchgeschraubt.
[0027] Im Verlaufder Verschiebebewegung des aulRe-
ren Ausloseteils 8 stoRt die Schraube, die den Sperren-
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Loseteil 16 bildet, mit ihrer Stirnflache an ein Ende eines
am Fligel 1 langsverschiebbaren gefiihrt gehaltenen,
zur Sperrmechanik 11 gehdrenden Stabes 17, welcher
mit seinem zweiten Ende an einen Arm eines zweiseiti-
gen, am Fligel 1 schwenkbar gehaltenen Hebels 18 der
Sperrmechanik anstdRt, wodurch dieser mit seinem
zweiten Arm von der, der Feder 14 entgegengesetzten
Seite her an das Klemmplattchen 12 andriickt und es in
eine nichtklemmende Stellung schwenkt. Dadurch, dass
damit Bewegbarkeit des inneren Ausldseteils 9 in glei-
cher Richtung wie die Bewegung des dufleren Ausldse-
teils 8 freigegeben wird, entspannt sich die auf Druck
zwischen den beiden Ausldseteilen 8, 9 vorgespannte
Feder 10, und verschiebtdeninneren Ausloseteil 9 weiter
in den Fligel 1 hinein, womit die mit dem inneren Aus-
l6seteil 9 verbundene langsverschiebbare Stange 6 ver-
schoben wird und somit die Antriebsmechanik 5 die
Dichtleiste 4 in die dichtende Stellung, also zum Unter-
grund 2 hin bewegt.

[0028] Die Bewegung der Antriebsmechanik 5 wird al-
so spater gestartet als die wahrend des SchlieRens des
Flugels gestartete Bewegung des dueren Ausléseteils
8. Durch Verstellen der Einschraubtiefe der Schraube,
die den Sperren-Léseteil 16 bildet, ist die Position des
Stabes 17 gegeniber dem &ufleren Ausloseteil 8 ein-
stellbar. Damit ist fein einstellbar, nach welchem voran-
gegangenen Verschiebeweg des dulieren Ausldseteils
8 in den Flugel 1 hinein Verschiebung des inneren Aus-
l6seteils 9 und damit Bewegung der Antriebsmechanik
5 und damit der Dichtleiste 4 in die dichtende Stellung
gestartet wird.

[0029] Unabhangig von der Bewegungsgeschwindig-
keit des Fligels 1 und auch unabhangig davon, wie weit
sich der dulRere Ausldseteil 8 insgesamt gegentiber dem
Flugel 1 bewegt, kann damit exakt eingestellt werden,
dass das Bewegen der Dichtleiste 4 in die dichtende Stel-
lung erst dann gestartet wird, wenn der Fligel 1 schon
ganz nah an der vollstdndig geschlossenen Stellung ist,
sodass keine stérende Reibung zwischen Dichtleiste 4
und Untergrund 2 mehr stattfinden kann und dass sich
wahrend des SchlieRens des Fliigels 1 auch kein stéren-
der Luftdruckunterschied zwischen den beiden Seiten
des Flugels 1 aufbauen kann.

[0030] Wenn der Fligel 1 wieder gedffnet wird, wird
Bewegung des auleren Ausléseteils 8 nach aulien (in
Fig. 1 nach rechts) freigegeben, womit auch Bewegung
des inneren Ausléseteils 9 in die gleiche Richtung frei-
gegeben wird, womit durch Federn (in Fig. 1 nicht ein-
gezeichnet) der Antriebsmechanik 5 die Dichtleiste 4 wie-
der vom Untergrund 2 weg bewegt und auch alle anderen
Teile wieder in die in Fig. 1 skizzierte Stellung zuriick
verschoben werden.

[0031] Uber den auReren Ausldseteil 8 hinaus steht
der Anschlagteil 19 vom Fligel 1 vor. Bestimmungsge-
mafR kommt er kommt beim SchlieRen des Fligels 1 mit
einem nicht zum Fliigel 1 gehdrenden Teil - im Fall eines
schwenkbaren Fliigels mit der bandseitigen Zarge - in
Kontakt und wird im weiteren Verlauf der Schlielbewe-
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gung des Flugels 1 zum Fligel 1 hin verschoben, womit
der dullere Ausloseteil 8 weiter in den Fligel 1 hinein
verschoben wird. Die Verbindung des Anschlagteils 19
mit dem auleren Ausldseteil 8 ist eine Gewindeverbin-
dung. Durch Verstellung dieser Verbindung ist einstell-
bar, wie sehr der Anschlagteil bei vollstandig gedffnetem
Fligel 1 von diesem vorsteht. Wenn er dabei weiter vor-
steht, stoRt er beim SchlieBen des Fligels 1 friher an
die Zarge an und wird insgesamt gegeniiber dem Fligel
weiter verschoben als wenn er dabei weniger weit vor-
steht. Durch Verstellen der Verbindung zwischen An-
schlagteil 19 und duRerem Ausldseteil 8 ist also einstell-
bar, wie weit der duBere Ausléseteil 8 insgesamt gegen-
Uber dem Fligel 1 wahrend der SchlieBbewegung des
Fligels 1 bewegt wird.

[0032] Beim Einstellen der Parameter der Dichtungs-
vorrichtung stellt man am Besten erst den Anschlagteil
19 so ein, dass die Dichtleiste 4, dann wenn der Flugel
1geschlossenistund die Dichtleiste 4 durch die Antriebs-
mechanik 5 an den Untergrund 2 heranbewegt wurde,
gerade eben dichtend am Untergrund 2 anliegt, nicht
aber stark an den Untergrund 2 angedrickt wird. Erst
wenn diese Einstellung gefunden ist, stellt man den als
Schraube 16 ausgebildeten Sperren-Ldseteil 16 so ein,
dass die Absenkbewegung der Dichtleiste 4 erst im al-
lerletzter Bereich der SchlieRbewegung des Fligels 1
gestartet wird.

[0033] Indem &uRerer und innerer Ausléseteil 8, 9 in
ihrer Bewegungsrichtung hintereinander liegen, kénnen
sie sehrleicht zur verbessernden Nachristung an einem
Turfligel eingebaut werden, welcher vorher einen her-
kémmlichen einstiickigen Ausléseteil hatte, welcher Ver-
schiebebewegung des vom Tirfligel vorstehenden Teils
ohne Verzbégerung in Bewegung der Dichtleiste Uber-
setzt hat. Zur Anpassung der Lange braucht nur die
langsverschiebbare Stange 6, welche den Anschlussteil
der Antriebsmechanik 5 darstellt, etwas gekurzt zu wer-
den.

[0034] Fig. 2, Fig. 3 und Fig. 4 zeigen beispielhaft drei
weitere mdgliche und sinnvolle Bauweisen von erfin-
dungsgemalien zweiteiligen Ausldseteilen jeweils ein-
schlief3lich zugehoriger Feder und Sperrmechanik.
[0035] Gemal Fig. 2 sind der dulRere Ausldseteil 20
und der innere Ausldseteil 21 entlang eines am Fligel
22 starr befestigten Profils 23 in der Art von Gleitsteinen
langsverschiebbar hintereinander geflihrt gehalten und
durch eine an beiden anliegende elastische Feder 24 auf
Abstand zueinander gehalten. Der innere Ausldseteil 21
ist wiederum mit einer Antriebsmechanik fir das Bewe-
gen einer Dichtleiste verbunden (Antriebsmechanik und
Dichtleiste sind in Fig. 2 nicht dargestellt).

[0036] Zentrale Teile der Sperrmechanik 25 von Fig.
2 sind eine Sperrkugel 26 und ein Steuerschieber 27,
welche beide am inneren Ausldseteil 21 linear verschieb-
bar gehalten sind, wobei die mdgliche Verschiebungs-
richtung der Sperrkugel 26 normal zur ggf. méglichen
Verschiebungsrichtung des inneren Ausldseteil 21 liegt
und die Verschiebungsrichtung des Steuerschiebers 27
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parallel dazu.

[0037] Durch eine zwischen Steuerschieber 27 und in-
nerem Ausloseteil 21 wirkende elastische Feder 28 - z.
B. ausgefihrt als bogenférmig oder sinusférmig vorge-
krimmte Blattfeder - wird der Steuerschieber 27 relativ
zum inneren Ausldseteil 21 so verschoben und gehalten,
dass erdie Beweglichkeitder Sperrkugel 26 inihrer durch
eine Bohrung gebildeten Fiihrung so begrenzt, dass die
Sperrkugel 26 Uber eine Mantelflache des inneren Aus-
l6seteils 21 vorsteht, und in eine normal zur ggf. mogli-
chen Verschiebungsrichtung des inneren Ausldseteil 21
ausgerichtete Bohrung 29 eines beziiglich des Fligels
22 ortsfesten Befestigungswinkels 30 hinein ragt. Damit
ist die Sperrkugel 26 sowohl gegeniiber dem Fliigel 22
als auch gegeniiber dem inneren Ausldseteil 21 gegen
Bewegung in Richtung des Profils 23 fixiert, und somit
der innere Ausldseteil 21 gegen Relativbewegung zum
Profil 23 und damit zum Fliigel 22 gesperrt.

[0038] Beim SchlieRen des Fligels 22 wird der vom
auleren Ausloseteil 20 Uber eine Stirnflache des Fligels
22 vorstehende Anschlagteil 31 parallel zum Profil 23 in
den Fliigel 22 hineingeschoben (in Fig. 2 also nach links),
womit sich die zwischen dem gegen Bewegung gesperr-
ten inneren Ausléseteil 21 und dem aulReren Ausloseteil
20 befindliche elastische Feder 24 auf Druck spannt.
Nach einiger Bewegung des auReren Ausldseteils 20
stoRt der vom &uleren Ausldseteil 20 auf den inneren
Ausldseteil 21 hin ragende, als Bolzen 33.ausgebildete
Sperren-Loseteil 33 mit seiner Stirnseite an den Steuer-
schieber 27 und verschiebt ihn relativ zum inneren Aus-
l6seteil 21. Durch diese Verschiebebewegung, bei wel-
cher die zwischen Steuerschieber 27 und innerem Aus-
l6seteil 21 wirkende Feder 28 zunehmend gespannt wird,
kommt eine Bohrung 32 am Steuerschieber 27 in den
Bereich der Sperrkugel 26, wodurch sich diese vom Be-
festigungswinkel 30 weg bewegt. Damit wird Relativbe-
wegung zwischen Sperrkugel 26 und Befestigungswin-
kel 30 in Richtung des Profils 23 und damit auch Ver-
schiebung des inneren Ausldseteils 21 freigegeben. Der
innere Ausloseteil 21 wird durch die Feder 24 vom &u-
Reren Ausloseteil 20 weg in Richtung des Profils 23 ver-
schoben und I8st dadurch das bestimmungsgeméafie Be-
wegen der Dichtleiste durch die Antriebsmechanik aus.
[0039] Zwecks Verstellbarkeit gegenitber dem aulle-
ren Ausloseteil 20 ist der Sperren-Loseteil 33 Teil einer
Schraube 34, welche in eine zur Verschiebungsrichtung
des dulReren Ausléseteils 20 parallel ausgerichtete Ge-
windebohrung im dueren Ausldseteil 20 eingeschraubt
ist. Durch Verstellen der Einschraubtiefe der Schraube
34 kann wiederum frei wahlbar eingestellt werden, nach
welchem Verschiebeweg des aueren Ausléseteils 20
Bewegbarkeit des inneren Ausléseteils 21 freigegeben
wird und damit Bewegung der Dichtleiste in die dichtende
Stellung ausgeldst wird. Der bei der SchlieRbewegung
des Flugels 22 an einen duReren Gegenstand (typischer-
weise Zarge) anstoflende Anschlagteil 31 ist mit dem
auBeren Ausléseteil 20 wiederum Uber eine Gewinde-
verbindung verbunden, sodass sein Uberstand tiber den
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Flugel 22 durch Verstellen der Gewindeverbindung ein-
stellbar ist.

[0040] Das Einstellen der beiden wesentlichen Para-
meter der Dichtungsvorrichtung, ndmlich Weg der Dicht-
leiste und Auslésepunkt der Ausfahrbewegung der Dicht-
leiste erfolgt in gleicher Vorgangsweise wie bei der Bau-
weise von Fig. 1.

[0041] Das Zurlickbewegen aller Teile in die in Fig. 2
gezeigte Position erfolgt wiederum automatisch sobald
Bewegung des auleren Ausléseteils 20 aus dem Fligel
22 heraus freigegeben wird, was dann der Fall ist, wenn
der Flugel 22 gedffnet wird. Der gréfite Teil dieser Riick-
wartsbewegungen wird wie bei der Bauweise von Fig. 1
durch die Rickstellfeder(n) der Antriebsmechanik fir die
Bewegung der Dichtleiste angetrieben.

[0042] Die Sperrkugel 26 kann als Spezialfall eines am
inneren Ausloseteil 21 geflihrt bewegbaren Sperrkdrpers
verstanden werden, bei welchem die Fiihrungsbahn der
Bewegung nicht parallel, bevorzugt normal, zur Bewe-
gungsbahn des inneren Ausléseteils 21 selbst liegt, und
welcher in Abhangigkeit von der Position auf seiner Flh-
rungsbahn an einer beziiglich des Fligels 22 ortsfesten
Vertiefung einrastet oder nicht.

[0043] Der Steuerschieber 27 braucht nicht unbedingt
am inneren Ausldseteil 21 bewegbar gefiihrt gehalten zu
sein, insbesondere wenn innerer Ausloseteil 21 und au-
Rerer Ausloseteil 20 auf zueinander parallelen Bewe-
gungsbahnen oder gar hintereinander auf der gleichen
Bewegungsbahn bewegbar sind, kann er auch als mit
dem &auferen Ausloseteil 20 starr aber einstellbar ver-
bundener Teil ausgebildet sein und somit den Sperren-
Loseteil bilden.

[0044] Die Bauweise gemaR Fig. 3 unterscheidet sich
von jener von Fig. 2 durch die Art der Sperrmechanik 35
und dem zu dieser passenden inneren Ausldseteil 36.
[0045] Zentraler Teil der Sperrmechanik 35 ist ein ge-
genlber dem Fligel 22 drehbar gelagerter zweiarmiger
Hebel 37. Bei gedffnetem Flligel 22 ist das hakenférmige
Ende eines Arms des Hebels 37 mit dem inneren Aus-
l6seteil 36 verhakt, sodass dieser gegen Bewegung zur
Antriebsmechanik fiir die Dichtleiste hin (beide in Fig. 3
nicht eingezeichnet) blockiert ist. Wenn der Fliigel 22 ge-
schlossen wird, wird der auRere Ausloseteil 20 auf den
Hebel 37 zu bewegt, stolRt mit dem als Bolzen ausgebil-
deten Sperren-Loseteil 33 an dessen zweiten Hebelarm
und schwenkt den Hebel 37 damit so, dass die Verha-
kung mit dem inneren Ausléseteil 36 geldst wird. Wie
schon bei den zuvor besprochenen Bauweisen wird dann
der innere Ausléseteil 36 durch die Wirkung der Feder
24, welche zwischen den beiden Ausloseteilen 20, 36
auf Druck vorgespannt wird, in den Fliigel 22 hinein ver-
schoben und betatigt damit die Antriebsmechanik fiir das
Bewegen der Dichtleiste in die dichtende Stellung.
[0046] Fig. 4 zeigteine besonders vorteilhafte Bauwei-
se fur die Sperrmechanik 38 und die angrenzenden Teile
einer erfindungsgemafien Dichtungsvorrichtung. Die
Bauweise ist sowohl besonders 6konomisch herstellbar
und besonders schlank ausbildbar und dennoch sehr ro-
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bust funktionierend. Fig. 4 zeigt die Sperrmechanik 38
im Zustand bei weit gedffnetem Fllgel 1.

[0047] AuRerer Ausldseteil 39 und innerer Ausldseteil
40 liegen wiederum in Bewegungsrichtung des dufReren
Auslbseteils 39 beim Schlieen des Fliigels 1 hinterein-
ander, wobei zwischen den beiden Ausloseteilen 39, 40
in deren Bewegungsrichtung eine elastische Feder 41
auf Druck vorgespannt ist. Am auReren Ausldseteil 39
ist wiederum ein Anschlagteil 42 befestigt, welcher tber
den Fllgel 1 vorsteht und dessen Verbindung mit dem
auleren Ausloseteil 39 eine Gewindeverbindung ist, de-
ren Einschraubtiefe einstellbar ist, sodass damit der
Uberstand des Anschlagteils 42 iiber den Fliigel 1 ein-
stellbar ist.

[0048] Der innere Ausloseteil 40 ist im Wesentlichen
eine in ihrer Langsrichtung gegentiber dem Fliigel 1 be-
wegbar gefuhrt gehaltene Stange.

[0049] Zentraler Teil der Sperrmechanik 38 ist wie
auch bei der Bauweise von Fig. 1 ein gegeniiber dem
Flugel 1 nur sehr begrenzt bewegbares Klemmplattchen
43, welches wiederum mit einer Durchgangsbohrung die
Querschnittsflache des inneren Ausloseteils 40 in einer
Spielpassung umfasst, und mit seiner Ebene etwa nor-
mal zur Langsrichtung des inneren Ausldseteils 40 aus-
gerichtet ist, und in Abhangigkeit von seiner Winkelstel-
lung gegeniber der Langsrichtung des inneren Auslése-
teils 40 und von der Bewegungsrichtung des inneren
Auslbseteils 40 an diesem klemmt oder nicht.

[0050] Die Sperrmechanik 38 weist einen gegeniliber
dem Fllgel 1 ortsfest gehaltenen Basisteil 44 auf, durch
welchen der stangenférmige innere Ausldseteil 40 hin-
durch gefhrt ist, wobei sich das Klemmplattchen 43 im
Inneren des Basisteils 44 befindet. Der innere Basisteil
44 weist zwei Vorspriinge 45, 46 auf, welche neben dem
inneren Ausloseteil 40 von gegeniiberliegenden Seiten
her nahe an die Flache des Klemmplattchens 43 heran-
ragen.

[0051] Von der dem &uBeren Ausldseteil 39 abge-
wandten Seite her driickt eine Feder 47 an das Klemm-
plattchen 43 und verschiebt dieses bei Abwesenheit an-
derer Krafte an den Vorsprung 46 im Basisteil, welcher
sich an der dem auReren Ausldseteil 39 zugewandten
Seite des Klemmplattchens 43 befindet. Da dieser Vor-
sprung 46 und die Feder 47 an der Flache des Klemm-
plattchens 43 nicht genau gegenuber angreifen, wird das
Klemmplattchen 43 durch die Kraft der Feder 47 soweit
geschwenkt bis sich das Klemmplattchen 43 mit dem in-
neren Ausloseteil 40 verklemmt hat. Wird der duRere
Ausloseteil 39 angetrieben, verschiebt sich der innere
Ausldseteil 40 gemeinsam mit dem Klemmplattchen 43
vom Vorsprung 46 weg (in Fig. 4 also nach links), bis das
Klemmplattchen 43 am gegeniberliegenden Vorsprung
45 anliegt. Der innere Ausléseteil 40 kann dann nicht
mehr weiter verschoben werden; bei weiterer Bewegung
des auBReren Ausldseteils 39 wird die elastische Feder
41 vorgespannt.

[0052] An dem stangenférmigen inneren Ausldseteil
40 ist zwischen dem Basisteil 44 und dem auferen Aus-
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I6seteil 39 ein Schlitten 48 entlang des inneren Ausldse-
teils 40 langsverschiebbar montiert. Durch eine zwischen
ihm und dem Basisteil 44 angebrachte elastische Druck-
feder 49 wird der Schlitten 48 auf Abstand zum Basisteil
44 gehalten, um die notwendige Schwenkbarkeit vom
Klemmplattchen 43 zu erhalten. An dem Schlitten 48 ist
als Sperren-L&seteil 50 ein parallel zur Bewegungsrich-
tung der Ausléseteile 39, 40 ausgerichteter Gewindebol-
zen angebracht, welcher mit seiner vom duReren Auslo-
seteil 39 abgewandten Seite in den Basisteil 44 hinein
bis nah an die dem duReren Ausléseteil 39 zugewandte
Seite des Klemmplattchens 43 heranragt.

[0053] Beim SchlieRen des Fligels 1 wird der duRere
Ausloseteil 39 an den Schlitten 48 herangeschoben,
stoRt nach etwas Weg mit einer an ihm angebrachten
weiteren Feder 51 an den Schlitten 48 an und verschiebt
den Schlitten 48 auf den Basisteil 44 und damit auf das
Klemmplattchen 43 zu. Dies flihrt dazu, dass der Sper-
ren-Loseteil 50 an das Klemmplattchen 43 anstéfRt, die-
ses Uber den Vorsprung 45, an welchem es anliegt, so
schwenkt, dass seine Ebene etwa parallel zur Quer-
schnittsflaiche des inneren Ausléseteils 40 ausgerichtet
wird. Durch letzteres Verschwenken wird die Verklem-
mung zwischen Klemmplattchen 43 und innerem AuslIé-
seteil 40 geldst. Angetrieben vor allem durch die Feder
41 bewegt sich der innere Ausléseteil 40 vom aulleren
Ausléseteil 39 weg und treibt damit - wie bei den vorher
besprochenen Bauweisen - die Mechanik fiir das Absen-
ken der Dichtleiste an.

[0054] Das Einstellen des maximalen Verschiebewe-
ges der Dichtleiste erfolgt wiederum durch Einstellen der
Einschraubtiefe der Gewindeverbindung, mitwelcherder
Anschlagteil 42 mit dem dufReren Ausldseteil 39 verbun-
den ist. Das Einstellen der Position des Flugels 1, bei
welcher die Bewegung der Dichtleiste in die dichtende
Stellung ausgeldst wird, also die Sperre der Bewegbar-
keitdesinneren Ausldseteils 40 aufgehoben wird, erfolgt,
indem die Einschraubtiefe des als Gewindebolzen aus-
gebildeten Sperren-Ldseteils 50 am Schlitten 48 veran-
dert wird. Obwohl der Sperren-Loseteil 50 in diesem Fall
nicht direkt mit dem dueren Ausléseteil 39 verbunden
ist, andert sich durch das Verandern der Einschraubtiefe
am Schlitten 48 doch auch seine Position gegeniber
dem &uleren Ausldseteil 39 und ist damit einstellbar
nach welchem Verschiebeweg des dulReren Ausléseteils
39 beim SchlielRen des Flugels 1 die Sperre der Beweg-
barkeit des inneren Ausldseteils 40 aufgehoben wird.
[0055] Dass der duBeren Ausloseteil 39 ggf. tber die
Feder 51 an den Schlitten 48 andriickt und nicht direkt,
bewirkt einen Uberlastschutz. Es wird damit erreicht,
dass an der Sperrmechanik 38 nichts zerstort wird, wenn
der duBere Ausléseteil zu sehr in den Fligel 1 hinein
verschoben wird. Zusatzlich dazu verhindert die Feder
51 ein zu weites Schwenken des Klemmplattchens 43
beim Entriegeln, um eine Sperrwirkung vom inneren Aus-
I6seteil 40 beim Offnen des Fliigels 1 zu verhindern (Be-
wegungsrichtung in Fig. 4 also nach rechts). Das kann
beispielsweise dann wichtig sein, wenn im Lauf der Ein-
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satzdauer eines Turfligels die Tirbander ermiden und
sich damit der Spalt zwischen Fligel und Zarge verengt.
[0056] Im Rahmen des fachmannischen Handelns
sind im Rahmen des Erfindungsgedankens tber die vier
gezeigten Ausfliihrungen fir Sperrmechaniken 11, 25,
35, 38 noch viele weitere Bauprinzipien fur erfindungs-
gemal anwendbare Sperrmechaniken bereitstellbar.
Wichtig ist, dass damit das weiter oben beschriebene
grundlegende Funktionsprinzip verwirklicht werden
kann.

[0057] Kurzformuliertbesagtdas grundlegende Funk-
tionsprinzip, dass ein duerer und ein innerer Auslose-
teil, Gber eine elastische Feder miteinander verbunden
sind, deren Spannungszustand sich mit dem Abstand
der Auslbseteile andert, wobei bei der Bewegung des
auleren Ausloseteils zufolge des SchlieRens des Flu-
gels der innere Ausldseteil so lange gegen Bewegung
gesperrtist, bis der aulReren Ausldseteil ein einstellbares
(") MaRk an Weg bewegt ist und dadurch ein mit dem &u-
Reren Ausldseteil einstellbar verbundener Sperren-L6-
seteil die Sperre [0st.

[0058] Die Bauweisen gemalR Fig. 1 bis Fig. 4 entspre-
chen der oben erwahnten ersten von zwei Kategorien,
wobei der Sperren-Léseteil 16, 33, 50 jeweils entweder
direkt am auferen Ausloseteil 8, 20, 39 oder an einem
durch diesen mitbewegten Teil 15, 48 einstellbar befes-
tigt ist, sodass der Sperren-Loseteil 16, 33, 50 letztend-
lich durchjenen Anschlagteil 19, 31, 42relativzum Fligel
1, 22 bewegt wird, welcher auch den duReren Ausléseteil
8, 20, 39 relativ zum Fligel 1, 22 bewegt. Bei den nach-
folgend beschriebenen Bauweisen gemaf Fig. 5 bis Fig.
8 trifft das nicht zu; diese Figuren zeigen Bauweisen ge-
maR der eingangs erwahnten zweiten Kategorie, gemafn
welcher der Sperren-Loseteil jeweils durch Bewegung
eines separaten, zweiten Anschlagteil 56, 70 relativ zum
Flugel bewegbar ist.

[0059] Fig. 5 zeigt einen an einer Zarge 52 um eine
vertikale Achse 53 schwenkbaren Fligel 54.

[0060] Von der erfindungsgemafen Vorrichtung sind
in Fig. 5 die beiden Anschlagteile 55, 56 und ein Auflauf-
teil 57 erkennbar.

[0061] Beide Anschlagteile 55, 56 ragen jeweils aus
einer vertikalen Stirnflache des Fliigels 54 hervor. Beide
sind am Flligel 54 horizontal parallel zur Ebene des FlU-
gels 54 geflihrt verschiebbar gehalten, schlagen bei der
SchlieBbewegung des Fligels 54 an der Zarge 52 bzw.
dem mit dieser starr verbundenen und damit "zargenfes-
ten" Auflaufteil 57 an und werden durch dieses Anliegen
bei der verbleibenden SchlieRbewegung des Fllgels 54
in das Volumen des Fligels 54 hinein verschoben.
[0062] Vorteilhafterweise ist jener Anschlagteil 55,
welcher auf den dulReren Ausloseteil 60 (Fig. 7) einwirkt,
an der scharnierseitigen vertikalen Stirnflache des FIlU-
gels 54 angeordnet und jener Anschlagteil 56, welcher
auf den Sperren-Ldseteil 66 (Fig. 7) wirkt, an der schloss-
seitigen vertikalen Stirnflache des Fligels 54.

[0063] Dadurch istzum Einen die Energie fir das Auf-
laden der zwischen auflerem Ausloseteil 60 und innerem
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Ausléseteil 62 (Fig. 7) wirkenden Feder 61 (Fig. 7) durch
Bewegung des einen Anschlagteils 55 beim SchlieRen
des Flugels 54 leicht aufbringbar. Zum Anderen ist ex-
trem fein einstellbar, bei welchem SchlieRwinkel des Fli-
gels 54 der zweite Anschlagteil 56 mit dem Auflaufteil 57
in Kontakt kommt und in weiterer Folge die Absenkbe-
wegung der Dichtleiste freigeben wird.

[0064] Der Auflaufteil 57 ist an jener vertikalen Flache
58 der Zarge 52 angeordnet, welche bei geschlossenem
Fligel 54 der schlossseitigen Stirnflache des Fllgels 54
zugewandt liegt und zu dieser einen kleinen Spalt Ab-
stand hat. Einstellbarkeit des Losens der Sperre der Be-
wegung des inneren Ausloseteils 62 (Fig. 7) in Abhan-
gigkeit vom Offnungswinkel des Fliigels 54 kann vor-
zugsweise dadurch erreicht werden, dass die Position
des Auflaufteils 57 an der Flache 58 in der zur Fligele-
bene normalen Richtung fein einstellbar fixierbar ist. Bei-
spielsweise kann der Auflauf teil 57 zweiteilig ausgefihrt
sein, wobei ein Teil an der Flache 58 "unveranderbar"
festgelegt ist und der zweite Teil am ersten Teil durch
Drehen einer Schraube verschiebbar ist.

[0065] GemaR Fig. 7 ist in einem langlichen Gehause
59, welches starr mit dem Fliigel 54 verbunden ist und
dessen horizontale Auf3enkontur biindig zur horizontalen
AuBenkontur des Flligels 54 ausgebildet sein kann, der
Anschlagteil 55 horizontal, parallel zur Ebene des Fliigels
54 und damit zur Langsrichtung des Gehauses 59 ver-
schiebbar. Im Gehause 59 ist der bolzenférmige An-
schlagteil 55 starr mit einer Stirnseite des zum Anschlag-
teil 55 koaxial angeordneten hilsenférmigen auferen
Ausloseteils 60 verbunden, welcher die auf Druck zu be-
lastende Feder 61 umschlie3t. Von der dem Anschlagteil
55 abgewandten Seite her ragt der als Stange ausgebil-
dete innere Ausloseteil 62 in den dulReren Ausldseteil 60
und liegt stirnflachig an der Feder 61 an. Innerer Auslé-
seteil 62 und dulerer Ausloseteil 60 sind in ihrer beider
Langsrichtung gegeneinander verschiebbar. Der duRere
Ausldseteil 62 ist horizontal parallel zur Ebene des Fli-
gels 54 ausgerichtet und in dieser Richtung am Gehause
59 gefiihrt verschiebbar gehalten und bei Abwesenheit
sonstiger Einwirkungen durch eine Spannvorrichtung
(nicht dargestellt, typischerweise elastische Feder) in
nachgiebiger Weise an die Feder 61 angedruickt.
[0066] Der als Stange ausgebildete innere Ausldseteil
62 wird durch eine Durchgangsbohrung in einem Klemm-
plattchen 63 hindurch gefiihrt, welches bis auf eine ge-
ringe Schwenkbarkeit ortsfest im Gehause 59 angeord-
net ist. Die Durchgangsbohrung und der Stangenquer-
schnitt bilden eine Spielpassung, wenn die Ebene des
Klemmplattchens 63 etwa normal zur Stangenlangsrich-
tung ausgerichtet ist. Sobald das Klemmplattchen 63 ge-
schwenkt wird, verklemmen Klemmplattchen 63 und in-
nerer AuslOseteil 62 aneinander. Das Klemmplattchen
63 ist an einem ortsfest angeordneten Lagerbock 64
schwenkbar gelagert, wobei die Schwenkachse normal
zu dem als Stange ausgebildeten inneren Ausléseteil 62
neben diesem verlauft. Auf das Klemmplattchen 63 wirkt
eine elastische Feder 65, die bei Abwesenheit anderer
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Einwirkungen das Klemmplattchen 63 von der Seite des
Anschlagteils 55 weg schwenkt bis es mit dem Rand sei-
ner Durchgangsbohrung an der Mantelflache des als
Stange ausgebildeten inneren Ausldseteils 62 anliegt. In
dieser Stellung ist Bewegung des inneren Ausldseteils
62 vom Anschlagteil 55 weg durch Verklemmung blo-
ckiert. Bewegung des inneren Ausldseteils 62 in die ent-
gegengesetzte Richtung hingegen wird durch das
Klemmplattchen 63 nicht blockiert.

[0067] WennderFllgel 54 eine schlieBende Schwenk-
bewegung ausfihrt, st63t der Anschlagteil 55 an die Zar-
ge 52 und wird bei weiterer SchlieRbewegung des Flu-
gels 54 in das Gehause 59 hinein verschoben. Da Be-
wegung des inneren Ausléseteils 62 vom Anschlagteil
55 und vom auReren Ausldseteil 60 weg - vorerst - wie
beschrieben durch das Klemmplattchen 63 blockiert ist,
wird die Feder 61, welche sich zwischen innerem Aus-
|16seteil 62 und dulBerem Ausldseteil 60 befindet, zusam-
mengedriickt, also auf Druck elastisch angespannt.
[0068] Im allerletzten Teil der SchlieRbewegung des
Flugels 54 gelangt der zweite Anschlagteil 56 an den
zargenfest angebrachten Auflaufteil 57. Dadurch wird
der Anschlagteil 56 in das Gehause 59 hinein verscho-
ben. Der Anschlagteil 56 ist starr mit dem stangenférmi-
gen Sperren-L&seteil 66 verbunden, welcher im Gehau-
se 59 langsverschiebbar gelagert gehalten ist und an das
Klemmplattchen 63 entgegengesetzt zu jener Richtung
heranragt, in welche das Klemmplattchen 63 durch die
Feder 65 geschwenkt wird.

[0069] Mitdem besagten Verschieben deszweiten An-
schlagteils 56 in das Gehause 59 hinein, wird auch der
mit dem Anschlagteil 56 starr verbundene Sperren-L6-
seteil 66 verschoben. Dadurch driickt der Sperren-Lose-
teil 66 mit seinem vom Anschlagteil 56 abgewandten En-
de an jene Seite des Schwenkplattchens 63, welche von
der elastischen Feder 65 abgewandt liegt und schwenkt
das Schwenkplattchen 63 entgegen der durch die elas-
tische Feder 65 ausgelibten Druckkraft. Durch die damit
vom Anschlagteil 56 verursachte Schwenkbewegung
des Klemmplattchens 63 wird die Blockierung von Be-
wegbarkeit des inneren Ausldseteils 62 geldst. Mit die-
sem Ldsen entspannt sich die Feder 61 und verschiebt
den inneren Ausloseteil 62 vom duReren Ausldseteil 60
und vom Anschlagteil 55 weg.

[0070] Das Verschieben des inneren Ausldseteils 62
vom auleren Ausldseteil 60 weg wird in eine Absenkbe-
wegung der Dichtleiste 67 (Fig. 8) tbersetzt. Diese letz-
tere Ubersetzung kann entsprechend den aus dem Stand
der Technik und den diesbezliglichen Fachleuten reich-
lich bekannten Methoden erfolgen, weshalb hier nicht
weiter darauf eingegangen wird.

[0071] Wenn der Fligel 54 wieder gedffnet wird und
damit der Kontakt zwischen dem zweiten Anschlagteil
56 und dem Auflaufteil 57 geldst wird, wird der Sperren-
Loseteil 66 durch eine zwischen Sperren-Loseteil 66 und
Gehéause 59 vorgespannten Riickstellfeder 68 wieder auf
die Seite des Anschlagteils 56 hin verschoben und damit
auch der Anschlagteil 56 wieder vermehrt aus dem Ge-
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h&ause 59 hinaus verschoben.

[0072] In gleichartiger Weise werden beim Offnen des
Fligels 54 der innere Ausldseteil 62 und mit diesem der
aullere Ausldseteil 60 und der erste Anschlagteil 55 - wie
schon weiter oben erwahnt - durch eine nicht dargestell-
ten Spannvorrichtung (typischerweise elastische Feder)
in Richtung auf jene Stirnflache des Fllgels 54 verscho-
ben, an welcher sich der Anschlagteil 55 befindet.
[0073] Das Blockieren und Freigeben von Bewegung
des als Stange ausgebildeten inneren Ausldseteils 62
braucht nicht unbedingt mit Hilfe eines Klemmplattchens
63 zu erfolgen. Im Rahmen des fachmannischen Han-
delns gibt es dafir eine Vielzahl von Méglichkeiten. Bei-
spielsweise kann der innere Ausldseteil 62 Rastvertie-
fungen aufweisen und ein durch Bewegung des Sperren-
Loseteils 66 bewegbarer Rasthebel kannin Abhangigkeit
von der Stellung des Sperren-L&seteils 66 ein- oder aus-
rasten und damit Bewegung des inneren Ausldseteils 62
blockieren oder freigeben.

[0074] Im Rahmen des Erfindungsgedankens kénnen
an Stelle elastischer Federn 10, 24, 41, 61 auch andere
kraftausiibende, energiespeichernde Elemente verwen-
det werden wie beispielsweise Permanentmagneten,
umhillte Gasvolumen, Gewichte, die auf bzw. ab bewegt
werden. Aus Grunden der guten sprachlichen Verstand-
lichkeit sind derartige Vorrichtungen in diesem Doku-
ment - insbesondere auch in den Patentanspriichen -
auch einfach mit "elastische Feder" bezeichnet und somit
mitumfasst.

[0075] Fig. 8 veranschaulicht das Funktionsprinzip ei-
ner erfindungsgemalen Dichtungsvorrichtung, wobei
wiederum ein Klemmplattchen 63 angewendet wird, wo-
bei aber die beiden mittels Gewindeverbindung in ihrer
Position einstellbaren Anschlagteile 69, 70 aus der glei-
chen Stirnflache 71 des Fligels (in Fig. 8 durch eine
punktierte Linie angedeutet) hervorragen. Bewegung
des Anschlagteils 70 in den Fligel hinein wird mittels
eines zweiarmigen schwenkbaren Hebels 72 in entge-
gengesetzt ausgerichtete Bewegung ubersetzt, durch
welche das Klemmplattchen 63 aus jener Stellung her-
aus bewegt wird, in welcher es den inneren Auslosetell
62 sperrt.

[0076] Fig. 8 veranschaulicht dariiber hinaus einen an
sich bekannten beispielhaften Mechanismus zur Uber-
setzung der horizontalen Bewegung des als Stange aus-
gebildeten inneren Ausldseteils 62 in eine vertikale Be-
wegung der Dichtleiste 67. Die Dichtleiste 67 ist am Fli-
gel vertikal verschiebbar gefiihrt gehalten. Mit dem inne-
ren Ausloseteil 62 ist die Dichtleiste 67 Uber mehrere
zueinander parallel ausgerichtete, beidseits schwenkbar
gelagerte Arme 73 verbunden. Die Arme 73 sind nur ge-
ring aus der Horizontalen geneigt, sodass aus geomet-
rischen Griinden die horizontale Bewegung des inneren
Ausloseteils 62 eine sehr viel groRere vertikale Bewe-
gung der Dichtleiste 67 hervorruft.

[0077] Gemal einer - hier nicht skizzierten - Weiter-
entwicklung kann die Absenkbewegung der Dichtleiste
67 durch ein Dampfungselement etwas gebremst sein.
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Bei einer erfindungsgemafRen Vorrichtung ist der am
meisten wesentliche Vorteil daraus das Vermeiden eines
lauten Gerdusches.

[0078] Der grundsatzliche Erfindungsgedanke "sepa-
rate Einstellbarkeit fir die Wegstrecke der Bewegung
des auleren Anschlagteils einerseits und fiir den Punkt
an welchem die Sperre der Bewegung des inneren Aus-
I6seteils aufgehoben wird" ist auch aufRerhalb der weiter
oben genannten und an Hand der Zeichnungen veran-
schaulichten Kategorien verwirklichbar.

[0079] Beispielsweise kdnnen anstelle von Anschlag-
teilen die im Fligel beweglich montiert sind und beim
SchlieRen des Fligels an die Zarge anstoen und da-
durch relativ zum Fligel verschoben werden, andere An-
triebsmittel verwendet werden, die in Abhangigkeit von
der SchlieBbewegung des Flligels ausgelést werden und
dadurch Bewegung des aufleren Ausléseteils und/oder
des Sperren-Loseteils antreiben. Beispielsweise kann
ein Getriebe Schwenkbewegung des Fliigels kontinuier-
lich in Bewegung von Teilen im Flligel Gibersetzen, wobei
diese Teile wiederum den duReren Ausloseteil und/oder
den Sperren-Léseteil antreiben.

Patentanspriiche

1. Dichtungsvorrichtung (3) fir den Randbereich eines
bewegbaren Fligels (1, 22, 54) einer Tir- oder eines
Fensters, mit einer relativ zum Fligel (1, 22, 54) be-
wegbaren Dichtleiste (4, 67), wobei Bewegung der
Dichtleiste (4, 67) durch eine Antriebsmechanik (5)
antreibbar ist, welche ihrerseits durch Bewegung ei-
nes am Fligel mitgeflihrten Ausldseteils relativ zum
Flagel (1,22,54) antreibbar ist, wobei der Ausldseteil
am Fligel (1, 22, 54) gefiihrt bewegbar gehalten ist,
wobei der Ausldseteil zweiteilig als Paar aus einem
aulleren Ausloéseteil (8, 20, 39, 60) und einem inne-
ren Ausloseteil (9, 21, 36, 40, 62) ausgebildet ist,
wobei der duBere Ausléseteil (8, 20, 39, 60) durch
schlieRende Bewegung des Flugels (1, 22, 54) zu
Relativbewegung gegentiiber dem Fligel (1, 22, 54)
um eine einstellbar groRe Wegstrecke bewegbar ist,
wobeiinnerer und duBerer Ausloseteil iber eine zwi-
schen ihnen wirkende elastische Feder (10, 24, 41,
61) bewegungsgekoppelt sind, und wobei durch Be-
wegung des inneren Ausléseteils (9, 21, 36, 40, 62)
die Antriebsmechanik (5) dahingehend antreibbar
ist, dass sie die Dichtleiste (4, 67) in die dichtende
Stellung bewegt,
wobei der innere Ausldseteil (9, 21, 36, 40, 62) durch
eine Sperrmechanik (11, 25, 35, 38) gegen Bewe-
gung relativ zum Flugel (1, 22, 54) sperrbar ist und
diese Sperre durch Bewegung eines Sperren-Lése-
teil (16, 33, 50, 66) gegenltiber dem Fligel (1, 22,
54) in eine Schaltposition I&sbar ist,
wobei die Bewegung des Sperren-Léseteil (16, 33,
50, 66) gegenuber dem Fligel (1, 22, 54) in die
Schaltposition durch die SchlieBbewegung des Fli-
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gels (1, 22, 54) ausldsbar ist und einstellbar ist, bei
welcher Stellung des Fligels (1, 22, 54) die Schalt-
position erreicht ist, dadurch gekennzeichnet,
dass

separat voneinander einstellbar ist, um welche Weg-
strecke der aulere Ausloseteil (8, 20, 39, 60) be-
wegbar ist, und bei welcher Stellung des Fligels (1,
22,54) die Sperre fir die Beweglichkeit des inneren
Ausloseteils (9, 21, 36, 40, 62) geldst wird.

Dichtungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass am aufleren Ausl6seteil (8,
20, 39) ein Anschlagteil (19, 31, 42) einstellbar be-
festigt ist und Uber den Fllgel (1, 22, 54) so hervor-
ragt, dass er wahrend der SchlieBbewegung des Fli-
gels (1, 22, 54) an einen dufleren Gegenstand an-
stoRt und dadurch im weiteren Verlauf der
SchlieBbewegung des Fligels (1, 22, 54) zu Rela-
tivbewegung gegeniiber dem Fligel (1, 22, 54) an-
getrieben ist, und wobei der Sperren-Léseteil (16,
33, 50) mit dem duBeren Ausldseteil (8, 20, 39) starr
aber in einstellbarer Position verbunden ist.

Dichtungsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass der Sperren-Loseteil
(16, 33, 50) Uber eine Gewindeverbindung an einem
weiteren Teil befestigt ist.

Dichtungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1
bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Sperr-
mechanik (25) einen am inneren Ausldseteil (21) ge-
fuhrt bewegbaren Sperrkdrper (26) aufweist, wobei
die Fihrungsbahn der Bewegung des Sperrkorpers
(26) nicht parallel, bevorzugt normal, zur méglichen
Bewegungsbahn des inneren Ausldseteils (21)
selbst liegt, und wobei der Sperrkdrper (26) in Ab-
hangigkeit von der Position auf seiner Fihrungs-
bahn an einer bezlglich des Flligels (22) ortsfesten
Vertiefung (29) einrastet oder nicht, wobei durch Be-
wegung des Sperren-Loseteils (33) ein Gegenstand
(27) in die Bewegungsbahn des Sperrkorpers (26)
in seiner Fihrungsbahn bewegbar ist.

Dichtungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1
bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Sperr-
mechanik (35) einen am Fligel (22) geflihrt beweg-
baren Haken aufweist, der in Abh&ngigkeit von sei-
ner Stellung gegenliber dem Fllgel (22) mit dem in-
neren Ausléseteil (36) in Verhakung bringbarist oder
davon lésbar ist, wobei der Haken durch Bewegung
des Sperren-Léseteils (33) dazu bewegbar ist, die
Verhakung zu I8sen.

Dichtungsvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch
gekennzeichnet, dass der Haken Teil eines zwei-
armigen, schwenkbaren Hebels (37) ist, wobei ein
Hebelarm als Haken ausgebildet ist, und der zweite
Hebelarm in die Bewegungsbahn des Sperren-L6-
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seteils (33) ragt.

Dichtungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1
bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Sperr-
mechanik (11, 38) ein Klemmplattchen (12, 43) auf-
weist, welches gegentiber dem Fligel (1) schwenk-
bar ist aber gegen lineare Verschiebung blockiert ist,
deninneren Ausldseteil (9, 40) in einer Spielpassung
umfasst, und durch eine elastisch vorgespannte Fe-
der (14, 47) mit einer Kraft beaufschlagt ist, durch
welche bei Abwesenheit anderer Kréafte seine Ebene
aus der Normalen zur Richtung der gefiihrten Be-
wegbarkeit des inneren Ausldseteils (9, 40) heraus-
geschwenkt wird, und wobei die Ebene des Klemm-
plattchens durch Bewegung des Sperren-Loseteils
(16, 50) in die Normale zur Richtung der geflihrten
Bewegbarkeit des inneren Ausléseteils (9, 40)
schwenkbar ist.

Dichtungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass ein Anschlagteil (56, 70) von
einer vertikalen Stirnflache des Flugels (1, 22, 54)
vorsteht, und damit wahrend der SchlieBbewegung
des Fligels (1, 22, 54) an einen dufleren Gegen-
stand anstoRt und dadurch relativ zum Flugel (1, 22,
54) bewegt wird, wobei durch diese Relativbewe-
gung nicht Bewegung des dueren Ausldseteils an-
treibbar ist, wohl aber Bewegung des Sperren-L6-
seteils (66) relativ zum Fligel (1, 22, 54).

Dichtungsvorrichtung nach Anspruch 8, dadurch
gekennzeichnet, dass der Fligel (1, 22, 54)
schwenkbar ist und dass der auf den Sperren-Lose-
teil (66) wirkende Anschlagteil (56) an der schloss-
seitigen Stirnseite des Flligels (1,22, 54) vorragtund
der auf den duReren Ausldseteil (60) einwirkende
Anschlagteil (55) an der scharnierseitigen Stirnseite.

Dichtungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1
bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass sie einen auf
die Absenkbewegung der Dichtleiste (4, 67) einwir-
kenden Bewegungsdampfer aufweist.

Claims

Sealing device (3) for the edge region of a movable
wing (1, 22, 54) of a door or window, with a sealing
strip (4, 67) which can be moved relative to the wing
(1, 22, 54), wherein movement of the sealing strip
(4, 67) can be driven by a driving mechanism (5)
which, for its part, can be driven by movement of a
release part which accompanies the wing relative to
the wing (1, 22, 54), wherein the release part is mov-
able and guided on the wing (1, 22, 54),

wherein the release part is formed in two parts as a
pair consisting of an outer release part (8, 20, 39,
60) and an inner release part (9, 21, 36, 40, 62),
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wherein the outer release part (8, 20, 39, 60) is mov-
able by an adjustable distance through closing
movement of the wing (1, 22, 54) to relative motion
in relation to the wing (1, 22, 54),

wherein the inner and outer release parts are move-
ment-coupled via an elastic spring (10, 24, 41, 61)
acting between them, and wherein, by movement of
the inner release part (9, 21, 36, 40, 62), the drive
mechanism (5) can be driven such that it moves the
sealing strip (4, 67) into the sealing position,
wherein the inner release part (9, 21, 36, 40, 62) can
be locked by a locking mechanism (11, 25, 35, 38)
against movement relative to the wing (1, 22, 54)
and this lock can be released by movement of a lock-
ing release part (16, 33, 50, 66) relative to the wing
(1, 22, 54) into a switching position,

wherein the movement of the locking release part
(16, 33, 50, 66) relative to the wing (1, 22, 54) into
the switching position can be triggered by the closing
movement of the wing (1, 22, 54) and is adjustable
regarding at which position of the wing (1, 22, 54)
the switching position is reached,

characterised in that

it can be set separately from the other, by which dis-
tance the outer release part (8, 20, 39, 60) can be
moved, and in which position of the wing (1, 22, 54)
the lock for the mobility of the inner release part (9,
21, 36, 40, 62) is released

Sealing device according to claim 1, characterised
in that a stop part (19, 31, 42) is adjustably fastened
to the outer release part (8, 20, 39) and projects be-
yond the wing (1, 22, 54) in such a manner that it
abuts against an external object during the closing
movement of the wing (1, 22, 54), and is thereby
driven to relative movement relative to the wing (1,
22, 54) in the further course of the closing movement
of the wing (1, 22, 54), and wherein the locking re-
lease part (16, 33, 50) is rigidly but in an adjustable
position connected to the outer release part (8, 20,
39).

Sealing device according to claim 1 or 2, character-
ised in that the locking release part (16, 33, 50) is
fastened to a further part via a threaded connection.

Sealing device according to one of the claims 1 to
3, characterised in that the locking mechanism (25)
has a locking body (26) which is moved along the
inner release part (21), whereby the guide way of
the movement of the locking body (26) does not lie
parallel, lies preferably perpendicular, to the possible
path of movement of the inner release part (21) itself,
and wherein the locking body (26) engages or does
not engage in a depression (29) which is stationary
with respect to the wing (22) as a function of the
position on its guide way, wherein, by movement of
the locking release part (33), an object (27) can be
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moved into the path of movement of the locking body
(26) in its guide way.

Sealing device according to one of the claims 1 to
3, characterised in that the locking mechanism (35)
has a hook which can be moved in a guided manner
on the wing (22) and which, depending on its position
relative to the wing (22), can be brought into engage-
ment with or released from the inner release part
(36), whereby the hook is movable to release the
engagement by movement of the locking release
part (33).

Sealing device according to claim 5, characterised
in that the hook is part of a two-armed, pivotable
lever (37), one lever arm being designed as a hook,
and the second lever arm projecting into the path of
movement of the locking release part (33),

Sealing device according to one of the claims 1 to
3, characterised in that the locking mechanism (11,
38) has a small clamping plate (12, 43) which can
be pivoted relative to the wing (1) but is blocked
against linear displacement, comprises the inner re-
lease part (9, 40) in a clearance fit, and is acted upon
by a force by an elastically pre-stressed spring (14,
47),bywhich, inthe absence of other forces, its plane
is pivoted out of the perpendicular to the direction of
the guided movability of the inner release part (9,
40), and wherein the plane of the clamping plate can
be pivoted by movement of the locking release part
(16, 50) into the perpendicular to the direction of the
guided movability of the inner release part (9, 40).

Sealing device according to claim 1, characterised
in that a stop part (56, 70) projects from a vertical
end face of the wing (1, 22, 54) and thereby abuts
an external object during the closing movement of
the wing (1, 22, 54) and is thereby moved relative to
the wing (1, 22, 54), whereby this relative movement
does not drive movement of the external release
part, but movement of the locking release part (66)
relative to the wing (1, 22, 54).

Sealing device according to claim 8, characterised
in that the wing (1, 22, 54) is pivotable and in that
the stop part (56) acting on the locking release part
(66) projects from the lock-side end face of the wing
(1, 22, 54) and the stop part (55) acting on the outer
release part (60) projects from the hinge-side end
face.

Sealing device pursuant to one of the claims 1 to 9,
characterised in that it comprises a movement
damper acting on the lowering movement of the seal-
ing strip (4, 67).
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Revendications

Dispositif d’étanchéité (3) pour la zone de bordure
d’un vantail mobile (1, 22, 54) d’une porte ou d’'une
fenétre, avec une baguette d’étanchéité (4, 67) mo-
bile par rapport au vantail (1, 22, 54), le mouvement
de la baguette d’étanchéité (4, 67) pouvant étre en-
trainé par un mécanisme d’entrainement (5) qui peut
étre lui-méme entrainé par rapport au vantail (1, 22,
54) par le mouvement d’une piéce de déclenche-
ment entrainée au niveau du vantail, la piéce de dé-
clenchement au niveau du vantail (1, 22, 54) étant
maintenue mobile de fagon guidée,

dans lequel la piece de déclenchement est réalisée
en deux parties sous la forme d’'une paire composée
d’une piéce de déclenchement extérieure (8, 20, 39,
60) et d’'une piece de déclenchement intérieure (9,
21, 36,40, 62), la piece de déclenchement extérieure
(8, 20, 39, 60) pouvant étre déplacée sur une grande
distance réglable par rapport au vantail (1, 22, 54)
par un mouvement de fermeture du vantail (1, 22,
54),

les piéces de déclenchementintérieure et extérieure
étant couplées en mouvement par le biais d'un res-
sort élastique (10, 24, 41, 61) agissant entre elles,
et le mouvement de la piece de déclenchement in-
térieure (9, 21, 36, 40, 62) entrainant le mécanisme
d’entrainement (S) de fagon a déplacer la baguette
d’étanchéité (4, 67) dans la position d’étanchéite,
dans lequel la piece de déclenchement intérieure (9,
21, 36, 40, 62) peut étre bloquée contre le mouve-
ment par rapport au vantail (1, 22, 54) par un méca-
nisme de blocage (11, 25, 35, 38), et dans lequel ce
blocage peut étre débloqué dans une position de
commutation par rapport au vantail (1, 22, 54) parle
déplacementd’une piéce de blocage/déblocage (16,
33, 50, 66),

dans lequel le mouvement de la piéce de bloca-
ge/déblocage (16, 33, 50, 66) par rapport au vantail
(1,22, 54) dans la position de commutation peut étre
déclenché par le biais du mouvement de fermeture
du vantail (1, 22, 54) et dans lequel il est réglable, a
quelle position du vantail (1, 22, 54) la position de
commutation est atteinte,

caractérisé en ce qu’il

est possible de régler séparément la distance sur
laquelle la piece de déclenchement extérieure (8,
20, 39, 60) peut étre déplacée, et la position du van-
tail (1, 22, 54) a laquelle le blocage pour la mobilité
de la piéce de déclenchement intérieure (9, 21, 36,
40, 62) est débloqué

Dispositif d’étanchéité selon la revendication 1, ca-
ractérisé en ce qu’il est fixé de fagon réglable sur
la piece de déclenchement extérieure (8, 20, 39) un
élément du butée (19, 31, 42) qui fait saillie au-des-
sus du vantail (1, 22, 54), de sorte qu’il vient buter
contre un objet extérieur pendant le mouvement de
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fermeture du vantail (1, 22, 54) et est entrainé dans
un mouvement relatif par rapport au vantail (1, 22,
54) pendant la suite du mouvement de fermeture du
vantail (1, 22, 54), la piece de blocage/déblocage
(16, 33, 50) étant reliée fixement, mais dans une
position réglable, avec la piéce de déclenchement
extérieure (8, 20, 39).

Dispositif d’étanchéité selon la revendication 1 ou 2,
caractérisé en ce que la piece de blocage/déblo-
cage (16, 33, 50) est fixée sur une autre piéce par
le biais d’'un raccord fileté.

Dispositif d’étanchéité selon I'une des revendica-
tions 1 a 3, caractérisé en ce que le mécanisme de
blocage (25) présente un corps de blocage (26) mo-
bile de fagon guidée au niveau de la piece de dé-
clenchement intérieure (21), la trajectoire de guida-
ge du mouvement du corps de blocage (26) n’étant
pas paralléle, correspondant de préférence a une
normale, a la trajectoire de mouvement possible de
lapiece de déclenchementintérieure (21), etle corps
de blocage (26), selon sa position sur sa trajectoire
de guidage, pouvant s’enclencher ou non au niveau
d’une encoche (29) fixe par rapport au vantail (22),
le déplacement de la piéce de blocage/déblocage
(33) pouvant déplacer un objet (27) dans la trajec-
toire de déplacement du corps de blocage (26) dans
sa trajectoire de guidage.

Dispositif d’étanchéité selon I'une des revendica-
tions 1 a 3, caractérisé en ce que le mécanisme de
blocage (35) présente un crochet mobile guidé sur
le vantail (22) qui, en fonction de sa position par rap-
port au vantail (22), peut étre accroché a la piéce de
déclenchement intérieure (36) ou en étre détaché,
le crochet, par le mouvement de la piéce de bloca-
ge/déblocage (33), pouvant étre déplacé pour défai-
re le verrouillage.

Dispositif d’étanchéité selon la revendication 5, ca-
ractérisé en ce que le crochet est une partie d’'un
levier pivotant a deux bras (37), un bras de levier
étant réalisé sous la forme d’un crochet et le deuxié-
me bras de levier faisant saillie dans la trajectoire de
déplacement de la piéce de blocage/déblocage (33).

Dispositif d’étanchéité selon I'une des revendica-
tions 1 a 3, caractérisé en ce que le mécanisme de
blocage (11, 38) présente une petite plaque de ser-
rage (12, 43) qui peut pivoter par rapport au vantail
(1) mais qui est bloquée contre un déplacement li-
néaire, comprend la piéce de déclenchement inté-
rieure (9, 40) dans un ajustement avec jeu, est sol-
licité par une force par le biais d’'un ressort élasti-
quement précontraint (14, 47) qui, en l'absence
d’autres forces, fait sortir son niveau de la position
normale en direction de la mobilité de la piéce de
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déclenchement intérieure (9, 40), et le plan de la
petite plaque de serrage pouvant pivoter dans la po-
sition normale en direction de la mobilité guidée de
la piece de déclenchement intérieure (9, 40) en dé-
plagant la piéce de blocage/déblocage (16, 50).

Dispositif d’étanchéité selon la revendication 1, ca-
ractérisé en ce qu’un élément de butée (56, 70) fait
saillie depuis une surface frontale verticale du vantail
(1, 22, 54), et vient ainsi en butée contre un objet
extérieur pendant le mouvement de fermeture du
vantail (1, 22, 54) et se déplace ainsi par rapport au
vantail (1, 22, 54), ce mouvement relatif n’entrainant
pas le mouvement de la piece de déclenchement
extérieure, mais le mouvement de la piéce de blo-
cage/déblocage (66) par rapport au vantail (1, 22,
54).

Dispositif d’étanchéité selon la revendication 8, ca-
ractérisé en ce que le vantail (1, 22, 54) peut pivoter
et en ce que I'élément de butée (56) agissant sur la
piéce de blocage/déblocage (66) fait saillie sur la
face frontale cété serrure du vantail (1, 22, 54), et
I'élément de butée (55) agissant sur la piece de dé-
clenchement extérieure (60) sur la face frontale cété
charniére.

Dispositif d’étanchéité selon I'une des revendica-
tions 1 a 9, caractérisé en ce qu’il présente un
amortisseur de mouvement agissant sur le mouve-
ment d’abaissement de la baguette d’étanchéite (4,
67).
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