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DESCRIPCION
Espejo retrovisor convertible
Campo de aplicacion

La presente invencion se refiere a un espejo retrovisor convertible y también a una motocicleta que comprende dicho
espejo retrovisor convertible.

La presente invencion se sitla por tanto preferentemente, pero no exclusivamente, dentro del campo de los vehiculos
de dos ruedas, ciclomotores y motocicletas, o de vehiculos particulares de tres ruedas, como por ejemplo triciclos a
motor, o de vehiculos de cuatro ruedas, como por ejemplo los quads.

Técnica anterior

El campo técnico antes mencionado es a menudo un presagio de innovaciones ligadas a una fase de investigacion y
desarrollo siempre activa.

Por ello, los vehiculos pertenecientes al citado campo son continuamente desarrollados y modificados en todos sus
componentes en cuanto a forma, tamafio u funcionamiento en busca de una configuracién que permita una mejora.
Esta mejora puede estar relacionada con el rendimiento del vehiculo, el manejo con especial atenciéon a un
aligeramiento general o a una cuestion de seguridad.

Las investigaciones y las innovaciones a menudo se diversifican en dos macro categorias.

La primera macro categoria es la de los vehiculos de carretera, en los que a menudo es necesario buscar un
compromiso entre las obligaciones de equipamiento de un vehiculo de esta categoria y la busqueda de optimizar las
prestaciones.

La segunda macro categoria es la de los vehiculos de pista, en los que todo esta dirigido casi exclusivamente a lograr
un rendimiento éptimo.

Incluso en este caso, sin embargo, es necesario tener en cuenta tanto las caracteristicas estrechamente relacionadas
con estas prestaciones como una serie de accesorios que, en cualquier caso, son imprescindibles para el piloto, sobre
todo si no esté solo en la pista.

Sin embargo, estos accesorios a menudo no estan bien adaptados o, en cualquier caso, son dificiles de integrar
funcionalmente con los componentes destinados a optimizar el rendimiento.

Ademas, los vehiculos de pista a veces también se convierten en vehiculos de carretera, pero este ciclo de trabajo a
menudo lleva a un post ensamblaje forzado, lo que resulta en un rapido deterioro de las caracteristicas disefiadas.

En consecuencia, se siente la necesidad de desarrollar componentes y sistemas que puedan adoptarse tanto en
vehiculos de pista como en vehiculos de carretera, que sean armoniosos y funcionales dentro del desarrollo del
vehiculo y que, por tanto, permitan una correcta sinergia de disefio entre las propias exigencias de prestaciones y los
requisitos funcionales accesorios.

Esta necesidad se siente, por ejemplo, con respecto a los espejos retrovisores, que son dispositivos adaptados para
aumentar la seguridad en la conduccion aumentando la visibilidad trasera y lateral del conductor de un vehiculo.

Estos dispositivos aumentan la seguridad en la conducciéon ya que permiten pasar menos tiempo viendo a otros
vehiculos y reduciendo el punto ciego, aunque no puedan eliminarlo. Esto permite realizar maniobras con mayor
seguridad, reduciendo asi los accidentes accidentales.

También seria ventajoso poder circular con un vehiculo de pista por tramos de autopista, en los que sin embargo es
necesario utilizar espejos retrovisores, que no estan presentes en los vehiculos de pista.

El documento DE 20 2017 001980 U1 divulga una carcasa de espejo ajustable, con al menos dos posiciones ajustables
diferentes, en una de las cuales hay al menos un medio para visién trasera.

El documento EP 2 033 886 A2 divulga un bastidor al que se fija un espejo retrovisor que comprende una parte de
soporte conectada a una parte giratoria entre una posicion extendida y una posicion retraida.

El documento EP 3 072 791 A1 divulga un vehiculo de silla de montar que comprende un carenado delantero con
espejos que actlan como dispositivos aerodinamicos con una seccién aerodindmica que genera una carga
aerodinamica. Estos espejos son retractiles mediante una rotacién y corresponden al preambulo de la reivindicacion
1.

El documento WO 2019/035506 A1 divulga una superficie reflectante de un espejo retrovisor con partes no esféricas
configuradas para ampliar un angulo de visién sin distorsién.
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Por tanto, el problema técnico de la presente invencion es idear un componente, en concreto un espejo retrovisor,
capaz de realizar una funcién accesoria propia del conductor sin afectar, y preferiblemente mejorando, las prestaciones
del vehiculo al que va asociado.

Otro objetivo es realizar un componente de funcionalidad sencilla, de manera que pueda utilizarse sin problemas en
caso de que el vehiculo esté parado o en movimiento.

Otro objetivo mas es proporcionar un componente que pueda adaptarse, mediante una pequefia variacion rutinaria
durante la fase de produccién, a cualquier vehiculo, en particular a una motocicleta.

Otro objetivo es idear un componente que tenga un funcionamiento intuitivo sin necesidad de instrucciones particulares
para el usuario.

Finalmente, un objeto es proporcionar un componente de realizacién relativamente sencilla para facilitar su produccion
a gran escala.

Compendio de la invencién

La idea de solucién para lograr los propésitos previstos es proporcionar un espejo retrovisor multifuncional capaz de
proporcionar caracteristicas de vision trasera basicas propias, pero que también sea adecuado para actuar de manera
coordinada con las necesidades de rendimiento contingentes del vehiculo en el que estd montado.

Partiendo de esta idea de solucién, el problema técnico se soluciona mediante un espejo retrovisor convertible con las
caracteristicas de la reivindicacién 1.

Ventajosamente, la presente solucién permite aprovechar el espejo retrovisor para la funcioén de visién trasera en una
posicion, pero también permite posicionarlo en una configuracion sustancialmente paralela a un flujo de aire que incide
sobre él. En esta ultima configuracion claramente no se aprovecha la funcion reflectante, pero se evitan los problemas
de resistencia aerodinamica o de desprendimiento del flujo en correspondencia con una gran discontinuidad que se
producen con el espejo retrovisor en posicién transversal respecto al flujo.

Mas ventajosamente, dicha realizacién no sélo pretende reducir los inconvenientes de naturaleza aerodinamica, sino
también proporcionar una contribucion positiva a las caracteristicas aerodinamicas generales del vehiculo al que esta
asociado el espejo retrovisor.

Preferiblemente, la superficie reflectante tiene una conformacién asférica. Ventajosamente, esta conformacién permite
reducir las dimensiones transversales del espejo retrovisor sin garantizar por ello una reduccion excesiva de la
visibilidad.

Aun preferiblemente, la parte mévil proporciona un espesor comprendido entre 2 mmy 15 mm.

Ventajosamente, un espesor claramente reducido, cuando el espejo retrovisor se encuentra en la segunda posicion
desviada, conduce a una contribucién aun menor a la resistencia aerodinamica.

Aun preferiblemente, la superficie reflectante de la parte mévil tiene un area comprendida entre 0,004 m2y 0,01m?2,

Ventajosamente, el estudio transversal de area e inclinacion, teniendo presente el principio basico de asociacion de
forma y funcién, permite obtener una forma general optimizada del espejo retrovisor en sus dos posiciones de
funcionamiento, la primera posicidén de vision trasera y la segunda posicién desviada.

Preferiblemente, el espejo retrovisor prevé una extensién longitudinal comprendida entre 0,15 my 0,35 m.

Ventajosamente, esta gama dimensional entra dentro de la perspectiva de optimizar la visibilidad sin incurrir en
problemas de rigidez estructural del espejo retrovisor.

Mas preferiblemente, el espejo retrovisor segun la invencion esta hecho de uno o mas materiales seleccionados entre
un material metalico, un material polimérico, un material elastémero, un material ceramico, un material compuesto,
fibra de carbono, madera.

Ventajosamente, estos materiales son optimos tanto en términos de ligereza y funcionalidad del espejo retrovisor,
como en términos de durabilidad y resistencia al desgaste, asi como en términos de necesidades de produccion.

Aun preferiblemente, el espejo retrovisor convertible comprende ademas una placa de montaje, conectada de manera
extraible a una superficie de conexién de la parte fija.

Nada impide claramente tener una placa de montaje integral con la parte fija. Ademas, nada impide, en una realizacién,
proporcionar una superficie de conexién que esté conectada directamente a una superficie exterior sin interposicion
de ninguna placa de montaje.
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Ademas, segun algunas realizaciones, se proporciona un elemento de sellado adicional entre la parte fija y la superficie
exterior a la que esta conectada.

Ventajosamente, dicha solucidon permite un acoplamiento optimizado y una reduccién de los problemas de dafios
durante el montaje o de desgaste entre el espejo retrovisor y el vehiculo al que esta asociado.

Preferiblemente, el sistema de articulacion comprende un pasador de rotacién.

Ventajosamente, la presente solucién es facil de realizar y permite una funcionalidad que es adecuada para la funcién
requerida.

Segun otro aspecto de la presente invencién, se proporciona una motocicleta que comprende una parte delantera de
motocicleta y al menos un espejo retrovisor conectado a dicha parte delantera de motocicleta y fabricada segun lo que
se ha descrito anteriormente.

Ventajosamente, dicha solucién permite una variacion de configuracion del espejo retrovisor de una motocicleta segun
las necesidades.

De manera alin mas ventajosa, esta solucién también puede permitir modificar las caracteristicas aerodinamicas de
la motocicleta en funcion de las necesidades especificas presentes en la configuracién de pista o de carretera.

Las caracteristicas y ventajas del espejo retrovisor convertible segun la presente invencién quedaran mas claras a
partir de la siguiente descripcién de una realizacién de este dada a modo de ejemplo no limitativo con referencia a los
dibujos adjuntos.

Breve descripcion de los dibujos

La Figura 1 representa una vista en perspectiva de un espejo retrovisor segun la invencién en una primera posicion;
la Figura 2 representa una vista en perspectiva del espejo retrovisor de la Figura 1 en una segunda posicion;

la Figura 3 representa una vista despiezada del espejo retrovisor de la Figura 1;

la Figura 4 representa una vista superior del espejo retrovisor de la Figura 1 en la primera posicion;

la Figura 5 representa una vista superior del espejo retrovisor de la Figura 1 en la segunda posicién;

la Figura 6 representa una vista inferior del espejo retrovisor de la Figura 1;

la Figura 7 representa una parte de motocicleta que comprende un espejo retrovisor segun la invencién en una primera
posicion;

la Figura 8 representa la parte de motocicleta de la Figura 7 que comprende el espejo retrovisor segin la invencién en
una segunda posicion.

Descripcion detallada

Con referencia a las figuras, y particularmente a las Figuras 1 y 2, el nimero 1 de referencia indica global y
esqguematicamente un espejo retrovisor convertible fabricado segin la presente invencién.

El espejo 1 retrovisor comprende una parte 2 fija y una parte 3 movil.
La parte 2 fija esta adaptada para asociarse con una superficie, preferiblemente de un vehiculo.

La parte 2 fija comprende asi un elemento 4 de base conformado para retomar el perfil de la superficie a la que esta
asociado el espejo 1 retrovisor.

Con respecto a las configuraciones de la técnica anterior, la presente solucion también permite proporcionar una
realizacion especifica para la superficie sobre la que esta montado el espejo 1 retrovisor.

A partir del elemento 4 de base se desarrolla integralmente un elemento 5 estructural.

Generalmente, la superficie sobre la que estd montado el espejo 1 retrovisor es una superficie inclinada, por lo que el
elemento 5 estructural de la parte 2 fija proporciona una seccién transversal que gira alrededor de tres ejes de rotacion
ideales, generando asi una forma curvada sustancialmente aerodinamica.

El elemento 5 estructural se detiene en una seccién 6 de rotacion.

Se proporciona un sistema 7 de articulacion en dicha seccién 6 de rotacién en una superficie inferior del elemento 5
estructural.
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Dicho sistema 7 de articulacion conecta el elemento 5 estructural de la parte 2 fija a la parte 3 mévil .
La parte 3 movil proporciona una forma trapezoidal con una seccion 8 transversal aplanada.

Segln una realizacion, la seccion 8 transversal coincide con la seccién 6 de rotacién en todo su desarrollo a lo largo
de la parte 3 mévil.

Sin embargo, nada impide prever una seccion 8 transversal que varia de la seccién 6 de rotacién a lo largo de dicho
desarrollo, segun caracteristicas particulares de disefio y/o aerodinamicas que se desee conferir a la parte 3 mévil.

La parte 3 movil estd adaptada para girar con respecto a la parte 2 fija entre una primera posicién P1 de visién trasera,
visible en la Figura 1, y una segunda posicién P2 desviada, visible en la Figura 2, alrededor de un eje X de rotacién
del sistema 7 de articulacion.

La rotacion entre la primera posicion P1 y la segunda posicién P2 y viceversa se realiza preferentemente manualmente
agarrando directamente la parte 3 movil.

Nada impide prever un sistema cinematico que permita realizar al menos una de las dos operaciones de forma
semiautomatica.

La parte 3 movil comprende una superficie 9 reflectante tal que esta orientada hacia un usuario cuando la parte moévil
esté en una primera posicion P1.

La superficie 9 reflectante puede estar hecha de cualquier material que sea adecuado para proporcionar una visién
trasera correcta al usuario.

Ademaés, la superficie 9 reflectante puede conectarse mediante un acoplamiento extraible, por ejemplo, un
acoplamiento de presion o de ventosa, o uno permanente, por ejemplo, mediante soldadura, en la parte 3 movil.

Nada impide adoptar soluciones adhesivas o mediante tornillos, u otros.
La superficie 9 reflectante proporciona una conformacion preferiblemente asférica.

De esta manera es posible reducir la dimensién de la superficie 9 reflectante adoptada manteniendo la mejor nitidez
hasta los bordes del campo de visién y evitando problemas de aberracion esférica.

Ademas, en la realizacion preferida pero no limitada representada, mirando concretamente al espejo 1 retrovisor en la
segunda posicion P2, se puede observar como la parte 3 mévil se desarrolla como una extensién al elemento 5
estructural de la parte 2 fija, inclinada con respecto a un plano horizontal en el que se encuentra el eje X de rotacién
del sistema 7 de articulacion.

Por lo tanto, el espejo 1 retrovisor proporciona una altura total entre el elemento 4 de base y la seccién extrema de la
parte 3 moévil comprendida entre 0,08 m y 0,18 m, preferiblemente 0,11 m.

La seleccion del valor de inclinacién permite mantener una correcta visibilidad para el usuario en la primera posicion
P1 de vision trasera y al mismo tiempo permite una correcta incidencia respecto al flujo de aire incidente en la segunda
posicion P2 desviada.

Como es visible en la vista despiezada del espejo retrovisor en la Figura 3, el sistema 7 de articulacion en la realizacion
a modo de ejemplo y no limitativa representada comprende un pasador 10 de rotacién insertado a través de un primer
asiento 11 hecho integralmente, que sobresale de una superficie inferior del parte 2 fija y en un segundo asiento 12
hecho integralmente, que sobresale de una superficie inferior de la parte 3 mévil. Un primer casquillo 13 y un segundo
casquillo 14, que estan interpuestos entre el pasador 10 de rotacion y el primer asiento 11 y el segundo asiento 12 se
adoptan preferentemente, respectivamente.

Ademas, el sistema 7 de articulacion comprende un resorte 15 de contraste y una bola 16 de retencién insertada en
un asiento secundario adecuado (no mostrado) entre la parte 2 fija y la parte 3 movil, adaptado para permitir el
movimiento rapido en la rotacién del espejo 1 retrovisor y que mantiene una configuracién fija cuando esta en la
primera posicion P1 o en la segunda posicién P2.

Nada impide proporcionar un sistema 7 de articulacién diferente, representado por ejemplo por una rotula, u otras
variantes, todas ellas dentro del alcance definido por las reivindicaciones adjuntas.

Ademas, el espejo 1 retrovisor comprende una placa 17 de montaje, conectada de manera extraible a una superficie
4A de conexion del elemento 4 de base de la parte 2 fija.

La placa 17 de montaje se interpone entonces entre la superficie 4A de conexién del espejo 1 retrovisor y la superficie
del componente en el que esta instalado dicho espejo 1 retrovisor. De esta manera se garantiza un mejor sellado
durante la fase de conexién y una proteccion contra el desgaste de ambas superficies entre las que se interpone la
base 17 de conexién.
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En la presente realizacién a modo de ejemplo, el espejo 1 retrovisor comprende asi un par de pasadores 18 de fijacion,
que parten de la superficie 4A de conexién para conectar el espejo 1 retrovisor a la superficie del elemento en el que
estd instalado.

En este caso, claramente la placa 17 de montaje proporciona dos orificios 19 correspondientes a través de los cuales
pasan los pasadores 18 de fijacion.

Nada impide proporcionar una conexién diferente, por ejemplo, con elementos de anclaje colocados en un perimetro
externo de la superficie 4A de conexidn, o una solucién de interbloqueo, todas estas variantes del espejo 1 retrovisor
y en consecuencia también de la placa 17 de montaje estan dentro del alcance definido por las reivindicaciones
adjuntas.

Nada impide ademas tener una placa 17 de montaje que sea integral con la parte 2 fija, o también, en una realizacién
alternativa, proporcionar una superficie 4A de conexién que esté directamente conectada a una superficie exterior sin
interposicion de ninguna placa 17 de montaje.

Ademas, segun algunas realizaciones, se proporciona un elemento de sellado adicional (no mostrado) entre la parte
2 fija y la superficie exterior a la que esta conectada.

Como se ve mejor en la Figura 4, el espejo 1 retrovisor tiene un espesor particularmente reducido en la parte 3 movil.

Preferiblemente, el espesor de la seccién 8 transversal aplanada de la parte 3 mévil estd comprendido entre 2 mm y
15 mm, mas preferiblemente entre 3 mm y 8 mm, alin mas preferiblemente es igual a 5 mm.

De este modo, cuando se encuentra en la segunda posicion P2, el flujo de aire que incide sobre el espejo retrovisor
genera una fuerza de resistencia reducida y permanece especialmente adherido a la superficie de impacto.

Como se ha indicado, dicho espesor también puede ser variable a lo largo de la extensién longitudinal de la parte 3
movil.

Ademas, aunque en las realizaciones ilustradas en las figuras, la parte 3 movil tiene lados sustancialmente rectos,
nada impide utilizar diferentes formas, en particular redondeadas o en cualquier caso curvadas, para realizar los lados
de dicha parte 3 movil.

Ademas, en una realizacion preferida, el espejo 1 retrovisor proporciona una seccién transversal con un perfil
aerodinamico para mejorar el rendimiento aerodinamico del espejo 1 retrovisor.

En particular, se podran adoptar perfiles aerodinamicos ya catalogados y clasificados, simétricos o asimétricos,
céncavos 0 concavo-convexos, en funcién de las caracteristicas aerodinamicas que se desee conferir al espejo 1
retrovisor, concretamente cuando se encuentra en la segunda posicion P2.

De esta forma, el espejo 1 retrovisor facilita la generacién de una fuerza aerodindmica que se suma a los demas
componentes generados por otros dispositivos del vehiculo sobre el que va acoplado dicho espejo 1 retrovisor,
actuando en otras palabras como una aleta aerodinamica y mejorando las prestaciones del vehiculo en su conjunto.

Por supuesto, nada impide prever formas menos convencionales y ligadas a los principios aerodinamicos codificados
del espejo 1 retrovisor, sino simplemente orientadas a una reduccién de la superficie afectada por un flujo de aire
incidente, estas variantes estan incluidas en el ambito de aplicacion de las reclamaciones adjuntas.

Como es mas notable en las Figuras 5 y 6, preferiblemente el espejo 1 retrovisor tiene una extension longitudinal
comprendida entre 0,15 m y 0,35 m, preferiblemente 0,21 m.

Todavia preferentemente, la parte 3 movil del espejo 1 retrovisor tiene una extension longitudinal comprendida entre
0,07 my 0,2 m, preferentemente 0,13 m.

Ademas, en la realizacién representada la superficie 9 reflectante de la parte 3 movil tiene un area comprendida entre
0,004 m?y 0,01m?, seglin las necesidades eventuales del vehiculo en el que esté instalado el espejo 1 retrovisor.

La asociacién entre la evaluacién de la zona expuesta al flujo de aire incidente y la mencionada inclinacion, en
particular de la parte 3 movil, con respecto al eje del sistema 7 de articulacion, permite optimizar la relacion entre forma
y funcién del espejo 1 retrovisor.

Aln mas concretamente, se realiza una optimizacion tanto en lo que respecta a las caracteristicas de visién trasera
del espejo 1 retrovisor en la primera posicién P1 como en lo que respecta a las caracteristicas de incidencia sobre las
caracteristicas aerodinamicas en la segunda posicién P2.

De hecho, por ejemplo, si por un lado hay que considerar que un espejo retrovisor de mayor tamafio permite una mejor
visibilidad trasera, por otro lado, hay que pensar en la segunda funcionalidad prevista para el espejo 1 retrovisor.
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Por otra parte, el valor de esta extension longitudinal no puede reducirse excesivamente por debajo de un valor umbral
del intervalo dimensional mencionado anteriormente para no afectar a la visibilidad.

Se llevan a cabo evaluaciones similares con respecto al area, en particular, de la parte 3 movil, y también se consideran
las interacciones funcionales entre dicha extensién longitudinal y el area.

El espejo 1 retrovisor convertible estd hecho de uno o mas materiales seleccionados entre un material metalico, un
material polimérico, un material elastémero, un material ceramico, fibra de carbono, madera.

Nada impide la adopcion de diferentes materiales, como fibra de vidrio o resinas particulares.
Se pueden utilizar diferentes materiales para la parte 2 fija y para la parte 3 mévil.
En una realizacién preferida, la parte 2 fija esta hecha de aluminio.

De hecho, dicho material satisface tanto la necesidad de resistencia estructural necesaria para contrarrestar las
tensiones a las que estd sometido un elemento en voladizo en movimiento, como la necesidad de que el espejo 1
retrovisor sea duradero en el tiempo y, por tanto, esté menos sujeto a dafios por desgaste.

Nada impide la adopcién de un material diferente, como la fibra de carbono, en funcién también de las exigencias de
coste del componente y del vehiculo al que esta asociado.

La parte 3 mévil, en la presente realizacion, esta fabricada en aluminio al igual que la parte 2 fija, proporcionando asi
las mismas garantias en cuanto a resistencia y durabilidad y siendo ademas 6ptima en cuanto a peso.

Nada impide adoptar de otro modo un material polimérico, por ejemplo, un tecno polimero, que también garantiza altas
prestaciones en términos de ligereza, resistencia al desgaste y a las condiciones ambientales y, por tanto, durabilidad
y fiabilidad.

Ademas, nada impide la adopcion de un material también en este caso de fibra, u otros materiales como acero,
madera, vidrio, etc.

Como se ve en las Figuras 7 y 8, en una realizacion preferida la presente invencion proporciona una motocicleta 20
que comprende una parte delantera de motocicleta 21 en la que esta instalado al menos un espejo 1 retrovisor,
preferiblemente, como se representa, dos espejos 1 retrovisores.

En la realizacién representada, los espejos 1 retrovisores estan conectados en particular a un parabrisas 22 delantero
de la motocicleta.

Evidentemente, nada impide una disposicion diferente también en funcién de los distintos tipos de motocicleta, como
otras posiciones en el carenado, directamente conectadas con el manillar, o incluso otras, generalmente comprendidas
entre el asiento de la motocicleta hasta la misma parte delantera de la motocicleta.

En esta aplicacion puramente de motocicleta, el espejo 1 retrovisor convertible se puede usar, por ejemplo, para
cambiar de una configuraciéon de calle a una configuracién de pista, girando el espejo 1 retrovisor entre la primera
posicion P1y la segunda posicion P2.

En la segunda posicion P2, dependiendo de la inclinacién seleccionada, de la posicion de instalacion, del espesor y
de la extensién longitudinal del perfil adoptado, y de la forma de la seccion transversal, puede realizar diferentes
funciones en términos aerodinamicos.

De hecho, se puede prever una forma y una posicién tales que aumenten las caracteristicas de estabilidad de la
motocicleta 20, pensando también en términos del angulo diédrico formado por los dos espejos 1 retrovisores en la
posicion P2, o caracteristicas diferentes destinadas a generar una fuerza vertical en la parte delantera de la motocicleta
20.

En virtud de estas funciones, por lo tanto, también se prevé para algunas realizaciones un estudio en el tinel de viento
del espejo 1 retrovisor, convirtiéndose asi dicho espejo 1 retrovisor en parte integrante de la motocicleta 20 con
funciones adicionales respecto a un simple apéndice aplicado posteriormente. Claramente, otras realizaciones en
cambio solo realizan una funcién de visién trasera.

Ventajosamente, la presente invencién permite por tanto proporcionar una doble funcionalidad a un espejo retrovisor,
manteniendo sus caracteristicas estandar pero también proporcionando una configuracién adicional adecuada a
diferentes condiciones de funcionamiento.

Una ventaja adicional se encuentra en la posibilidad de reducir los efectos contraproducentes de la presencia del
espejo retrovisor en condiciones de busqueda de prestaciones, proporcionando, en algunas realizaciones especificas,
también una mejora de las caracteristicas aerodinamicas del vehiculo en el que se encuentra instalado este espejo
retrovisor.
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Incluso una ventaja adicional viene dada por la simplicidad de uso del espejo retrovisor segun la invencién, pudiendo
cambiar entre las configuraciones previstas incluso con una sola mano.

Finalmente, otra ventaja viene dada por la simplicidad de construccién de los componentes individuales del espejo
retrovisor, que luego se monta de forma sencilla.

El experto entenderd que la realizacién presentada puede estar sujeta a diversos cambios y variaciones, segun
necesidades especificas y contingentes, todo dentro del alcance de proteccion de la invencién, como se define en las
siguientes reivindicaciones.

Por ejemplo, como se ve, es posible prever diferentes variantes de forma para la parte mévil segun el disefio
seleccionado y/o las caracteristicas del proyecto, o incluso diferentes tipos de formas de la superficie de conexion de
la parte fija, para adaptarse a diferentes tipos de vehiculo, y en particular de la motocicleta, en el que se puede instalar
este espejo retrovisor.
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REIVINDICACIONES
1. Espejo (1) retrovisor convertible que comprende:
una parte (2) fija asociable con una superficie exterior de un vehiculo;

una parte (3) moévil, conectada a dicha parte (2) fija mediante un sistema (7) de articulacion, parte (3) movil que es
giratoria con respecto a dicha parte (2) fija entre una primera posicién (P1) de vision trasera y una segunda posicién
(P2) desviada, alrededor de un eje (X) de rotacién de dicho sistema (7) de articulacién, dicha parte (3) moévil que
comprende ademas al menos una superficie (9) reflectante colocada de manera que esté orientada hacia un usuario
cuando la parte (2) fija estad asociada con la superficie exterior y la parte mévil esta en la primera posicién (P1) de
visién trasera,

en donde dicha parte (3) movil tiene una seccion (8) transversal de perfil aerodinamico, adaptada para generar una
carga aerodinamica vertical cuando la parte (2) fija esta asociada con la superficie exterior y dicha parte (3) moévil esta
en dicha segunda posicion (P2) desviada,

caracterizado por que, cuando la parte (2) fija estd asociada con la superficie exterior y la parte (3) moévil esta en la
segunda posicion (P2) desviada, la al menos una superficie (9) reflectante se coloca de manera que no proporcione
ninguna funcién reflectante hacia el usuario.

2. Espejo (1) retrovisor convertible segun la reivindicacion 1, en donde dicha superficie (9) reflectante tiene forma
asférica.

3. Espejo (1) retrovisor convertible segun la reivindicacién 1 o 2, en donde dicha parte (3) moévil proporciona un espesor
comprendido entre 2 mm y 15 mm.

4. Espejo (1) retrovisor convertible segin una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3, en donde dicha superficie (9)
reflectante de dicha parte movil tiene un area comprendida entre 0,004 m2y 0,01m?.

5. Espejo (1) retrovisor convertible segin una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 4, que tiene una extensién
longitudinal comprendida entre 0,15 m y 0,35 m.

6. Espejo (1) retrovisor convertible segiin una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 5, fabricado con uno o mas
materiales seleccionados entre un material metalico, un material polimérico, un material elastémero, un material
ceramico, fibra de carbono, madera.

7. Espejo (1) retrovisor convertible segun una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 6, que comprende ademas una
placa (17) de montaje, conectada de forma extraible a una superficie (4A) de conexién de dicha parte (2} fija.

8. Espejo (1) retrovisor convertible segun una cualquiera de las reivindicaciones 1 a 7, en donde dicho sistema (7) de
articulacién comprende un pasador (10) de rotacién.

9. Motocicleta (20) que comprende una parte (21) delantera de motocicleta y al menos un espejo retrovisor (1)
conectado a dicha parte (21) delantera de motocicleta y fabricada segin cualquiera de las reivindicaciones 1 a 8.
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FIG. 2
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FIG. 4
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FIG. 6
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