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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Aggre-
gate-Befestigungsanordnung, insbesondere fiir die Befes-
tigung eines Getriebes karosserieseitig in einem Kraftfahr-
zeug, mit einem Aggregatetrager (1) und mindestens einem
Aggregatelager (2; 3) zur schwingungsgedampften Lage- |
rung eines Aggregats, wobei das mindestens eine Aggrega- [ / / w [
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Aggregate-Befes-
tigungsanordnung, insbesondere fir die Befestigung
eines Getriebes karosserieseitig in einem Kraftfahr-
zeug mit einem Aggregatetrdger und mindestens
einem Aggregatelager zur schwingungsgedampften
Lagerung eines Aggregats.

[0002] Schwingungsddmpfende bzw. schwingungs-
mindernde Befestigung von Aggregaten in Kraftfahr-
zeugen ist aus dem Stand der Technik hinlanglich
bekannt. Grundproblem ist, einerseits eine in Positio-
nierung und Befestigungssicherheit hochstabile An-
ordnung zu erreichen und andererseits weitgehende
Freiheit von Schwingungs- und Kraftlibertragung auf
andere Fahrzeugbauteile mdglichst zu vermeiden.
Gleichzeitig stellen sich Bauraum- und Gewichtsfra-
gen.

[0003] Aus der DE 40 29 228 A1 ist beispielsweise
eine Aggregatelagerung bekannt, bei der ein biege-
steifer Quertrager iber Gummielemente an Langstra-
gern des Fahrzeuges montiert ist, wobei das Aggre-
gat Uber ein zentral angeordnetes elastisches Aggre-
gatelager befestigt wird.

[0004] Aus der DE 103 47 096 A1 ist eine Aggre-
gatelagerung bekannt, bei der der eigentliche Aggre-
gatetrager (Getriebehalterung) in einer rahmenartige
Konstruktion aus einem zweigeteilten Quertréager und
separaten, mit den Quertragerteilen verbundenen La-
gerungen, die mit elastischen Materialien ausgestat-
tet sind, zum Befestigen an einem Fahrzeugrahmen
bzw. an der Karosserie besteht.

[0005] Beide vorerwahnte Konstruktionen sind rela-
tiv aufwandig.

[0006] Der vorliegenden Erfindung lag die Aufga-
be zugrunde, eine Befestigungsanordnung fir ein
Aggregat, insbesondere fir ein Getriebe in einem
Kraftfahrzeug, bereitzustellen, die bei Platz und Ge-
wicht sparendem Aufbau die auftretenden Krafte und
Schwingungen effektiv zu kompensieren in der Lage
sein sollte.

[0007] Diese Aufgabe wird nach der Erfindung da-
durch geldst, dass Aggregatelager und Aggregatetra-
ger eine Einheit bilden, bei der das Aggregatelager
tragendes Bauteil des Aggregatetrégers ist.

[0008] Dabei kann der Aggregatetréager aus mindes-
tens einem torsionssteifen Trageprofil bestehen, an
dem das Aggregatelager direkt befestigbar ist. Ei-
ne besonders zweckmafige Weiterbildung des Ge-
genstandes der Erfindung ergibt sich dadurch, dass
der Aggregatetrager an mindestens einem Tragepro-
fil jeweils endseitig je ein Aggregatelager angeordnet
hat. Der Aggregatetréger kann aus zwei Trageprofi-
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len aufgebaut sein, zwischen denen endseitig jeweils
ein Aggregatelager befestigbar ist. Die Befestigung
des Aggregatetragers an der Karosserie des Fahr-
zeuges kann in zweckmaRiger Weise Uber Befesti-
gungspunkte an den Aggregatelagern direkt erfolgen.
Dabei ist es vorteilhaft, wenn das Aggregatelager
aus einem gummielastischen Lagerblock zur Lage-
rung eines Aggregats und einem den Lagerblock tra-
gend umschlieBenden Lagertréager besteht. Der ma-
terialsteife Lagertradger kann mit dem/den Trageprofi-
len verschraubt, vernietet, verschweil3t oder verklebt
sein und Befestigungséffnungen aufweisen, tber die
die Befestigung des Aggregatetragers direkt an Ka-
rosserieteilen vorgenommen werden kann.

[0009] In besonders vorteilhafter Weise ist der
Aggregatetrdger im Wesentlichen in rechteckiger
Grundform gestaltet, wobei die Schmalseite des
Rechtecks durch zwei seitlich der Fahrzeuglangs-
achse im Fahrzeug an Karosserieteilen befestigbare
Aggregatelager und die Langsseiten durch zwei mit
den Aggregatelagern verbundene Trageprofile gebil-
det werden.

[0010] Vorteile und Merkmale der Erfindung kénnen
der nachfolgenden Beschreibung eines Ausfiihrungs-
beispiels entnommen werden.

[0011] Die Zeichnung zeigt eine prinzipielle Darstel-
lung einer Aggregate-Befestigungsanordnung nach
der Erfindung.

[0012] Eine Aggregate-Befestigungsanordnung
nach der Erfindung, vorzugsweise zur Befestigung ei-
nes Getriebes in einem Kraftfahrzeug, ist aufgebaut
aus einem Aggregatetrager 1. Dieser besteht im Aus-
fuhrungsbeispiel aus je einem Aggregatelager 2, 3,
die Uber Trageprofile 4 und 5 zu einer rahmenartigen
torsions- und biegesteifen Einheit in im Wesentlichen
rechteckiger Grundform verbunden sind. Trageprofi-
le 4, 5 und Aggregatelager sind Gber Verschraubung,
Vernietung (6.1, 6.2, 6.3 und 6.4) oder auch tber Ver-
schweifl3en oder Verkleben miteinander stabil verbun-
den.

[0013] Das Aggregatelager 2 bzw. 3 ist aufgebaut
aus einem gummielastischen Lagerblock 7 bzw. 8
und einem diesen Lagerblock 7, 8 tragend umschlie-
Renden Lagertrager 9 bzw. 10, der aus relativ stei-
fen Materialien, z.B. Stahl, Aluminium o. A. oder
auch aus einer Materialverbundkonstruktion beste-
hen kann. Durch seine Eigenschaften muss dieser
Lagertrager zusammen mit den Trageprofilen 4, 5 in
der Lage sein, die Uber den gummielastischen Lager-
block 7 bzw. 8 vom Aggregat Ubertragenen Schwin-
gungen bzw. Krafte moéglichst in vollem Umfang, zu-
mindest aber weitgehend zu kompensieren.

[0014] Das Aggregatelager 2, 3 bzw. dessen La-
gertrager 9 bzw. 10 ist mit Offnungen 11.1 bis 11.6
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versehen, Uber die der Aggregatetrager 1 direkt mit
Teilen der Karosserie (nicht dargestellt) des Kraft-
fahrzeuges z.B. verschraubt werden kann. Gege-
benenfalls kénnen diese Verschraubungséffnungen
11.1 bis 11.6 bzw. die zur Befestigung verwendeten
Schrauben zuséatzlich mit schwingungsdampfenden
Materialien versehen sein oder in Verbindung stehen.

[0015] Das uber die Aggregate-Befestigungsanord-
nung nach der Erfindung zu befestigende Aggregat
wird — in an sich bekannter Weise — auf die gummie-
lastischen Lagerblécke 7 und 8 aufgesetzt und in be-
kannter Weise entsprechend gesichert befestigt.

[0016] Furden Fachmann leicht erkennbar ist die Er-
findung nicht auf dieses eine beschriebene Ausfih-
rungsbeispiel beschrankt. Denkbar sind andere Kon-
struktionen des Aggregatelagers; ebenso denkbar ist
eine andere Anordnung der Trageprofile oder auch
die Verwendung lediglich eines die Aggregatelager
verbindenden Trageprofils.
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Patentanspriiche

1. Aggregate-Befestigungsanordnung, insbeson-
dere fir die Befestigung eines Getriebes karosserie-
seitig in einem Kraftfahrzeug, mit einem Aggregate-
trager (1) und mindestens einem Aggregatelager (2;
3) zur schwingungsgedampften Lagerung eines Ag-
gregats, dadurch gekennzeichnet, dass das min-
destens ein Aggregatelager (2; 3) tragendes Bauteil
des Aggregatetragers (1) ist.

2. Aggregate-Befestigungsanordnung nach An-
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Ag-
gregatetrager (1) mindestens ein torsionssteifes Tra-
geprofil (4; 5) aufweist, an dem das Aggregatelager
(2; 3) befestigbar ist.

3. Aggregate-Befestigungsanordnung nach An-
spruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der Ag-
gregatetrager (1) aus mindestens einem Trageprofil
(4; 5) besteht, an dem endseitig Gber das Trageprofil
in Verbindung stehende Aggregatelager (2; 3) ange-
ordnet sind.

4. Aggregate-Befestigungsanordnung nach An-
spruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der Ag-
gregatetrager (1) aus zwei Trageprofilen (4; 5) be-
steht, zwischen denen endseitig jeweils ein Aggrega-
telager (2; 3) befestigbar ist.

5. Aggregate-Befestigungsanordnung nach einem
der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Befestigung des Aggregatetra-
gers (1) an der Karosserie eines Fahrzeuges Uber
Befestigungspunkte (11.1 bis 11.6) an den Aggrega-
telagern (2; 3) erfolgt.

6. Aggregate-Befestigungsanordnung nach einem
der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Aggregatelager (2; 3) aus ei-
nem gummielastischen Lagerblock (7; 8) zur Lage-
rung des Aggregats und einem den Lagerblock (7; 8)
tragend umschliel’enden Lagertrager (9; 10) besteht.

7. Aggregate-Befestigungsanordnung nach An-
spruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass der ma-
terialsteife Lagertrager (9; 10) mit dem/den Trage-
profilen (4; 5) verschraubt, vernietet, verschweil3t
oder verklebt ist und Befestigungséffnungen (11.1 bis
11.6) zur Befestigung des Aggregatetragers (1) an
Karosserieteilen aufweist.

8. Aggregate-Befestigungsanordnung nach einem
der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Aggregatetrager (1) im Wesentli-
chen eine rechteckige Grundform aufweist, wobei die
Schmalseite des Rechtecks durch zwei seitlich der
Fahrzeuglangsachse im Fahrzeug an Karosserietei-
len befestigbare Aggregatelager (2; 3) und die Langs-
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seiten durch zwei mit den Aggregatelagern (2; 3) ver-
bundenen Trageprofilen (4; 5) gebildet werden.

Es folgt eine Seite Zeichnungen
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Anhéangende Zeichnungen
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Fig. 1
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