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W narzedziach udarowych, poruszanych
pcwietrzem sprezonem, jak np. w mtotkach
wiertniczych, mlotkach nitowniczych, prze-
bijarkach stosuje si¢ czesto rozrzad, przy
xtérym zawor zmienia swe polczenie, poru-
szajac sie, to w jednym, to w drugim kie-
runku, przyczem zamyka to jedna, to druga
. swa, strona, kanaly wlotowe w skrzynce sta-
widlowej. Na tem polega istota dzialania
rozrzadow kulkowych i klapkowych, w kto-
rych otwieranie kanalu odbywa sie przez
odchylenie zaworu, a nie przez przesuwanie.

W rozrzadach tego rodzaju, zawér prze-
bywa do$é znaczng droge w celu otwarcia
kanatu tak, aby powietrze mogto przecho-
dzi¢ bez zadnego dlawienia; dla unikniecia
dtawienia kanaly musza byé o znacznej
$rednicy, a wiec zawér musi posiadaé wiel-
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kie wymiary i znaczny ciezar. Te stosunko-
wo ciezkie zawory, na doéé¢ dlugiej drodze,
przebywanej przy znacznem przy$pieszeniu
pod wplywem sprezonego powietrza, rozwi-
jaja znaczne dzialanie mas, przez co wywo-
tuja silne uderzenia i ulegaja predkiemu
zuzyciu. Ponadto, przy kazdej zmianie kie-
runku ruchu stanowia, one znaczny opér, ze '
wzgledu na znaczng site bezwladnosci, co
pcweduje zmniejszenie ilosci skokow.
Wszystkie te wady usuwa niniejszy wy-
nalazek przez zastosowanie dwu lub wigcej
kanatéw, doprowadzajacych sprezone po-
wietrze, dzigki czemu otwory wlotowe w
skrzynce stawidtowej, a wiec i poszczegdlne
zawery wypadaja mniejsze. Wszystkie za-
wory dzialaja jednoczesnie i zgodnie, a dro-
ga, przez nie przebywana, wypada krotsza
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dzieki mnlejszej:érednicy otworéw kanato-
wych. Wobec mniejszej wagi zaworéw, zu-
zycie ich jest mniejsze, zmiana za$ kierunku
ruchu zaworéw, przy jednakowej sumarycz-
nej ilo§ci powietrza przepuszczanego, odby-
wa sie szybciej. W ten sposéb powieksza sie
ilosé skokéw, podnosi si¢ wydajno§é narze-
idzij zmniejsza si¢ rozchéd powietrza spre-
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mlotkéw, wiercacych w skalach, wobec

zwiekszonej wydajnoéci  mtotkéw, po-
wstaje ‘duzo maczki wiertniczej, kt6-
ra, przy wierceniu 2zgéry nadél, na-
lezy wydmuchiwaé. Wydmuchiwanie to u-
skutecznia powietrze zuzyte, ktére przez
wydrazenie w wiertle przedostaje si¢ do
dna otworu wierconego.

Jezeli wiercenie odbywa sig w wilgotnej
lub migkkiej skale lub tez otwory maija
znaczniejsza glebokoéé, to zuzyte powietrze
nie wystarcza; wtedy radza sobie zwykle w
ten sposéb, ze odejmuje si¢ miot wiertniczy,
a na pozostawione w otworze wiertlo nakla-
da si¢ przew6d, doprowadzajacy sprezone
powietrze; zajmuje to wiele czasu i jest u-
cigzliwe,

W urzadzeniu wedtug niniejszego wyna-
lazku byloby to jeszcze uciazliwszem, gdyz
przy wiekszej wydajnosci przyrzadu zwigk-
sza si¢ réwniez ilo§¢ maczki wiertniczej,
wobec czego mlotek musiatby byé czesciej
zdejmowany.

Unika si¢ tego przez dalsze rozwiniecie
wynalazku, ktére polega na tem, ze zboku

" miotka wiertniczego jest dotaczony kurek

wielodrogowy, ktéry moze by¢ tak nastawia-

ny, ze przy jednem potozeniu kurka odbywa

si¢ normalna praca mlotka, przy innem za$
nastawieniu kurka uskutecznia sie wydmu-
chiwanie maczki z otworu, przyczem zamy-
ka si¢ otwér wylotowy, a przednia czeéé cy-
lindra laczy sie z przewodem powietrznym;
wtedy powietrze sprezone przez kanaly na
powierzchni mlotka, przedostaje si¢ do osio-
wego wydrazenia w wiertle; wreszcie przy

innem jeszcze nastawieniu kurka mlotek sie
zupelnie odlacza od przewodu powietrzne-
go. Aby ten kurek wielodrogowy posiadat
dobre i pewne polaczenie z mlotkiem wiert-
niczym, tuleja kurka stanowi jedna calosé
ze skrzynka zaworows, tak, ze o§ kurka jest
réwnolegla do osi cylindra.

Na rysunku przedstawiono wynalazek w
zastosowaniu do mtotka wiertniczego.

Fig. 1 uwidacznia przekr6j podluzny
przez miot wiertniczy;

fig. 2—przekréj poprzeczny wedlug linji
A—B (fig. 1);

fig. 3—r6wniez przekréj poprzeczny we-
dtug linji A—B, lecz przy zmienionem poto-
zeniu kurka wielodrogowego;

fig. 4—przekr6j poprzeczny wedtug linji
A—C (fig. 1); '

fig. 5—przekréj podluzny przez cylin-
der i skrzynke zaworowa wedtug linji D—E
(fig. 2);

fig. 6—schemat dla nastawiefi kurka.

Mlotek, wiercacy w skalach, sktada sie¢
z cylindra 1 w ktérym porusza si¢ naprzéd
i wstecz tlok 2, napedzany sprezonem po-
wietrzem. Tlok posiada w przediuzeniu hi-
jak 3 i trzon 4 z kanatami 5, wyzlobionemi
u goéry wedlug stromej linji $rubowej, a u
dotu pionowemi; dzieki tym kanatom odby-
wa si¢ obré6t tloka (przy ruchu wstecz), przy
pomocy nasrubka 6, bedacego pod dziala-
niem wechwytu zebatego z zapadka. Wier-
tto wklada si¢ kwadratowym koficem w od-
powiedni otwér 7 wktadki 8, obracajacej sie
razem z na§rubkiem 6, a tem samem obra-
cajacej wiertlo przy kazdym ruchu wstecz. -
Nie przedstawione na rysunku wiértlo jest
przewiercone (wydrazone) wzdluz, jak réw-
niez ttok 2 z trzonem 4 i bijakiem 3.

Do poruszania mlotka wiertniczego za-
stosowano powszechnie znany rozrzad kul-
kowy. Moznaby réwniez zastosowaé zawo-
ry klapkowe, walczaste i tym podobne, oile-
by wogéle chodzito o zawory poruszajace sig
naprzéd i wstecz i odslaniajace przytem,
badz otwér wlotowy, badz wylotowy. W ni-



niejszym przykladzie stosuje sie, jak to po-
wyzej nadmieniono, nie jeden lecz dwa za-
wory, a mianowicie kulki 9 i 10. Kazda z
tych kulek miesci si¢ w osobnej skrzynce sta-
widlowej, taczacej si¢ z kanatem doplywo-
wym 11 przez kanal 12 wzglednie 13. Od
kazdej skrzynki stawidlowej prowadza do
cylindra 1 dwa kanaly 14i 14a (fig. 5); przez
te kanaly sprezone powietrze doptywa, badz
do tylnej, badz do przedniej strony cylindra.
Zuzyte powietrze wychodzi z cylindra 1
przez kanaly wylotowe 15 i 16 (fig. 1). Kul-
ki 9 i 10 sa sprezone réwnolegle t. j. dziala-
ja zgodnie, Kazda z nich ma do przepuszcze-
nia w tym samym czasie polowe catkowitej
niezbednej iloéci powietrza, Dzieki malym
otworom kanaléw 14 i 14a w skrzynce sta-
widlowej, kulki sa malych wymiaréw i ma-
fej wagi i maja do przebycia nieznaczna
droge przy ruchu naprzéd i wstecz, gdyz
wystarcza nieznaczne oddalenie kulki od
otworu kanatu, aby utworzona przytem
szpara pierScieniowa pomiedzy kulks a o-
tworem osiagneta przekréj réwny przekro-
jowi kanatu,

Doptyw powietrza sprezonego odbywa sie
przez wielodrogowy kurek 17, ktérego tuleja
18 stanowi jedng catoéé ze skrzynka stawi-
dlowg i z cylindrem a mianowicie tak, ze
o$ kurka jest réwnolegta do osi cylindra 1,
a wiec i do osi mlotka. Kurek, wedlug fig. 2,
jest nastawiony dla normalnej pracy mlot-
ka. Na fig. 6 nastawienie to oznaczono kie-
runkiem linji J. Obrécenie kurka o 75° daje
nastawienie, oznaczone na fig. 3, przy kté-
rem kanal 11 jest zupelnie odlaczony od

" przewodu powietrznego i mlotek jest zupet-
nie nieczynny, Na fig. 6 nastawienie to ozna-
czono kierunkiem linji II. Gdy kurek zosta-
nie obrécony o dalsze 45°, to otrzymuje sig
nastawienie II] (wydmuchiwania) odpowia-
dajace polozeniu kurka na fig. 4. Przy tem
nastawieniu kurka kanaly 12 i 13 sy za-
mknigte, a kanatl 11 jest potaczony przez ka-
nal okélny 79 i przez kanat 20 z kanatem 21,

ktéry prowadzi do przedniej strony cylin-
dra. Jednoczeénie kanat wylotowy 16 jest
zamkniety. A wiec powietrze spreZone mo-

2e wejé¢ do przedniej czesci cylindra 1, nie

wprawiajac w ruch tfoka roboczego 2. Tlok
bedzie si¢ tak daleko posuwat wstecz, az ka-
naly 5 wejda do wnetrza cylindra. Wtedy
spreZone powietrze przez te kanaly dostaje
si¢ do wydratenia w wiertle, 3 przez nie do
dna otworu wierconego, skad wydmuchuje
maczke wiertnicza,.

Kurek wielodrogowy moze byé stosowa-
ny nietylko do rozrzadéw wielozaworo-
wych; mozna go r6wniez zastosowaé i do
rozrzadéw o jednym zaworze.

Lastrzezenia patentowe.

1. Narzedzie udarowe, poruszane spre-
zonem powietrzem, z rozrzadem zaworo-
wym, znamiepne tem, ze doplyw powietrza
sprezonego do cylindra odbywa sig¢ jedno-
czeénie i zgogdnie przez dwa lub wiecej ka-
natéw (12, 13), z ktérych kazdy posiiada za-
wor kulkowy (9, 10).

2. Narzedzie wedlug zastrz, 1, znamien-
ne tem, ze miedzy przewodem, doprowadza-
jacym spreione powietrze a miotkiem
wiertniczym wlaczony jest wielodrogowy
kurek (17), pgsiadajacy, oprécz nastawienia
odtaczajacego mlotek od przewodu i nasta-
wienia dla normalnej pracy w#ertniczei, je-
szcze jedno nastawienie dla przedmuchania
otworu wierconego, przy nierychomym tlo-
ku roboczym (2).

3. Narzedzie wedlug zastrz. 1 i 2, zna-
mienne tem, Ze tuleja kurka wielodrogowe-
go jest réwnolegta do osi cylindra i jest u-
tworzona przez nadlew (18) skrzynln stawi-
dtowej.

Maschinenbau-
Aktiengesellschaft
H3Flottmann & Comp.
Zastepca: 1. Myszczynski,
rzecznik patentowy.
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Druk L. Bogustawskiego, Warszawa.
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