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(54) EINRICHTUNG ZUM AUSGLEICH EINES MOMENTES
567)

lige Laufflachen (10) aufwaisen.

In einer Einrichtung zum Ausgleich eines Moments, das
durch die auBermittige Aufhangung des Zugseils am Fahr-
betriebsmittel, bsispielsweise einer Standseilbahn, eines
Schrigaufzuges oder derglsichen, hervorgerufen wird und
bei dem das Fahrbetriebsmittel auf mindestens zwsi Rads-
atzen, bestehend aus einem Spurfihrungsrad (4, 5) und
einem spurkranzlosen Rad (6, 7), von einem auBermittig
angeordneten Zugseil (8) bewegt wird, wird das Moment
aus der auBermittigen Aufhangung durch ein Gegenmoment
um die vertikale Achse durch den Schwerpunkt (2) aus-
geglichen, indem die symmetrisch zur Schwerpunkisachse
angeordneten Spurfuhrungsrader (4, 5) entweder gegensin-
nig schraggestelit sind oder gegensinnig angeordnete kege-
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Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zum Ausgleich eines Momentes, hervorgerufen durch die
auBermittige Aufhdngung des Zugseiles an einem Fahrbetriebsmitte!l, beispielsweise einer Standseilbahn,
eines Schrigaufzuges oder dergleichen, welches auf mindestens zwei Radsatzen, bestehend aus einem
Spurfihrungsrad und einem spurkranzlosem Rad, rolit.

Es ist bei Standseilbahnen, insbesondere mit Abt'scher Ausweiche, bekannt daB das Zugseil exzen-
trisch zum Wagenschwerpunkt am Wagen befestigt wird Diese Authdngung bewirkt ein Moment und eine
verstirkte Spurkranzreibung am spurflihrenden Rad und damit zu einem VerschleiB sowohl an der Schiene
als auch am Rad. In der Folge sind auch die Fahreigenschaften, insbesondere bei hdherer Fahrgeschwin-
digkeit beeintrachtigt. Diese MiBstinde werden bei gréBer werdender Wagenldnge immer unangenehmer.
Bei People-Mover, die oft seitlich gezogen werden, wird diesem Problem durch ein horizontal liegendes
Fuhrungsfahrwerk begegnet.

Die Erfindung hat es sich zur Aufgabe gestellt diesem Problemkreis durch ein Kréftepaar zu begegnen,
welches an den Spurfihrungsrddern angreift, wobei der Achsenabstand den Momentenarm darstellt. Aus
der AT 384 587 B und der AT 384 783 B sind bereits SpurfGhrungsrdder mit geneigter Lauffldche und
doppeltem Spurkranz bekannt. In der FR 2 557 054 A1 werden statt eines Spurrades mit zwei Spurkrdnzen
drei Spurrdder mit je einem Spurkranz verwendet.

Aus der DE 4327697 At ist ein Schienenfahrzeug mit wahrend der Fahrt - beispielsweise in einer Kurve
- relativ zur Schienenebene gleichsinnig neigbaren Ridern geoffenbart, wodurch auch bei schlecht ausge-
bauten Schienennetzen eine der Geschwindigkeit entsprechende Schriaglage des Rades zur Schiene
eingehalten werden kann. Eine 3hnliche Aufgabenstellung wird gemaB der PCT WO 94/18048 dadurch
geldst, indem bei einem Drehgestell die Schraglage der Rader zweier hintereinander laufender Achsen
abwechseind und die Réder einer Achse zueinander gegenseitig schrag gestellt sind. Die erfindungsgema-
Be Einrichtung ist dadurch gekennzeichnet, daB die Lauffiichen (10',10") der Spurfiihrungsrdder (4)
aufeinanderfolgender Radsdtze oder Drehgestelle an ihren BerUhrungsstellen mit der Schiene (12) gegen-
sinnig schriggestelit sind.

Wesentliche Ausgestaltungen der Erfindung sind in den Unteranspriichen 2 und 3 angegeben. Die
Ausfiihrungsvariante bei einem Drehgesteliwagen ist dadurch gekennzeichnet, daB die Spurflihrungsrdder
(4,5) eines Drehgestelles jeweils gleiche Neigungen der Laufflichen aufweisen.

Die Erfindung ermdglicht die Erniedrigung des Gerduschpegels und der Querschwankungen wiahrend
der Fahrt.

Die Erfindung ist in den angeschlossenen Fig.1 bis 5 schematisch dargestellt und wird anhand dieser
am Ausflhrungsbeispiel einer Standseilbahn erkidrt.

Fig.1 zeigt im Grundri8 eines Standseilbahnwagens die Krifteverhdltnisse wihrend der Fahrt. Die Fig. 2
und 3 zeigen einen konstruktiven Weg zur erfindungsgeméBen Bekdmpfung des Problems und die Fig. 4
und 5 eine Konstruktionsvariante zu den Fig.2 und 3.

in Fig.1 ist das Fahrwerk eines Standseilbahnwagens 1 in Ansicht von unten dargestelit, bei dem der
Schwerpunkt 2 eingezeichnet ist. infolge der Betriebsbedingungen des Pendelbetriebes zweier Wagen auf
einem Gleis mit einer Ausweiche erfoigt die Anhdngung des Zugseiles 8 mit einer Exzentrizitat 3, so daB
zur Begegnung der durch das entstehende Moment bedingten Schiefstellung des Standseilbahnwagens 1
die Spurfihrungsréder 4 und 5 bzw. deren Spurkrdnze Reaktionskrifte auf die Schienen der Fahrbahn 12
ausliben, die sich in verstirkter Reibung und dadurch bedingten Abrieb unangenehm auswirken. Es
entstehen, insbesondere bei den heute angestrebten h&heren Fahrgeschwindigkeiten, Geridusche und auch
unangenehme Querbewegungen. Um diesen Nachteilen zu begegnen, weisen People-Mover, die durch ein
seitlich des Wagens laufendes Seil angetrieben werden, horizontal angeordnete Fiihrungsfahrwerke auf, die
den Wagenaufbau nicht vereinfachen und einer zusatzlichen Wartung bediirfen. in Fig. 1 ist das Reaktions-
moment durch das Kréftepaar 13 angedeutet, welches im Achsabstand 9 um den Schwerpunkt 2 wirkt. Auf
der den Spurfiihrungsrédern 4, 5 gegeniiberliegenden Seite des Fahrwerkes sind spurkranzlose Laufrolien 6
und 7 angeordnet, die naturgemdB nur Krafte vertikal auf die Fahrbahn 12 Ubertragen k&nnen und flr die
Befahrung der Abt'schen Ausweiche notwendig sind.

Die Erfindung hat es sich zur Aufgabe gestellt das Gegenmoment durch konstruktive MaBnahmen von
den Spurkrinzen abzuleiten und Zhnlich wie bei der Eisenbahn in den Laufflachen 10 aufzunehmen. Die
erste Konstruktionsvariante ist in den Fig. 2 und 3 dargestellt, wobei Fig. 2 das vor dem Schwerpunkt 2
angeordnete Spurfiihrungsrad 4', weiches auf der schienenartigen Laufbahn 12 abrollt, und Fig. 3 das hinter
dem Schwerpunkt 2 angeordnete Spurfiihrungsrad 5’ zeigt. Beide Spurfihrungsrdder 4' und 5' weisen eine
kegelige Lauffldche 10" auf, deren Kegelspitze entsprechend der konstruktiven Gegebenheiten entweder auf
der Seite des spurkranziosen Rades 6 oder 7 oder auf der gegeniiberliegenden Seite angeordnet ist, wobei
die Frage Vorder- oder Riickrad entsprechend der Einbindung des Zugseiles 8 links oder rechts der
Schwerlinie zu 16sen ist. Auf jeden Fall muB die Neigung gegenldufig sein. Diese Ausfiihrung eignet sich
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besonders fir Radsitze, bei welchen das Spurﬁjhrungsrad und das spurkranzlose Rad auf einer Laufachse
angeordnet sind. Bei der Verwendung von Drehgestellen mit zwei Laufachsen sind beide Laufachsen des
Drehgestells gleich ausgebildet, bzw. weisen beide Spurfiihrungsrider gleiche Neigung der Laufflachen 10
auf.

Die Fig. 4 und 5 zeigen eine zweite Konstruktionsvariante fiir Einzelradaufhéingung mit zylindrischer
Gestaltung der Laufflichen 10", wobei das Spurfihrungsrad 4" bzw. 5" mit zur Fahrbahn 12 (Schiene)
geneigt angeordneter Laufachse eingebaut ist.

Patentanspriiche

1. Einrichtung zum Ausgleich eines Momentes, hervorgerufen durch die auBermittige Aufhdngung des
Zugseiles an einem Fahrbetriebsmittel, beispielsweise giner Standseilbahn, eines Schrégaufzuges oder
dergleichen, weiches auf mindestens zwei Rads&tzen, bestehend aus einem Spurflihrungsrad und
einem spurkranziosem Rad, rollt, dadurch gekennzeichnet, daj dje Lauffiichen (10°,10") der Spur-
fihrungsrader (4) aufeinanderfolgender Radsitze oder Drehgestelle an ihren Berlihrungsstellen mit der

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dag die Schrégstellung der Laufflichen (10",
10"} in an sich bekannter Weise durch die Schrégstellung der Spurfihrungsrider (4, 5) erfolgt.

3. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dag die Schrégstellung der Lauffldchen (10",
10") durch deren kegelige Ausbildung erfolgt, wobei die virtuellen Kegelspitzen nach verschiedenen

Richtungen in Richtung zum spurkranziosem Rad bzw. von diesem weg weisen.

4. Einrichtung nach Anspruch 2 oder 3 fiir einen Drehgestellwagen, dadurch gekennzeichnet, dag die
Spurflihrungsrader (4.5) eines Drehgestelles ieweils gleiche Neigungen der Laufflichen aufweisen.

Hiezu 1 Blatt Zeichnungen
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