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Dvefnf zdvés pro motorové vozidla

Dvetnf zévés (18) pro motorové vozidla, slouZfcf pro uchy-
cenf dveli téchto vozidel, sestdvd z prvni zévésové Cisti
(22) a druhé zévEsové tdsti (24), kterd se pevnd spojf s
rémem (10) vozidla, poptipad¥ s jeho dvefmi (12). Ob¥ z4-
vEsové tésti (22, 24) jsou navzdjem spojeny zdvEsovym
tepem (26), takZe druhd zdvEsové tdst (24) se pti otevirénfa
zavirdn{ a zaviréni dveH (12) mbZe viti prvnf zdvEsové
t4sti (22) otstet. Na prvnf z4vEsové tésti (22) je ptipevnEna
tlatné pruZina (28). Na druhé z4vEsové Eisti (24) jsou otot-
n& uloZeny dva véleky (74, 76) s profilovymi obvody, a to
na navzéjem rovnob&Zngch, aviak viiti sob& posunutych Ze-
pech (78, 80). Oba viletky (74, 76) jsou s ptftnym Gsekem
(54) tlatné pruziny (28) v z&biru tak, Ze prvnf véletek 74)
je v zébéru s tlatnou pruZinou (28) pti zavfenych dvetich
(12), oba véleEky (74, 76) jsou s tlatnou pruZinou (28) v z4-
béru pti dvetich (12) ve stfedni poloze a druhy véletek (76)
je v zébéru s tlatnou pruZinou (28) pti Gplném otevieni
dveti (12).
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Dveibi z4vés pro motorovd vozidla

Oblast techniky

Vyndlez se tykd dveiniho zédvésu pro motorovd vozidla,

ktery slouZi pro otevirdni a zavirdni dvefi téchto vozidel.

Dosavadni stav techniky

Aby se dosdhlo snadného otevirdni a zavirdni dveii mo-
torovych vozidel, pouzivaji se v motorovych vozidlech specidl-
ni dvefni z4dvésy. Kaidé dvefe vozidla jsou obvykle opatieny
dvéma dvefnimi z4vésy. Jednotlivé dvefni zdvésy sestdvaji ob-
vykle z prvni zdvésové Cdsti, kterd je pevné spojena s ramem
nebo karoserii motorového vozidla, a druhé zdvésové Césti, kte-
rd je pevné spojena s dvefmi vozidla. 0Obg& z4vEésové Cdsti jsou
navzadjem vykyvné spojeny Cepem.

“ Dvefe motorovych vozidel jsou obvykle opatfeny také sta-
vécim zaffzenim, které umoZiuje fixovat dvefe vozidla v otevfie-
né nebo Gdstedénd& oteviené poloze. Zésluhou pouziti pruziny ne-
jsou k tomu zapotfebi 24dné piidavné sily.

Zndmou konstrukcf jsou dvefni zdvésy s integrovanym sta-
vécim zatfizenim. V dvefnich zdvésech tohoto typu se nejfastéji
pou?ivajil torsni sily, které se vyuZzivaji k brzdé&ni druhého
dvefniho zdvdsu, k vyloufeni neZddouciho kyvdni dvefi vozidla
a k hladkému zpé&tnému zaklapnut{ dvefi vozidla do uzaviené po-
lohy.

Tyto dvefni zdvésy s torsnimi pruZinami maji fadu nedo-
statkG. Torsni pruZiny se &asto 1ldmou a praskaji JiZ po pom3r-
né krdtké dobé pouziti, protoZe se tyto torsni pruZziny z davo-
du dUspory mista konstruuji pokud moZzno malé, disledkem CehoZ
je jejich velmi vysoké namahani. Ddle je obtf{Zné plizplsobit

systém s torsnimi pruzinami na dvefe s rGznymi velikostml a



raznymi hmotnostmi, takZze z tohoto divodu znacné stoupaji né-

klady na praci konstruktéra. Kone&n&, vlastni systémy s tors-
nimi pruzinami maj{ pom&rné znafné rozméry a hmotnost.

Ukolem vyndlezu je proto nalezeni konstrukce dvefniho
z4v3su, kterd bude kompaktni, lehkd a trvanlivd a kterou bude
moZno bez velkych konstruk&nich dprav pfizplGsobit okamzZitemu

G€elu pouziti.

Podstata vyndlezu

Uvedené nedostatky zndmych dvefnich z&v&si pro motorova
vozidla do znadné miry odstrafiuje a stanoveny lkol spliiuje dverl-
nﬂ%évés pro motorovd vozidla podle vyndlezu, jehoZ podstata -
spotivd v tom, %e dvefni z4dv8s sestdvd z prvni z4vésové Cdsti
pevnéd spojené s rédmem motoroveého vozidla a druhé zdvésové C4s-
ti pevnd spojené se dvefmi motorového vozidla, které jsou na-
vzdjem spojeny zdvisovym Cepem umoZiujicim pfi otevirdni a za-
virédni dvefi otddeni druhé z&veésové Cdsti kolem zdvésového Ce-
pu vadi prvni z4vésové Edsti, se kterou je pevn& spojena pru-
?ina, kterd je s druhou zévésovou &&sti v takovém funkEnim spo-
jeni, %e pfi otevirdni nebo zavirdni dvef{ je pruZina druhou
zdvésovou C4sti stlacoviéna.

Podstatnym rozdilem a vyhodou dvefniho zdvésu podle vy-
ndlezu oproti dosud zndmym konstrukcim je pouziti tlacné pru-
7iny misto torsnf tydové pruziny. Tlatné pruziny mohou byt
téméf libovolné zahnuty a také vicendsobné& sloZeny, coZz je
idedlnim pFedpokladem kompaktni konstrukce pro kaZdy ucel po-
uzit{.

V jednom z vyhodnych proveden{ dvefniho z4vE&su podle
vyndlezu sestdvd prvni z4dvésovd €dst z prvni zédkladni desky a
ramena, pfiéem? pruzina je zakotvena na jednom konci prvni za-
kladni desky a rameno je vytvarovéno na protilehlém konci prv-

ni z&kladni desky a probihd od této prvni zdkladni desky aZ
k zdvésovému Cepu.



V dalsim vyhodném provedeni dvefniho z4vssu podle vy-
ndlezu sestdvd rameno ze dvou navzajem rovnobé&Znych ramen,
kterd vychdzejf z prvn{ zdkladni desky a probihaji a? k z&avé-
sovému Cepu, ktery je uloZen v navzdjem souosych otvorech v
téchto ramenech.

Dale je vyhodné, jestlife druhd zdvésova Gast je opa-
tfena dvéma protilehlymi bodnimi stdnami se souosymi otvory,
kterymi prochdzi zdvisovy &ep, 7e druhd z&v8sovad &4st obsahu-
Je dvé otolnd stavéci zafizeni, Ze stavéci zafizeni Jsou pti-
pevnéna na druhé zdvésové ¢4sti a soulasnd spoluplsobi s pru-
Zinou tak, Ze jedno ze stavEcich zaffzeni je v z&bdru s pruzi-
nou pfi zavienych dvefich vozidla, ob& stavéci zaffzeni Jsou
S pruZinou v z&béru pfi dvefich vozidla nachdzejicich se ve
stfedni poloze a druhé stavéc{ zatizeni je s pruZinou v zdbéru
pfi G4plné& otevienych dvefich vozidla. Jednoduchym pfemisténim
stavécich zafizeni, popfipadé jejich Cepl, lze bez probléma
volit a nastavovat stfedni polohu a Gplné& otevienou polochu dve-
Il vozidla. Zdsluhou toho lze pfes pouZiti jedné a téze tla&né -
pruziny ovliviovat jeji vyslednou silu. Z&sluhou valivého sty-
ku, se dosahuje zanedbatelného opotfebeni i u tladné pruziny,
takZe lze predpoklddat vysokou Zivotnost dvefnfiho zdvésu a
v ném integrovaného stavdciho zatfizen{.

Stavéci zafizeni jsou pfitom s vyhodou oto&né uspoféda-
na na vnéjsich nebo vnitfnich strandch bodnich st&n druhé z4-
vésové &dsti.

Otocné uspofddand stavéci zatfizen{ jsou pfitom s vyho-
dou tvofena vadlecky uloZenymi na navzdjem rovnobéZnych ¢epech
a opatfenymi profilovanymi obvody.

Ve vyhodném provedeni dvefniho zdvésu podle vyndlezu je
pruzina tvofena zahnutou kovovou ty&{ s prvnim koncem a druhym
koncem, které jsou uchyceny na jecnom konci prvni zdxlacni
desky prvni z4vésové &ésti, ty€¢ je pobliz svého prvniho kon-
ce a druhého konce zahnuta v Ghlu pfiblizné 90° tak, Ze prvni

pruzinové Useky navazujici na prvni konec a druhy konec pruzi-




ny v definované délce probihaji podéel prvni zé&kladni desky,
kovovd ty& je pak na konci prvni zdkladni desky protilehlém
k prvnim koncim a druhym kocdm pruZziny zahnuta od prvni za-
kladni desky nahoru smérem k druhé zdvésové Césti, nakez je
kovovd ty& va&i prvnim pruZzinovym dsekdm probihajicim podél
prvni zdkladni desky zahnuta v pravém dhlu a tvof{ tak spolec-
ny ptiény usek, ktery je v zdbéru s druhou z&vésovou c¢dsti.
Zminény spoleény piigny usek je tedy pFibliZznd rovnob&Zny s prv-
ni z4kladni deskou a je v z&b&ru se stavécimi zafizeniml uspo-
tfddanymi oto&n& na druhé z4dvésoveé Casti.

V zavislosti na tom, zda prvni zévésovd tést je tvolfena

vykovkem, uUsekem vdlcovaného profilu nebo byla vyrobena razenim

a ohybdnim, jsou konce kovové tyfe zakotveny piimo v otvorech

v prvni zdkladni desce, popfipadé v otvorech ve vyvySeni vytvo-
feném na této prvni zdkladni desce, nebo v otvorech vytvofenych
ve dvou patkdch, které se dosédhnou vyhnutim okraje prvni zdklad-
ni desky smérem nahoru.

Na tomto mist& je tfeba poznamenat, Ze obé zavésové Cds-
ti nemusi byt jen z oceli nebo ocelového plechu, nybrz Ze mohou
byt zhotoveny také z umélé hmoty vyztuZené vldkny nebo z lehké
slitiny s vysokou pevnosti.

Dale je VYHodné, jestliZe navzédjem rovnob&iné prvni pru-
Yinevé Useky kovové ty&e, které probinaji podél prvni zdkladni
desky, dosedaji na samostatné klinovité dseky na navzdjem pro-
tilehlych strandch prvni zédkladni desky. Polohou a dhlem klino-
vitych dsekd lze ddle velmi jednodu3e nastavovat vlastnosti pru-
Ziny.

Déle je vyhodné, jestliZe ramena prvni zdvésove tésti
jsou v oblasti z&v&sového Cepu navzajem mechanicky spojena,
napfiklad tak, ?e mezi rameny je pfivafen plochy spojovacl mus-
tek nebo uUsek trubky, kterym je obepnut zdvésovy Cep.

Z hlediska prodlouZeni Zivotnosti dvefniho zdvésu je da-
le vyhodné, jestliZe ramena jsou se zdvEsovym Cepem spojena

prostfednictvim trvale samomazného pouzdra.



Jedno z moZnych vyhodnych provedeni dvefniho z4vdsu d4-
le spogiva v tom, Ze nejméné jedna ze zdveésovych €d4sti je vyra-
Zena a ohnuta z ocelového plechu.

Dalsi vlastnosti, vyhody a zvldstnosti dvefniho z&dv8su
pro motorovd vozidla podle vyndlezu vyplyvaji z ndsledujiciho
popisu piikladd. provedeni vyndlezu.

Pfehled obrdzkd na vykresech

Podstata vyndlezu je ddle objasné&na na pfikladech jeho
provedeni, které jsou popsdny na zdklad2 pfipojenych vykresa,
které zndzoriuji na obr. 1 dil¢{ perspektivni pohled na motoro-
vé vozidlo v oblasti dvefi, na obr. 2 bo&ni pohled na prvni pro-
vedeni dvefniho z4dvésu v poloze uzavienych dvefi, na obr. 3
pidorysny pohled na dvefni{ zdvés z obr. 2, na obr. 4 &elni po-
hled na dvefni zdvé&s z obr. 2, na obr. 5 fez dvefnim zdvésenm
z obr. 2 v roviné V-V z obr. 2, na obr. 6 A boéni pohled na ‘'
dvefni z4dvés z obr. 2 pfi uzavfenych dvefich, na obr. 6 B boéni
pohled na dvefni z&vés z obr. 2 pfi napal otevfenych dvefich, .
na obr. 6 C botni pohled na dveifni zdvds z obr. 2 pfi dplné
otevienych dvefich, na obr. 7 boéni pohled na druhé provedeni
dvefniho z4dv&su, na obr. 8 pddorysny pohled na dvefni z4vés
z obr. 7 a na obr. 9 pGdorysny pohled na tfeti provedeni dvefni-
ho zdvésu.

Pfiklady provedeni vyndlezu

Na obr. 1, je zndzornéna situace pfi zabudovéni dvetniho
zdvésu v motorovém vozidle. Je zde patrny rdm 10 vozidla, pa-
lubni deska 16 a také dvefe 12 vozidla s oknem 14. Aby bSylo
moZno dvefe 12 vozidla otevirat a zavirat, jsou tyto dvefe 12
vozidla opatfeny dvefnim zdvésem 18 s integrovanym stavécim za-

fizenim polohy. Dvefni zdvés 18 je na jedné strané pevn& spojen




réamem 10 motorového vozidla 20, na druhe strand pak s dveimi

s
12

psdno pozdéji, lze dvefe 12 vozidla oteviit proti plsobeni pru-

vozidla. Z&sluhou stavéciho zafizen{ polohy, které bude po-

7iny a fixovat jak v Cdstecné oteviené stifedni poloze, tak 1 ve
zcela oteviené koncové poloze.

Dvefni z4avés 18 je obvyxle z oceli nebo ocelového plechu
a je vytvarovdn vdlcovanim nebo kovdnim, popfipadé& razZenim a
ohybdnim. Je rovné&Z moZnd virobazlehké slitiny s vysokou pevnos-
ti nebo z umdlych hmot vyztuZenych vlakny o vysoké pevnosti.

Na z&klad® obr. 2, 3 a 4 je ddle popsdn a vysvétlen prin-
cip konstrukce a funkce prvniho provedeni dvefniho z&vésu 18.

Ovefni z4vEs 18 sestdvd z prvni zdvE&sové Cdsti 22 a dru-
hé zdvésové G4sti 24, které jsou navzdjem kloubov& spojeny z&vé-
sovym &epem 26. Na prvni zdvésove tdsti 22 je pevné zakotvena
tladnd pruzina 28. Tato tlagnd pruzina 28 tlaldi proti druhé za-
vésové tasti 24 takovym zplsobem, Ze tato tlaédnd pruzina 28 je
pfi otdfeni druhé zdvésové tésti 24 kolem zdvésového Cepu 26
stladena. Tla&nd pruZina 28 je vyrobena z péroveé oceli zplsobem,
ktery bude podrobn&ji popsédn pozdéji.

Prvni z4dvésovd G4st 22 sestdvd v podstaté z ploché prvni
zékladni desky 30 a z ni vystupujiciho ramena 32. Otvory 34, 35
v prvni zdkladni desce 30 umoziuji pfipevnéni dvefniho zdvésu
18 Srouby k rému 10 vozidla. Pfipevné&ni je moZné i Jinym zplso-
bem, napfiklad pfivafenim. Rameno 32 je zahnuto va&i prvni zé-
kladni desce 30 a je se zdv&sovym Cepem 26 spojeno prostfednict-
vim pouzdra 56 z dlouhodob& samomazného materidlu. Rameno 32
je za UGcelem spojeni se zévésovym tepem 26, popfipadé druhou
z4vésovou &4sti 24, vhodnym zpdsobem zdZeno - viz obr. 4.

Naproti ramenu 32 je na prvni zdkladni désce 30 vytvofle-
no vyvyseni 36, v jehoZ vrtdni jsou uloZeny konce 38, 40 tlac-
né pruziny 28. PobliZz koncld 38, 40 je pak tlacnd pruZina 23
zahnuta v podstaté v dhlu 900, tak?e vznikajil prvni pruzinoveé
dseky 42, 44, které probihaji v podstatd rovnob&in& s prvni
z4dkladni deskou 30 a opiraj{ se o klinovité dseky 46, 48, které



Jsou vytvarovdny po strandch prvni zdkladni desky 30. Prvni
zdkladni deska 30 md v této konfiguraci tvar pismene T. V ob-
lasti, ve které se rameno 32 od prvni zdkladni desky 30 oddaluje, je

tlacnd pruzina 28 zahnuta smérem nahoru a zp&t, v disledku &e-
hoZz vznikaji dva druhé pruZinové dseky 50, 52. Tyto druhé pru-
Zinové dseky 50, 52 jsou pak zahnuty smérem k sob& navzajem

v Ghlu ptiblizne 900, taxze vznikd spolelny pricny udsek 54.

Tento pfi¢ny dsek 54 probind pfibliZn& rovnobé&Zné s prvni zdklad-

L

ni deskou 30 a dosedd na druhou z&vé&sovou &4dst 24 zpasobem, kte-
ry bude podrobnéji popsdn pozdé&ji.

Oruhd zavésovd Cdst 24 obsahuje druhou zdkladni desku
70 s otvory 72, 73 pro pripevnéni 3rouby ke dvefim 12 vozidla.
Také v tomto pfipadé mohou byt pouZity jiné zplsoby pfipevnéni,
napiiklad pfivafeni. Z druhé zédkladni desky 70 vystupuji dvé
v podstaté rovnob&Zné bolni stény 58, 60 - viz obr. 4. Tyto
bocni stény 58, 60 jsou navzdjem spojeny spojovacim mdstkem 68.

V boCnich sténdch 58, 60 jscu v osovém zdkrytu vytvofeny
otvory, kterymi prochdzi zdvésovy cep 26. Trvalé spojeni je pro-
vedeno pomoci hlavy 62, podlozky 64 a kruhové roznytované hla-
vy 66 - viz obr. 5. ,

Na bo&nich sté&ndch 58, 60 jsou pfipevnény dva vdlelky
74, 76 s profilovymi obvody. Oba vdle&ky 74, 76 Jjsou oto&né
uloZzeny na navzédjem rovnob&inych Eepech 78, 80 na vnéjsich stra-
ndch boénich stén 58, 60. Cepy 718, 80 Jjsou opatfeny hlavicemi
dosedafjicimi na vnéjsi strany véleckG 74, 76, jsou ddle opatfe-

ny ryhovédnim 61 a pomoci nytovych hlav_82, 84 roznytovdny v bog-
nich sténdch 58, 60. V z4vislosti na poloze dveff{ 12 vozidla,
popfipadé druhé z4vésové Edsti 24, dosedd jeden nebo oba vélel-
ky 74, 76 na priény usek 54 tlaéné pruZiny 28.

Na obr. 5 Je zndzornén fez v roviné V-V dvefnim zdvésem
18 z obr. 2, aby bylo moZno pfesn& popsat polohu zdvésového
Cepu 26.Jak jiz bylo uvedeno, prochdz{ zdvésovy &ep 26 ramenem
32 tak, Ze mezi z4dvEsovym Cepem 26 a ramenem 32 je viazeno pouz-

dro 56. Zdvésovy Cep 26 prochdzi také otvory v bocnich sténdch




58, 60. Konce z4vésového Cepu 26 vyénivajl jen mdlo z téchto

bo&nich st&n 58, 603. Jeden konec zdvésového Cepu 26 je opatfen
ryhovénim 61, aby se zabrénilo protéddeni zdvésového Cepu 26.
Zdvésovy Cep 26 je ve své poloze pfidrzovédn hlavou 62, podloZ-
kou 64 a kruhovou roznytovanou hlavou 66, takZe druhd zavésova
Gdst 24 se mGZe kolem zdvésového Cepu 26 otacet.

Didle je z obr. 5 patrny vdleCek 74 pfipevnény na boéni
sténé 58. Vdlelek 74 je na bo&ni sténé 58 ptipevnén pomoci Ce-
pu 78 s ryhovédnim, ktery je na vnitfni strang& boéni stény 58
opatfen pojistnym prvkem 82. V tomto zndzornéni neni vdleCek 74
otoény, s jednou z prohlubni ve vdleCku 74 je v zdbéru pricny
isek 54 tlalnmé pruziny 28.

Ve stavu zndzornéném na obr. 5 a rovnéZz na obr. 2 aZ 4,
jsou dvefe 12 vozidla zavieny. Jak bude jesté ddle popsédno, ota-
g1 se pfi otevirédni dvefi 12 vozidla druhd zdvésovd Cdst 24 ko-
lem z4dvésového Cepu 26, €¢imZz dochdzi ke stlageni tlacné pruZiny
28.

Funkce dveifniho z4dvésu 18 bude bliZe objasn&na na zdklade
obr. 6 A, 6 B a 6 C. Obr. 6A jJe v podstaté shodny s obr. 2. PFfi

zavienych dvefich 12 vozidla tla&i pfigny dsek 34 tlaéné pruzi-
ny 28 proti prohlubni ve vdleCku 74, jak je zndzorné&no. Ke dve-
fim 12 vozidla je pevaé pfiSroubovdna druha zékladni deska 70
druhé zdvésové &4sti 24. PFi otevirdni dvefi 12 vozidla se dru-
hd z4dvésovd &4st 24 otali kolem zdvésovému Cepu 26 proti sméru
otdceni hodinovych rudigek. PFitom dojde k zatlaleni vdleCku 74
smérem dold proti pfi&nému ldseku 54 tladné pruziny 28, v disled-
ku &eho? dojde ke stladeni této tla&né pruZiny 28. Sila tlacné
pruziny 28 plisobi proti otevirdni dvef{ 12 vozidla. PFi stlace-
ni tlaéné pruziny 28 jsou jeji prvni pruZinoveé udseky 42, 44
tlagdeny proti klfnovitym dsekim 46, 48 po strandch prvni zdklad-
ni desky 30.

P¥i dalsim otevirdni dosdhnou dvefe 12 vozidla svoji
stfedni polohu, kterd je zndzornéna na obr. 6 B. V této poloze

je pri&ny uUsek 54 tlaZné pruZiny 28 ve styku s obéma vdlecCky



J4, 76. V této stfedni poloze jsou dvefe 12 vozidla prakticky
zablokovdny, proti plsobeni sily tla&né pruZiny 28 se dvefe 12

vozidla nemohou vrdtit do zavfené polohy.

Ovefe 12 vozidla mohou byt v3ak z této stfedni polohy
presto uZivatelem vozidla otevieny ddle do Gplnd oteviené polohy,
jak je toto zndzornéno na obr. 6 C. V této poloze tlali pEigny
usek 54 tlacné pruZiny 28 proti prohlubni ve vdlelku 76.

Jak v uzaviené, tak i ve stfedni a oteviené poloze dve-
r{ 12 vozidla je tlatnd pruzina 28, pokud vabec, jen pod nepatr-
nym tlakem. Tla¢nd pruZina 28 je'v podstaté stlalovdna jen teh-
dy, JestliZe se dvefe 12 vozidla pohybujl z jedné do druhé polohy.

V této souvislosti je tfeba zdaraznit, Ze lze ménit abso-
lutnf i vzdjemnou polohu vdledkd 74, 76, které pfitom mohou
mit rdzné praméry a/nebo razné tvary prohlubni, takZe lze odpo-
vidajicim zplGsobem mé&nit stfedni polohu podle obr. 6 B.

Popsany konstrukéni princip mé& dlouhou fadu vyhod. Pod-
statnd vyhoda spofivd v tom, Ze neni pouZita torsni ty&ovéd pru-
Zina, nybrZ tlacnd pruzina 28. Tim se mGZe podstatné& prodlouzit
Zivotnost dvefniho zdvésu 18. Pifi provddéni pfislu3ného testu
Zivotnosti byl tehto test prerusen po dosaZeni vice neZ dvojnd-
sobku normdlné& predepsanych pohybovych cyklG, ani? by byly zjis-
tény znatelné stopy opotfebeni.

Krom& toho lze jednu a tutéz tlafnou pruzinu 28 pouzit -
pro fadu rdzné konstruovanych a rtaznd téZkych dvefi. Za dcéelem
pfizpasobeni sily tla&né pruziny 28 neni tfeba m&nit pramér
této tlaéné pruiiny 28, nebol viceménd postadi zménit polohu
klinovitych dsekd 46, 48, coz lze provést velmi snadno. Dveini
zaves 18 je kromé toho zdsluhou sklddaného tvaru tlacné pruZiny
28 velmi kompaktni a lze ho pouzit v prostorové velmi omezenych
konstrukcich, napfiklad jestliZe je mezi vozidlem a jeho dvefmi
tfeba protédhnout pficdavnd elekirickd vedzsni. Kromd& toho sz iou-
to konstrukci dosahuje i vyrazného snizeni hmotnosti dvefniho
zdvésu 18, coZ u motorového vozidla ovlivni jeho spotfebu pali-
va. Ovefni zdvés 18 podle vyndlezu miZe mit napfiklad hmotnost

ptiblizné& jen 770 g, zatimco béiné dvefni zdvésy s integrovanym
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stavécim zafizenim maji hmotnost pfibliziné& 1.150 g.

Mensi rozméry dvefnino zévésu 18 podle vyndlezu kromeé
toho umozfuji otevieni dvefi 12 vozidla ve v&t3im dhlu, nez je
tomu u béZnych zdvésd.

Zatimco a? dosud popisované prvni provedeni dvefniho za-
vésu 18 sestdvd z kus( vdlcovanych ocelovych profild, budou na
pfikladech provedeni podle obr. 7 a 8 na jedné strané a obr. 9
na druhé strand popsédny dvefni zdvésy, které jsou jako celek vy-
razeny a ohnuty z ocelového plechu. Sougdsti odpovidajici sou-
gdstem dvefniho z4dvésu 18 podle obr. 2 az 6 jsou oznaceny shod-
nymi vztahovymi znalkami, kterym je v3ak vzdy pfedfazena "1".

Na obr. 7 a 8 je zndzorn&n dvefni zdv3s 118, ve kterém
jsou konce 138, 140 tlaéné pruziny 123 uchyceny v otvorech naho-
ru vyhnutych patek 135, 137. PouZiti téchto patek 135, 137 umoZ-
fuje dalsdi sniZeni hmotnosti.

Déle jsou pouzita dv& ptibliZngé rovnobéinﬁ?amena 129, 131,
ve kterych jsou v osovém zékrytu vytvofeny otvory, ve kterych
je uloZen z4vésovy Cep 126. Potfebné trvalé mazdni je zajisténo
pouzdry 156.

V tomto druhém provedeni dvefninho zdvésu 118 jsou bolni
stény 158, 160 druhé zdvEsové cdsti 124 uspofdddny mezi obéma
rameny 129, 131. Vdledky 174, 176 jsou v dasledku toho uspora-
ddny na vnitfnich strandch boénich stén 158, 160. Tlafnd pruzi-
na 128 je pfitom provlegena skrze ovdlné otvory v ramenech 129,
131, takZe jeji pfiény Usek 154 dosedd v zdvislosti na poloze
dvef{ 12 vozidla na jeden nebo oba vdleCky 174, 176.

Na obr. 9 je kone&n& zndzorné&no provedeni dvefniho zdvé-
su 118 vyrobeného pouze z raZenych a chybanych soucdsti, ve kte-
rém jsou op&t ob& ramena 129, 131 uspofdddna mezi bolnimi sténa-
mi 158, 160 druhé zdvésové E4sti 124. 0b& ramena 129, 131 jsou
zahnuta zpasobem popsanym jiZ v souvislosti s obr. 2 az 6.

V zdjmu zlepSeni stability ramen 129, 131 je mezi né& pilivarlen
dsek 133 trubky. Tento dsek 133 trubky tak souCasné chrani za-
vésovy Cep 126.
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Jako dals3i vyhodu dvefnich z4vésa znazornénych na obr. 2
az 6 a 9 lze uvést, Ze spojovaci mastek 68, 168 dosedne shora
proti ramenu 32, popfipadd proti rovnobéznym ramentm 129, 131,
JestliZe by dvefe 12 vozidla napfiklad ndrazem vétru mé&ly byt
vyvrdceny pfes dpla& otevfenou polchu. Spojovaci mistek 68, 168
tedy souCasné plsobi jako pojistny prvek.

Zastupuje
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Ovefni zavés pro otevirdni a zavirdni dvef{ motorového vozid-
la, vy znac¢u]jici s e t {m, Ze sestdvd z prvni
z4vEsové Gasti (22, 122), pevnd spojené s rdmem (10) motoro-
vého vozidla (20) a druhé zaviésové Zasti (24, 124), pevne
spojené s dvefmi (12) motorového vozidla (20), které jsou na-
vzdjem spojeny zdvEsovym Zepem (26) umoziujicim pri otevirdni
a zavirani dvefi (12) otd&eni druhé z4avésové Casti (24, 124)
kolem z4av&sového Gepu (26) vidi prvni zévEsoveé &asti (22, 122),
se kterou je pevnd spojena pruzina (28, 128), kterd je s dru-
hou z&vesovou G&sti (24, 124) v takovém funkinim spojeni, Ze
pfi otevirdni nebo zavirdni dvef{i (12) je pruZina (28, 128)
druhou zdv&sovou &4sti (24, 124) stlaCovidna.

Dvefni z&vés podle ndroku 1, vy znacujici s e

t { m, ?e prvni z4vdsovd &dst (22) sestdvd z prvni zdklad-
ni desky (30) a ramena (32), pfiemz pruzina (28) je zakotve-
na na jednom konci prvni zdkladni desky (30) a rameno (32)

je vytvarovidno na protilehlém konci prvni zékladni desky (30)
a probihd od této prvni{ zékladni desky (30) aZ k zdvésovému
cepu (26).

Dvefni z4vés podle ndroku 2, vy znacéujiclt s e

t i m, ?e rameno (32) sestdvd ze dvou navzdjem rovnob&znych
ramen (129, 131), kterd vychdzeji z prvni zékladni desky
(130) a probihaji a% k z4vésovému Cepu (126), ktery je ulo-

sen v navzdjem souosych otvorech v téchto ramenech (129, 131).

Dvefni z4vés podle ndrokd 1 az 3, vy znac¢ujici
s e t i m, 7e druhd z4vésovd t4st (24, 124) je opatfena
dv&ma protilehlymi bo&nimi sténami (58, 60; 158, 160) se

souosymi otvory, kterymi prochdzi zdvésovy cep (26, 126),
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Ze druhd zdvisovd Gést (24, 124) obsahuje dvé otoénd sta-
véci zatizeni (74, 76; 174, 176), e stavéc{ zafdzen{ (74,
765 174, 176) jsou pfipevnéna na druhé z4dvésové casti (24,
124) a soulasn& spoluplsobi s pruZinou (28, 128) tak, ze
Jedno ze stavécich zafizeni (74, 174) je v zdbéru s pruzi-
nou (28, 128) pfi zavfenych dvefich (12) vozidla, ob& stavé-
ci zarizeni (74, 76; 174, 174) jsou s pruZinou (28, 128)

v zdbéru pri dvefich (12) vozidla nachdzejicich se ve stied-
ni poloze a druhé stavéci zafizeni (76, 176) je s pruZinou

(28, 128) v zé&bdru pfi dplné otevienych dvefich (12) vozidla.

Ovefni zdvés podle ndroku 4, vy znadujici s e
tim, 2e stavéci zafizeni (74, 76) je oto&né usporfddéno
na vrnéjsi strané boénich stén (58, 40).

Dvefni zdvés podle ndroku 4, vy znadujici s e
t im, ze stavéci zafizeni (174, 176) je oto&né& uspotfddano
na vnitin{ strané bodnich st&n (158, 160).

Dvefni zdvés podle ndrokd 4 aZ 6, vy znad u Jici

s e t im, Ze oto&n& uspofddand stavéci zatizeni (74,

763 174, 176) jsou tvofena vdletky uloZenymi na navzajem
rovnobéznych Cepech (78, 80; 173, 180) a opatfenymi profilo-
vanymi obvody.

Ovefni zdvE&s podle ndrokd 1 az 7, vy znadu jici i

S e t im, Ze pruzina (28, 128) je tvofena zahnutou kovo-
vou tyéf s prvnim koncem (38, 138) a druhym koncem (40, 140),
které jsou uchyceny na jednom konci prvni zakladni desky (30,
130) prvni zdvésové E&sti (22, 122), 72 iyd je poblis své-

ho prvniho konce (38, 138) a druhého konce (40, 140) zahnu-
ta v dhlu ptiblizn& 90° tak, ze prvn{ pruzinové dseky (42,
445 142, 144) navazujici na prvni konec (38, 138) a druhy
konec (40, 140) pruziny (28, 1238) v definované délce probi-
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haji podél prvni zdkladni desky (30, 130), Ze kovovad tyc
je pak na konci prvni zékladni desky (30, 130) protilehlém
k prvnim koncam (38, 138) a druhym koncam (40, 140) pruZi-
. ny (28, 128) zahnuta od prvni zdkladni desky (30, 130) na-
horu smérem k druhé zdvésové C4sti (24, 124), naleZ je ko-

vovd ty& vaéi prvnim pruzinovym dsekdm (42, 44; 142, 144)
probihajicim podél prvni zakladni desky (30, 130) zahnuta
v pravém Ghlu a tvofi tak spoleiny pfiény udsek (54, 154),

ktery je v zéb&ru s druhou zévésovou Casti (24, 124).

9. Dvefni z4vés podle nédroku 8, vy znac¢ujici s e
t i m, e oba konce (38, 40) kovové tyte Jjsou pevng zakot-
veny na vyvydeni (36) prvni zdkladni desky (30).

10. Dvefni z4vés podle ndroku 8, vy zna tujici s e
tim, e oba konce (138, 140) kovové tyfe jsou peviaé za-
kotveny v otvorech dvou patek (135, 137), které vystupuji
na konci prvni zékladni desky (130) protilehlém k ramenim
(129, 131).

11. Dvefni z4v&s podle ndrokid 1 aZz 10, vy zna&du jici
s e t i m, Ze navzdjem rovnob&Zné prvni pruZinové dseky
(42, 44; 142, 144) kovové tyEe, které probihaj{ podél prvni
zdkladni desky (30, 130), dosedaji na samostatné klinovité
dseky (46, 48; 146, 148) na navzajem protilehlych strandch
prvni zédkladni desky (30, 130).

12. Dvefni z4vés podle ndrokd 1 az 11, vy znacujici
s e t {m, Ze ramena (129, 131) prvni zdvésové Césti
(122) jsou v oblasti zdvésového Cepu (126) navzdjem mecha-
nicky spojena.

13. Ovefni zdvés podle ndroku 12, vy znac¢u jici s e
t {m, ?e mezi rameny (129, 131) je pfivafen plochy spojo-
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vaci mastek nebo dsek (133) trubky, kterym je obepnut za-
vésovy cep (126).

Dvefni zdvés podle ndrokl 1 a¥ 13, vy znadujici

s e t im, Ze ramena (32; 129, 131) jsou se zdvésovym
cepem (26, 126) spojena prostiednictvim trvale samomazného
pouzdra (56). '

Dverni zdvés podle ndrokG 1 aZ 14, vy zna & u Jici
s e tim, Ze nejméné jedna ze zivEsovych ddsti (122,
124) je vyraZena a ohnuta z ocelového plechu.

Zastupuje
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Seznam vztahovych znalek

10
12
14
16
18
20
22
24
26
28

30

32
34
35
36
38
40
42
44
46
48
50
52
54
56
58
60
61
62
64
66
68
70

rdm vozidla

dvefe vozidla

okno

palubni deska

dvefn{ zdvés
motorové vozidlo
prvni zdvésovd &dst
druhd zdvésova Cdast
zdveésovy Cep

tlacénd pruzina

prvni zdkladni deska
rameno

otvor

otvor

vyvySeni

konec (tlaéné pruziny 28)
konec (tlaéné pruziny 28)
prvni pruZinovy usek
prvni pruZinovy usek
klinovity dsek
klinovity dsek

druhy pruZinovy udsek
druhy pruzinovy dsek
pricny usek

pouzdro

bocni sténa

bocni sténa

ryhovdni

hlava

podloZka

kruhovd roznytovand hlava
spojovaci mastek
druhd zdkladni deska

L005—=72




72

73

14

16

78

80

82

118
124
126
128
129
130
131
133
135
137
138
140
154
156
158
160
168
174
176
178
180
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otvor

otvor

vdledek

vdlecek

cep

Cep

pojistny prvek
gvefni zdvés

druhd zdvésovd C4st
zdvésovy d&ep

tlacnd pruzina
rameno

prvni zédkladni deska
rameno

usek trubky

patka

patka

konec (tlacné pruZiny 128)
konec (tlacné pruZiny 128)
pticny dsek

pouzdro

boéni sténa

boéni sténa
spojovaci mastek
vdlecCek

védlecek

cep

tep
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