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Wynalazek dotyczy samoczynnego u-
rzadzenia do dwukierunkowego mnastawia-
nia klocké6w hamulcowych na wtasciwa od-
legtosé odl két, zwlaszcza w pojazdach ko-
lejowych. Urzadzenie ma wigc na celu
przywrécenie normalnego luzu, gdy zda-
rzy sig, ze luz w hamulcu pomiedzy na-
rzadami hamujacemi i narzadami hamowa-
nemi jest za; duzy lub za maty.

Zasada dzialania takich urzadzer jest
znana. Wada za$§ tych wszystkich znanych
urzadzen jest niepewme dziatanie z powo-
du duzej liczby sprezyn, a zwlaszcza spre-
zyn §rubowych; sprezyna $rubowa bowiem
jest narzadem, ktéry wplywa niekorzyst-
nie na niezawodno$é dziatamia urzadzenia.
Znane sa réwniez urzadzenia, w ktérych

narzady, regulujace wymieniony wyzej
luz, pracuja bez uzycia sprezyn. W jed-
nem z takich urzadzen narzady zakleszcza-
jace tworza skladajaca sie z kilku czesci
nakretke, ktérej gwint wspoldziatal z gwin-
tem odpowiedniego drazka hamulcowego,
przyczem ruch tego drazka wzgledem na-
kretki stanowi miare zmniejszenia luzu
miedzy klockiem aj kotem.

Jednak w takich urzadzenmiach regula-
cyjnych moze si¢ zdarzyé, ze gwint drazka
hamulcowego nie sprzega si¢ prawidiowo
z gwintem nakretek. Bywa to mp. wtedy,
gdy przy koricu ruchu wzglednego nakretki
wzgledem drazka krawedzie gwintu draz-
ka znajda si¢ nawprost krawedzi gwintu
nakretki. Wada ta znana jest juz oddawna,



wslutek czego powstaty konstrukcje, w
ktérych na drodze nakretki, poruszajacej
sie wraz z drazkiem hamulcowym, umie-
szczono zderzak, ruchomy w kierunku
przeciwnym do kierunku oddziatywania
sprezyny. Sprezyna ta jest przy hamowa-
niu mapre¢zana, wskutek czego w stamie
napietym moze cofnaé nakretke na mnie-
znaczna, odlegtosé, aby gwint nakretki za-

zebial sie prawidlowo z gwintem drazka -

bhamulcowego. - Sita tej sprezyny powinna
byé¢ wieksza od sily sprezyny pierscienio-
wej, przytrzymujacej cze$ci nakretki.
Istnieje jednak obawa, Ze mapieta sprezy-
na po zaci$nigciu hamulca przesunie na-
kretke przez wieksza liczbe zwojéw Srubo-
wych, wskutek czego suw tloka hamulco-
wego zostaje zmniejszony, a cale urzadze-
nie nie osiagnie zamierzonego celu. Poza
tem sprezyna ta jest naprezana przy kaz-
dem hamowaniu, wskutek czego sita jej
szybko slabnie, podczas gdy spreiyma
pierscieniowa, obejmujaca zlozona z kil-
ku czesci nakr¢tke, naprezana jest tylko w
okresie regulowania odstepu klockéw od
kot. Sita sprezymy, dzialajacej na zderzak,
moze staé si¢ wskutek tego wkrétoe mniej-
sza, niz sita sprezyny pierscieniowej, wsku-
tek czego stamie si¢ oma bezuzyteczna.

W znanem urzadzeniu regulacyjnem po-
prawienie mieprawidiowego polozenia ma-
kretki na gwincie drazka hamulcowego za-
chodzi tylko przy dociagnietym hamulcu.
Zastosowanie wiec srodkéw pomocniczych,
ktore w krotkim czasie stajg sie bezuzy-
teczne, nie jest wskutek tego celowe.

Wobec tego konieczne jest znaleziemie
odmiennego sposobu dla poprawiania nasta-
wiania mnarzadéw zakleszczajacych wzgle-
dem siebie bez ufycia wymienionych wy-
Wediug wynalazku osigga sie to w urza-
dzemiu, obustronnie regulujacem odstepy
klockéw hamulcowych od két przy pomocy
dwoch narzadéw zakleszczajacych, uwmie-
szczonych na jednym nagwintowanym draz-

ku hamulcowym. Jeden z tych narzadéw,
glowny narzad zakleszczajacy, w poloze-
niu spoczynku odsuniety jest od swego
gniazda dzieki dziataniu pewnego zderzaka
nieruchomego w polozeniu spoczynku me-
chanizmu hamulcowego, natomiast przy ru-
chu gniazda narzadu zakleszczajacego zde-
rzak ten moze wykonaé wskutek sily cia-
gnienia pewien ograniczony ruch tak wiel-

ki, ze gtowny narzad zakleszczajacy zo-

staje sprzezony w prawidlowem potozeniu
z nagwintowanym drazkiem hamulcowym.

Na rysunku przedstawiono przyklad
wykonania wynalazku, przyczem fig. 1 — 3
przedstawiaja, w trzech réznych potoze-
niach znane urzadzenie, regulujace odste-
py klockéw od kél, w ktérem uklad ma-
rzadéw zakleszczajacych jest zaopatrzo-
ny w sprezyny pierscieniowe, fig. 4 przed-
stawia jedno z polozenr czesci tego urza-
dzenia regulacyjnego, fig. 5 i 6 wyjasniajq
mozliwo$é unikniecia zakleszczenia nakre-
tek urzadzenia regulacyjnego, fig. 7 —
glowny marzad zakleszczajacy w prawi-
dfowem polozeniu, sprzezony z magwinto-
wanym drazkiem hamulcowym dzieki za-
stosowaniu ruchomego zderzaka.

Gléwny marzad zakleszczajacy sklada
sie ze znanej, ztozonej z kilku czesci, stoz-
kowej z zewngtrz nakretki I, ktérej po-
szczeglne czesci sa przytrzymywame za-
pomocs pierscieniowej sprezyny 2. Na-
rzad ten zakleszcza si¢ na nagwintowanym
drazku hamulcowym 3, podlegajacym dzia-
tamiu sil rozciagajacych, i sprzega sie z
drazkiem hamulcowym 4, wewnatrz wy-
drazonym. Nakretka I wspéldziata ze stoz-
kowem gniazdem 6. Sita ciagnienia, skiero-
wana w kierunku strzatki 7, wywoluje po-
laczenie mechaniczne obydwéch drazkéw
hamulcowych, powodujace przenoszenie si-
ty hamowania. '

Urzadzenie jest otoczone tuleja 8 i zao-
patrzone w ruchome ramie¢ 12, poruszaja-
ce si¢ pomiedzy dwoma nastawnemi zde-
rzakami 10 i 11, umieszczonemi na mieru-



chomym nagwintowanym drazku 9. Poza
femn urzgdzenie jest podziclome przegroda
13 ma. dwie cylindryczne komory 14, 15, z
ktorych pierwsza zawiera silng spreiyng
$rubowa 16, a druga — narzad zakleszcza-
jacy 18, wykonany w postaci nakrethi, przy-
trzymywane] dwiema pierscieniowens spre-
zynami 17. Nakretka ta jest nieruchoma
wzgledem tulei, sklada sie¢ ona z kitkw cze-
$ci # ma ksztalt cylindryczmy. Przegroda
13 posiada rurkowate przediuzenie 19, do-
chodzace do komory 5. Urzadzenie dziala
w sposéb nastepujacy.

Przy mormalnym odstepie klockéw ha-
mulcowych od két i dzialaniu sily ciagna-
cej w kierunku strzalki 7 cale urzadzemie
zostaje przesunigte z potozenia wedlug fig.
1 w polozenie wedtug fig. 2. Przy koricu te-
go muchu, gdy ramie 72 oprze si¢ o zderzak
II nastepuje pewne nieznaczne odsumie-

ie tylnej strony éciamki, zamykajacej ko-
more 5, od przegrody 13, wshartek czego
rurka 19 umeodliwi oparcie sie glémmedo
narzadu zakleszerajacego I o stozkowe
gniazdo 6. Przy zwalnianiu bamulca urzg-
dzente wraca zpowretem do poloZemia we-
diug fig. 1, przyczem ramie 12 przesuwa
si¢ na odleglo$é, wyznaczona przez zde-
rzaki 10 t 11.

Przy nadmiernym odstepie klockow od
k6! w polozeniu wedlug fig. 2 nie zachodzi
jeszcze hamowanie, wobec czego hamulec
powinien, byé dalej dociagniety; odnosne
czeéci urzadzenia regulacyjnego zajmuija
wskutek tego polozenie wedlug fig. 3. Na-
rzad 6 przesuwa si¢ wowczas w tulei 8 na
odleglosé d od przegrody 13, a drazek ha-
mulcowy 3 zostaje przesuniety poprzez ma-
rzad zakleszczajacy 18. Przy zwalnianiu
hamulca poszczegélne czesci urzadzenia
regulacyjnego powracaja do polozenia we-
diug fig. 1, jednak cze$é drazka hamulco-
wego 4 przebywa wigksza droge, gdyz
wraz z opierajacym si¢ o zderzak 20 gtow-
nym narzadem zakleszczajacym I przesu-
wa sie o dlugosé d — e na drazku 3, wsku-

tek czego czyma  diugos¢ ciagha zostaje
skrocona o odcimek, odpowiadajacy nie-
zbednej poprawce.

Gdy odleglto$é¢ pomiediy kbockami ha-
malcowemi i kotami jesk zbyt mala, to drg-
zek hamulcowy 3, wskutek wzajemnego
zetkniecia sig¢ klockow i kél, zostaje zatrzy-
many jui przy pezedstawionym na fig 4
polozeniu ramiemia 2. Dalsze ciagnigcie
drazka hamulcowego 4 wywoluje tylko
dalsze przesumiecie tulei 8 na odleglosé ¢
i wtedy drazek 3 dlizga si¢ przez marzady
11i 18, cc jest mozliwe - dzieki temu, ze
rurka 79 nie pozwala na oparcie si¢ giow-
nego narzadu zakleszczajacego 1 w stozko-
wem gniezdzie. Przesunigcie to odpowiada
wydluzentu drazka o wietkoéé ¢.

Przy tych znanych przebiegach a:egulo-
wania dugoéci drazkéw hammulcowych jest
pozadame, aby gléwmy narzad zakleszcia-
jacy I, przenoszacy sil¢ hamowania, znaj-
dowal si¢ na dratku hamulcowym 3 w po-

" Jodeniv prawidiowem, co jedmak nie za-

weeze: sie zdarza. Fig. 5 wwidecznia zdarza-
jace stg¢ czesto mieprawidiowe polozenie, w
ktérem gléwny narzad zakleszczajacy o-
piera si¢ na krawedziach gwintu drazka
hamulecowego i nie moze zazebié si¢g z nim,
gdyz przeszkadza temu rurka 19. Jezeli
prey takiem polozemiu narzadun zakleszcza-
jacego mnastapi gwaltowme hamowanie, to
to polozenie pozostaje i madal, a zachodzi
tylko czeséciowe =zakleszczenie ma krawe-
dziach gwintu, przy odpowiedniej za$ szyb-
kosci ruchu moze mastapié nawet poslizg
krawedzi gwintu drazka hamulcowego po
krawedziach gwintu narzadu zakleszczaja-
cego, wskutek czego cate urzadzemie staje
si¢ nieczynne. Wedtug wynalazku rurka 19
zastapiona jest przesuwna, tuleja 21 (fig. 6
i 7), ktéra za posredmictwem dZwigni 22,
wchodzacych do wycieé podiuznych w tej
tulejce i osadzonych mna trzpieniach 24 w
odpowiedniem wydrazeniu w przegrodzie
23, jest polaczona z ta przegroda.

Gdy $cianki komory 5 wzglednie ptaska



strona gniazda 6 zblizone sa, do przegrody
23, to dzwignie 22 mie moga obracad sig,
wskutek czego tuleja 21 jest przytrzymy-
wana w polozeniu, w ktérem co do swego
dziatania catkowicie zastepuje nieruchoma
rurke 19 (fig. 6).

Przy kazdem hamowaniu nastepuje od-
suniecie przynajmniej ma nieznaczng odle-
glos¢ e’ pomiedzy przegroda 23 i tylna
scianka komory 5. Gdy to odsuniecie na-
stapi, to dzwignie 22 zostaja zwolnione,
wskutek czego tuleja 21 moze cofnaé si¢ w
kierunku strzatki 25 (fig. 7). .

Gdy gwint narzadu zakleszczajacego 1
znajdowat si¢ bezposrednio przedtem w
nieprawidtowem potozeniu wzgledem gwin-
tu drazka hamulcowego 3 (fig. 6), to sila
sprezyny wystancza, aby sprowadzi¢ na-
rzad zakleszczajacy do prawidlowego ea-
zebienia si¢ z gwintem drazka hamulcowe-
go 3, przyczem zwolniona tuleja 21 prze-
suwa: sie nieco w lewo. Stozkowe gniazdo 6

moze zatem opieraé si¢ o prawidiowo"

sprzezony z drazkiem hamulcowym mnarzad
zakleszczajacy, co jest wlasnie celem wy-

nalazku.

Zastrzezenia patentowe.

1. Samoczynne urzadzenie do dwukie-

runkowego nastawiania klockéw hamulco-

wych na wlasciwa odleglos¢ od kot poja-
zdow, a zwlaszcza pojazdow kolejowych, z
dwoma umieszczonemi na nagwintowanym
drazku narzadami zakleszczajacemi, z kto-
rych glowny narzad zakleszczajacy jest u-
trzymywany w polozeniu spoczynku zdala
od swego gniazda przy pomocy zderzaka,
znamienne tem, ze zderzak (21), nierucho-
my przy polozeniu spoczynku urzadzenia,
przy ruchu gniazda gléwnego (6) mnarzadu
zakleszczajacego (1) ruchomy jest na sku-
tek sily ciagnienia, powstajacej przy zwigk-
szaniu dtugosci drazka hamulcowego w ta-
kim, stopniu, ze gléwny narzad zakleszcza-
jacy (1) moze si¢ prawidlowo zazebi¢ z
gwintowana, czescia, drazka.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zma-
mienne tem, ze ruchomy zderzak stanowi
obejmujaca nagwintowany drazek (3) tu-
lejal (21) z dwoma wycieciami podiuznemi,
do ktérych wchodza korice dwoch obroto-
wo osadzonych dzwigni, ktérych drugie
przeciwlegle korice s3 przytrzymywane
lub zwalniane w zaleznoéci od potozenia
gléwnego narzadu zakleszczajacego, wsku-
tek czego wymieniona wyzej tuleja (21)
moze si¢ przesungc.

Hans Gallusser.
Zastepca: K. Czempiniski,

rzecznik patentowy.
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