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vzducholodi (10, 100) a obsahujici alespoii jeden dil (37, 108),
majici na svych podélnych koncich upraveny spojovaci
prostiedky (39, 182), vytvofené pro spojenf se spojovacimi
prostredky (39, 182) pilehlé sousedici stavebnicové
modularni jednotky (28, 129), a jednak obsahuje nadné3eci
prostfedky, pfipevnéné ke stfedové nosné &asti (36, 106) a
urdené pro vytvafeni nadnadecich sil vzducholodi (10, 100) pfi
letu. Vzducholod’ (10, 100) m4 svoji stfedovou &ést (20, 114)
vytvoienu ze soustavy vedle sebe v podélné ose uspofadanych
a vzdjemné spojenych stavebnicovych moduldrnich jednotek
(28, 129) a obsahuje gondolu (12, 101), opatfenou
rozebiratelnymi piipojovacimi prostfedky pro jeji uvolnitelné
pripojeni ke vzducholodi (10, 100).
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Stavebnicova modularni jednotka vzducholodi a vzducholod’ z nich postavena

Oblast techniky

Vynélez se tyka jednak stavebnicové modularni jednotky vzducholodi, a Jednak vzducholodi
z takovych stavebnicovych moduldrnich jednotek postavené.

Dosavadni stav techniky

V souCasné dobé jsou ze spisu WO 93/04916 znémy stavebnicové modularni jednotky vzducho-
lodi, které sestavajici ze sttedového dutého nosniku se svislou spodni podpérou, tvoficiho nosny
prvek ramové konstrukce, ve které jsou usporadany plynové vaky. Jednotlivé stavebnicové
modularni jednotky vzducholodi jsou pak spolu vzijemné spojeny v oblasti sttedového dutého
nosniku prostfednictvim kloubové spojky a v obvodovych oblastech prostfednictvim elastickych
kordd. Tento typ spojeni jednotlivych stavebnicovych modularnich Jjednotek pak umoziiuje, Ze
pfi pisobeni lokalnich vétri na téleso vzducholodi dojde k hadovitému prohnuti jejiho trupu.

Nevyhodou tohoto typu vzducholodi je zejména to, Ze ji nelze vyuZivat, v disledku
konstrukéniho vytvofeni jednotlivych stavebnicovych modularnich Jjednotek a jejich vzdjemného
kloubového spojeni, k piepravé vétsiho podtu osob v gondole, nesené stavebnicovymi modu-
larnimi jednotkami.

Podstata vynélezu

VySe uvedené nevyhody odstrafiuje jednak stavebnicova modularni jednotka vzducholodi a
Jednak vzducholod’ postaven z takovych stavebnicovych moduldrnich jednotek.

Podstatou stavebnicové modularni jednotky vzducholodi podle tohoto vynélezu je to, Ze obsahuje
Jednak stfedovou nosnou &4st, usporadanou v podéIné ose vzducholodi a obsahujici alespoii jeden
dil, majici na svych podélnych koncich upraveny spojovaci prostiedky, vytvofené pro spojeni se
spojovacimi prostfedky pfilehlé sousedici stavebnicové modularni jednotky, a jednak obsahuje
nadnaSeci prostfedky, pfipevnéné ke stiedové nosné &asti a uréené pro vytvafeni nadnasecich sil
vzducholodi pfi letu, které jsou tvofeny alespoti jednim heliem naplnénym plynovym vakem,
pfiCemz stfedova nosna €ist je opatfena pro podpirani plynového vaku rdmem, ktery obsahuje
alespoti jeden podpirny prstenec, usporadany jednak souose vii&i sttedové nosné &4sti a jednak
mezi obéma jejimi konci, pfitemZ v prstencovém prostoru mezi sttedovou nosnou &asti a prsten-
cem je uloZen plynovy vak.

Za podstatu stavebnicové modularni jednotky je nutno dale povazovat to, %e ram obsahuje
soustavu stabilizatnich prvkid, které jsou piipevnény v obvodové rozmistnénych polohach
k prstenci a jsou od n&j vedeny smérem ke stfedové nosné &asti, se kterou jsou spojeny, pro
stabilni umisténi prstence v poZzadované poloze viiéi stfedové nosné &asti.

Podstatné pro stavebnicovou modularni jednotku podle tohoto vynalezu je té7 to, Ze stabiliza&ni
prvky jsou mezi prstencem a ob&ma konci stiedové nosné &asti uspofadany ve formé& dratd
v jizdnim kole, pro vytvofeni prostoru v podobé dvou k sob& spodnimi podstavami pfilehlych
komolych kuzeld, k uloZeni plynovych vaka, pfi¢emz jsou tvoteny flexibilnimi prameny, uspofa-
danymi v napéti mezi prstencem a stfedovou nosnou &asti, a jejich zakon&eni jsou na strané
stfedové nosné &asti spojena s uvoliiujicimi prostfedky pro uvoliiovani jejich pfepinani v pfipadé
indukovaného relativniho omezeného pohybu ptilehlych a vzajemn& spojenych dila pii letu
vzducholodi.




15

20

25

30

35

40

45

50

CZ 294021 B6

Koneéng je tieba za podstatu stavebnicové modulérni jednotky povaZovat i to, ze zakoneni
vzijemné ptilehlych stabiliza¢nich prvkii svou sousedicich modularnich jednotek jsou pfipevnéna
k paru s odstupem od sebe na prilehlych zakongenich stfedovych nosnych &asti usporadanych
vnitfnich prstencii, které jsou suvné uloZeny na stfedovych nosnych &stech a jsou vzajemné
spojeny spirdlovymi pruzinami, pfi¢emz kazda stfedova nosnd &ast vymezuje po celé své délce
vnitini podélny prichod.

Podstatou vzducholodi podle tohoto vynalezu je pak to, Ze jeji stiedni East, uspofidana mezi Celni
a ocasni &asti, sestiva ze soustavy vedle sebe v podéIné ose uspofadanych a vzdjemné spojenych
vy3e popsanych stavebnicovych modularnich jednotek, a Ze obsahuje gondolu, opatfenou rozebi-
ratelnymi ptipojovacimi prostfedky pro jeji uvolnitelné pfipojeni ke vzducholodi.

Za podstatu vzducholodi podle tohoto vynalezu je nutno povaZovat téZ to, ze gondola je umisténa
uvnitt alespofi &asti prstencového prostoru, vymezeného okolo stfedové nosné &asti vzijemné
ptilehlymi stabilizaénimi prvky dvou sousedicich modulérnich jednotek, pfi¢emZ gondola ma

wews

obloukovité tvarovany vnéjsi povrch, ktery licuje s vn&jsim povrchem vzducholodi.

Kone¥ng je tieba za podstatu vzducholodi povaZovat i to, Ze je opatfena vn&j$im plastém, ktery
alespoii &aste&n& obklopuje soustavu stavebnicovych moduldrnich jednotek.

Stavebnicové moduldrni jednotky mohou mit vélcovy prifez. V jednom ztvdrnéni milZe byt
sttedni &ast vzducholodi valcova a miZe obsahovat soustavu vélcovych stavebnicovych modu-
larnich jednotek, jez jsou vzdjemng& propojeny svymi zakon&enimi. Stejné tak elni €ast a ocasni
&ast vzducholodi mohou obsahovat soustavu valcovych stavebnicovych modularnich jednotek,
spojovanych k sob& svymi zakon&enimi, s pfinou plochou kazdé jednotky zmenSujici se od
kazdého zakon&eni valcové stredové asti smérem k Eelni &asti, respektive ocasni &asti. Namisto
toho viak miize Eelni &ast a ocasni &ist obsahovat kaZd4 jedinou stavebnicovou jednotku.
Celkovy tvar vzducholodi miZe byt v bo&nim pohledu rovnéz elipticky.

Plynovy vak miize byt vyroben z jakéhokoli lehkého materialu, napfiklad z para$utistického
hedvéabi nebo materialu proddvaného pod obchodnim nédzvem Tedlar nebo Ripstop. Vzpéry a
ustavovaci &leny mohou byt vyrobeny z jakéhokoli lehkého konstrukéniho materialu, napfiklad
aluminia. Stfedovéa nosna &ast pak miZe byt vyrobena z jakéhokoli, objemové pruzného lehkéeho
materialu, naptiklad z kompozitniho materialu uhlikovych vidken.

Vzducholod” miize byt pohanéna mechanicky. Konkrétngji, vzducholod” miize byt opatfena
alespoii jednim motorem ¢&i elektrickym motorem pro pohénéni jedné anebo vice vrtuli, umisté-
nych smérem k vn&j$imu nejzazsimu okraji ocasni &asti. KdyZ bude mit vzducholod’ motor, jedna
nebo vice modularnich jednotek mohou byt opatieny zasobnimi nidrzemi paliva. Vrtule mohou
smérovat vzduch pfes smérové kormidlo k umoZn&ni pohybu vzducholodi vertikélné a horizon-
talng, i kdyZ se vzducholod’ nepohybuje nebo se pohybuje malymi rychlostmi.

V jeité dal$im ztvarnéni miZe byt tato vzducholod’ pohénéna z vn&jsku. Obzvlasté mize mit
pfipojovaci prosttedek pro své pfipojeni k pozemnimu vozidlu, napfiklad pomoci kabelu. Vzdu-
cholod® miZe také obsahovat fidici prostfedky pro fizeni sméru svého letu. Ridici prosttedky
mohou byt zejména v podob& jednoho nebo vice smérovych kormidel, vytvofenych na ocasni
&asti. Vzducholod miZe rovndz obsahovat nadrfe pro zadrzovani balastu, napfiklad vody
a stlageného plynu, a uvoliiovaci prostfedky pro uvoliiovani této pfitéZe, &imZ se umoZziiuje Fidit
stoupani vzducholodi.

Vzducholod’ miiZe byt opatiena i ptistroji, vedenimi paliva a podobné, jez prochazeji skrze jednu
nebo vice stavebnicovych moduldrnich jednotek. Podle toho miize byt kazdé tato stavebnicova
modul4mi jednotka opatfena sougastmi piistrojii, vedeni paliva a podobné, pro pfipojeni k odpo-
vidajicim &4astem na prilehlych stavebnich modularich jednotkach.



10

15

20

25

30

35

40

45

50

CZ 294021 B6

Stfedova nosné Cast miiZe tvofit vzduchotésny kanal pro umisténi stladeného vzduchu, a mize
byt rovnéZ opatiena soustavou vhodné nasm&rovanych, vzduch uvolitujicich otvort k uvolfiovani
vzduchu z tohoto kanalu, za u&elem fizeni pohybu vzducholodi.

Pitehled obrazki na vykresech

Vynilez bude nyni dale podrobn& popsan pomoci piikladi provedeni s odkazy na doprovodné
schematické vykresy, na nichz:

Obr. 1 ~znézoriiuje bo&ni pohled na jedno ztvarnéni vzducholodi v souladu s timto vynalezem,
s urditymi detaily pro jasnost vynechanymi.

Obr. 2 — znézoriiuje trojrozmérny pohled na rim stavebnicové jednotky pouzité ve vzducholodi
zndzornéné na obr. 1.

Obr. 3 — znazoriiuje trojrozmérny pohled na plynové vaky, které jsou pfipojitelné k rimu z obr. 2.
Obr. 4 — znazorituje trojrozmérny pohled na &st gondoly vzducholodi z obr. 1.

Obr. 5 — znézoriiuje boéni pohled na jesté jedno ztvarnéni vzducholodi v souladu s timto vynale-
zem, s uritymi detaily pro jasnost vynechanymi.

Obr. 6 — znazoriiuje pohled na zadni zakonéeni vzducholodi z obr. 5.

Obr. 7 — znazoriiuje bo¢ni pohled na &ast rimu vzducholodi z obr. 5, zobrazujici dvé ptilehlé,
vzdjemné propojené stavebnicové jednotky.

Obr. 8 — znézoriiuje fez provedeny podél linie VIII-VIII z obr. 7, znézortiujici prstenec formujici
¢ast ramu.

Obr. 9 — znazoriiuje fez podobny fezu z obr. 8, modifikované formy prstence.

Obr. 10 — znazorfiuje €ast prstence v fezu ve vétSim méfitku s detaily pfipevnéni &asti ramu
k prstenci.

Obr. 11 — znazorfiuje fez provedeny podél linie XI-XI z obr. 5, zobrazujici spojovaci prostredky
sousednich, vzijemné propojenych prvkii sttedové nosné &asti vzducholodi.

Obr. 12 — znazoriluje rozloZeny pohled na &asti spojovaciho prostredku, uvedeného na obr. 11.

Obr. 13 — znazortiuje pohled zepfedu na kotou¢ a tésnici prstenec, ktery formuje &ast spojovacich
prostfedki, uvedenych na obr. 11 a 12.

Obr. 14 — znazorfiuje pohled s boku na &4st stredové nosné &asti vzducholodi z obr. 5, zobrazujici
pfipojeni ramu ke stfedové nosné E4sti, s urditymi detaily vynechanymi s ohledem na jasnost.

Obr. 15 — znazorfiuje schematicky fez zakondenim vzducholodi, vedeny podél linie XV-XV
z obr. 5, zobrazujici pfipojeni gondoly ke vzducholodi.

Obr. 16 — znazoriiuje schematicky pohled shora na modul vzducholodi zobr. 15, do n&hoz
zapadé gondola.

Obr. 17 — znazoriiuje schematicky bo&ni pohled na modul z obr. 16.
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Obr. 18 — znazorfiuje fez provedeny podél linie XVII-XVII zobr. 15, znéazorfiujici jednu
z palub gondolové jednotky.

Ptiklady provedeni vynalezu

Vzducholod® 10 obsahuje gondolu 12, ktera je pfipojena k podplimé nosné konstrukci 14,
a vznosné podpiirné prostredky (na obr. 1 neznizornéné, ale popsané nize odkazem na obr. 2 a 3)
pro poskytovani nadleh&ujici podpory vzducholodi 10 pfi letu. Nosna konstrukce 14 je protaZena
a celkové valcovitého priifezu, a obsahuje &elni Cast 16, ocasni ¢ast 18 a stfedovou &ast 20,
vytvotenou mezi elni &asti 16 a ocasni Casti 18. Kazda z téchto &asti 16, 18 ma zmenSujici se
plochu priifezu od zakonceni 22, 23 stiedové &asti 20 k vn&jsim konciim 24, 26 Casti 16, 18.

Stfedova &ast 20 obsahuje soustavu valcovych stavebnicovych modulérnich jednotek 28 (popsa-
nych podrobng&ji na obr.2 a 3 niZe), jeZ jsou vzdjemn& propojeny svymi zakonenimi 22, 23
k sob&. Celni ¢ast 16 a ocasni &4st 18 obsahuji kazda jedinou stavebnicovou jednotku, jez je
pfipojena k zakon&enim 22, 23. Kazd4 z té&chto vélcovitych stavebnicovych modularnich jedno-
tek 28 je pripojena k &asti 19 gondoly 12. Kazda &ast 19 gondoly 12 je pfipevnéna k prilehlé &asti
19 gondoly 12. Celni &ast 16 a ocasni &ast 18 jsou opatfeny kazda krajni &asti 21 gondoly 12,
které uzaviraji gondolu 12. V je¥td jednom ztvarnéni miZe byt gondola 12 vytvofena v podob&
jediné gondolové jednotky, pfeklenujici celou délku stfedove asti 20.

Ocasni &ast 18 obsahuje &tyfi stabilizadni k¥idla 29 (na obr. 1 znazornény pouze t¥i), protahujici
se radidlné smérem ven do podélné osy vzducholodi 10. Stabiliza¢ni kfidla 29 maji smérova
kormidla 31 smérem ke svym zakonéenim, pro fizeni sméru pohybu vzducholodi 10. Ve znazor-
néném ztvarnéni vzducholod’ 10 dile obsahuje spojovaci prostfedky (neznazornény) pro jeji
piipojeni k pozemnimu vozidlu, které tdhne vzducholod’ 10 v zadouci rychlosti a v Zadoucim
sméru. Vzducholod’ 10 miZe takto 1état v malych vyskach vzhledem k Grovni zemé a miize byt
uZita pro zibavné lety, pozorovani zvéfe a podobné.

Modulérni jednotka 28 (znazorn&na na obr. 2) obsahuje ram 30 se soustavou vzpér 34, spojenych
dohromady do tvaru krabicovité obdéInikové stfedové nosné &asti 36, uspofadané v podélné ose
stavebnicové modularni jednotky 28. Stfedovéa nosna Cast 36 je vytvorena ze soustavy propoje-
nych dilit 37 (jak je zndzorndno na obr. 1), jez jsou spojeny dohromady pomoci spojovacich
prostfedkt 39 v podobg Sroubi a matic, podrobn& neznazornénych. Je tieba si uvédomit, ze dané
spojovaci prvky 39 mohou byt nahrazeny svary &i lepicimi tmely. Stfedova nosna €ast 36 rovnéZz
tvoti podéIng uspofadany priichod 90.

Stavebnicovad modularni jednotka 28 obsahuje &tyfi stabilizaCni ¢leny 38, 40, 42, 44, znichz
kazdy se protahuje celkové radidiné¢ smérem ven obdélnikové sttedové nosné Casti 36, a jsou
rozmistény v ihlovém odstupu 90° vzdjemné jeden od druhého, takze rozdéluji modularni jednot-
ku 28 do kvadrantli 41.

Horni stabilizaéni &len 38 obsahuje soustavu vertikdlné se protahujicich svislych vzp&r 46
a priénych vzpér 48, jez jsou vedeny zplisobem cik—cak smérem nahoru od stfedové nosné Casti
36 a pies vriek horniho stabilizatniho Elenu 38, &imZ definuji obdélnikové klecovité pouzdro pro
piijeti nadlehdovaciho podpirného prostfedku v podobg plynového vaku 30 (znazorn€n na
obr. 3), jenz, kdyZ je napln&n, mé ploché obdélnikové strany, které se opiraji o svislé vzpéry 46
daného pouzdra. Dolni stabilizaZni &len 42 obsahuje podobné klecovité pouzdro, protahujici se
smérem dolit od stfedové nosné &asti 36, pro prijeti plynového vaku 52, podobného (stejného)
plynovému vaku 50.

Kady ze stabilizaénich &lend 40, 44, obsahuje smérem ven se protahujici par bo€nich vzpér 43,
45, jez se sbihaji smérem ke svym radidln€ vn€jSim zakonZenim. Kazdé z t&chto zakonceni je
spojeno dohromady prostfednictvim kiizovych vzpér 47, 49. Lateralng se protahujici stabilizaéni
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Cleny 40, 44 jsou celkové klinové tvarované a protahuji se v podstaté horizontilné od stiedové
nosné &asti 36.

Jak je znézornéno na obr. 3, v kazdém pfisluiném kvadrantu 41 Je uloZen dalsi plynova vak 54,
navic k plynovym vakiim 50, 52. Kazdy z t&chto plynovych vakd 54 ma zakfiveny obvodovy
vnéjsi povrch 56, jenZ spolu s plochym hornim povrchem 58 a plochym dolnim povrchem 60
stabiliza¢nich ¢lent 38, 42 zajistuji celkové cirkuldrni tvar prifezu modularni jednotky 28.

Kazdy z plynovych vakii 50, 52, 54 je ptipevnén k pfilehlé svislé vzpéfe 46 prostiednictvim své
Svové Casti 62 (z ditvodu jasnosti znazornéna pouze jedna). Svova st 62 je opatiena s mezerami
uspofadanou soustavou otvori 64 pro pFipojeni plynového vaku 54 k Jjedné ze svislych vzpér 46,
a to napfiklad pomoci gumovych prichodek. Plynové vaky 50, 52, 54 Jjsou typicky vyrobeny
z tuhého materidlu, proddvaného pod obchodnim jménem Tedlar nebo Ripstop, a jsou pokryty
materidlem prodavanym pod obchodnim jménem Hypelon.

Vzducholod’ 10 rovnéZ obsahuje vn&j$i plast’ 63 (viz obr. 1), ktery obklopuje nosnou konstrukci
14 s plynovymi vaky 50, 52, 54, &imZ zajistuje spojity vn&jsi povrch, ktery mize byt pouZit pro
umistovani reklam a podobn& na vzducholodi 10. Vn&j3i plast’ 63 je typicky vyroben jako
vicevrstevny laminat polyesteru a materialu proddvaného pod jménem Ripstop nebo Tedlar.

Na obr.4 je zniazornéna jedna podoba stavebnicové Jednotky 70 gondoly 12. Stavebnicova
Jednotka 70 je celkov& protazeného tvaru a méa obdélnikové bo&ni stény 72, 74, vzijemné propo-
jené podlahou 76 a stfechou 78. Vn&jsi povrch 80 strechy 78 Jje obdélnikového tvaru a doléha na
plochy povrch stavebnicové modularni jednotky 28, pfi€emZ obsahuje soustavy vyrovnanych
soubori otvort 82, rozmisténych podél celé délky stiechy 78, pro uloZeni upeviiova&d, napiiklad
Sroubli a matek, k pFipevnéni stavebnicové jednotky 70 gondoly 12 k nosné konstrukei 14. Kazda
z bolnich stén 72, 74 je opattena vyhledovymi otvory 376, pfi€emZ souasn& obsahuje politky 83
pro zajisténi podpéry pro osvéZeni a podobng&. Bo&ni sténa 72 Jje opatiena pfistupovymi dveimi
73. Stavebnicovi jednotka 70 gondoly 12 déle obsahuje soustavu otvori 84, rozmisténych podél
svych Eelnich obvodovych okraji 86, 88, pro upevnéni stavebnicové jednotky 70 gondoly 12,
napfiklad Srouby a maticemi, k sousedici stejné stavebnicové jednotce 70. Krajni &asti 21
gondoly 12 mohou byt integralnim dilem &asti 16, 18, jak Jje to znazornéno na obr. 1.

Dals{ ztvarn&ni vzducholodi 100 v souladu s timto vynalezem Jje znézornéno na obr. 5. Vzducho-
lod’ 100 obsahuje gondolu 101, jeZ namisto toho aby byla zav&Sena pod vzducholodi 100, je
umisténa uvnité vzducholodi 100 v prstencovém prostoru 102. Podrobnosti gondoly 101 a jeji
pfipojeni ke vzducholodi 100 byly z obr. 5 vynechany pro zaji$téni jeho jasnosti a jsou popsany
podrobnéji niZe s odkazem na obr. 15 a 18.

Vzducholod® 100 je vytvoiena ze soustavy stavebnicovych modularnich jednotek 129, jez tvori
protazenou podpiirnou konstrukci 104, jeZ je pfipojena ke gondole 101, jak je podrobngji popsa-
no nize.

Podpiirnd konstrukce 104 obsahuje sttedovou nosnou &4st 106, ktera obsahuje soustavu vzijemng
se propojujicich dili 108, které jsou pfipojeny k sob& svymi zakonéenimi podél podélné osy
vzducholodi 100, jak je podrobngji popsano ni%e. Vzducholod’ 100 je rovn&z opatfena vznosnymi
podparnymi prostfedky v podobé soustavy plynovych vakd 105 (na obr. 5 znazornény pouze
dva), jeZ jsou umistény uvnitf vzducholodi 100 a které jsou pfipevnény k protaZené podpiirné
konstrukei 104. Vzducholod’ 100 déle obsahuje ram 109 (popsany podrobnéji niZe) pro podpirani
plynovych vaki 105.

Podpiirna konstrukce 104 obsahuje &elni &ast 110, ocasni &ast 112 a stfedovou &ast 114, ktera se
nachzi mezi Celni &asti 110 a ocasni &asti 112. Stredova &ast 114 je v podstaté cirkularng
valcova v pritfezu, pficemz &asti 112, 114 maji zmensSujici se cirkularni plochu priifezu od
kazdého zakoneni stfedové Easti 114 ke svému vng&jsimu konci 116, 118. Mezi témito vn&j3imi
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konci 116, 118 je uspofadana soustava vzajemng se propojujicich dili 108, tvoticich stfedovou
nosnou ¢ast 106.

Jak je znazornéno jasngji na obr. 6, vzducholod’ 100 je opatfena v ocasni Casti 112 stabilizaénim
kiidlem 120 v podobé obraceného pismene V. Je tieba si viak uvédomit, Ze uspofadani stabili-
zagniho kiidla 120 miZe mit jakoukoli jinou vhodnou formu. Napfiklad by mohla byt pouZzita
formulace obraceného pismene Y &i kiizova formace. Na kaZdé strané stabiliza¢niho kfidla 120
jsou ulozeny t¥i mechanicky pohanéné vrtule 122. Typicky jsou tyto vrtule 122 pohané&ny motory
do V (V-8) se vsttikovanim paliva. Tyto vrtule 122 slouZi ke smérovani vzduchu pfes stabiliza¢-
ni kidlo 120 v Zadoucim sméru, &imZ se zvy$uje manévrovatelnost vzducholodi 100. Stabilizaéni
ktidlo 120 slouzi jako sm&rové kormidlo k umoznéni vertikilniho a horizontalniho pohybu vzdu-
cholodi 100, a to i kdyZ se vzducholod’ 100 nepohybuje, nebo se pohybuje jen malou rychlosti.

Podle obr. 5,7, 8 a 9 obsahuje rAm 109 soustavu podéIng& rozmisténych prstenct 126, které jsou
umistény okolo stfedové nosné &asti 106 po celé délce vzducholodi 100 mezi vné&j$imi konci 116,
118 ¢asti 110, 112.

Na obr. 7 jsou zndzornény podrobné dva vzijemné sousedici dily 108, tvofici ast stfedové nosné
&asti 106. Kazdy z téchto dili 108 ma stfedovou &ast 124 a vnéjsi okraje 128. Kazdy prstenec 126
je umistén centralné okolo dilu 108 mezi vn&j8imi okraji 128. Dily 108 jsou vzijemné pipojeny
v dosedajicich zakonéenich k sobg, jak je podrobn&ji uvedeno na obr. 11,122 13.

Ram 109 dale obsahuje soustavu stabiliza&nich prvkii 130, které jsou pfipevnény v obvodoveé
rozmisténych polohach k prstenciim 126 a které se protahuji smérem dovnitf, zpiisobem dratd
v kole bicyklu, mezi kazdym prstencem 126 a vn&jsimi okraji 128 dilu 108. Tudiz prstencovy
prostor 132, ktery ma podob dvou k sobé& vétsimi podstavami pfilehlych komolych kuZeli (jak je
znazornéno na obr. 7), je vytvofen okolo kaZdého dilu 108, a dalsi prstencové prostory 134,
celkové v podob& dvou kénickych prostorii sméfujicich ke stfedové nosné Casti 106 zpisobem
$pitka ke $piéce (jak je znazornéno na obr. 7), jsou vytvofeny mezi ptilehlymi prstenci 126. Je
tfeba si uvédomit, Ze ka?dy dil 108 a sdruZeny prstenec 126, kdyZ jsou spojeny dohromady
pomoci stabiliza¢nich prvki 130, tvofi stavebnicovou modularni jednotku 129, jak ji znzoriiuje
obr. 7, ktera je pfipojitelna k pfilehlé stavebnicové moduldrni jednotce 129. Vzducholod’ 100 je
tedy vytvofena ze soustavy vzdjemné& propojenych oddglitelnych stavebnicovych modularnich
jednotek 129.

Dily 108 maji vnitini primér dostateén& velky pro obsluhu vzducholodi 100, aby mohla kracet
vzptimené po celé délce stfedové nosné gasti 106.

Stabiliza&nimi prvky 130 a stabiliza&nimi prvky 136 (z nichZ je na obr. 7 zndzornén pouze jeden)
je vzducholod’ 100 rozd&lena do mnohosti pfepazek, definovanych prstencovymi prostory 132,
134, do nichz jsou uloZitelné plynové vaky 105. Tyto plynové vaky 105 jsou tvarovany tak, aby
ptiléhavé sedély v danych prepazkich a mohly byt pfipevnény k ramu 109 a stfedové nosné asti
106 jakymkoli vhodnym zpiisobem, napiiklad pomoci materidlu znamého jako Velcro, &i prota-
enou &asti §vu, jak je to popsano vyse u vzducholodi 10. Plynové vaky 105 jsou typicky plnény
heliem a jsou vyrobeny z materialu, prodavaného pod obchodnim nézvem Tedlar nebo Ripstop
a jsou pokryty materialem pod jménem Hypelon, jak je popsano vyge.

Prstence 126 jsou vytvoreny z dutych vélcovanych aluminiovych trubek, jezZ mohou mit napfi-
klad obdélnikovy nebo lichob&nikovy prifez, jak je to znazornéno na obr. 8 a 9. V piednostnim
ztvarnéni tohoto vynalezu jsou prstence 126 obdélnikového prifezu, jak je zndzornéno na obr. 8.

Stabiliza&ni prvky 130, 136 maji podobu flexibilnich prament, jeZ jsou nataZeny s napétim mezi
prstenci 126 a dily 108, jak je popsano podrobnéji nize s odkazy na obr. 10 a 14. Stabilizaéni
prvky 130, 136 ptitom mohou byt vyrobeny z jakéhokoli vhodného, silného flexibilniho mate-
rialy, jako je naptiklad material prodavany pod obchodnim nazvem Kevlar.
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Na obr. 10 je patrna jednak &ast 138, ktera Je ¢asti jednoho z prstencii 126, zndzornénych v Fezu,
a jednak patrné horni zakongeni 140 dvou pramenu kevlaru, Jez jsou pfipojeny k prstenci 126
prostfednictvim spojovaci jednotky 142.

Prstenec 126 je opatfen protaZenymi spojovacimi rameny 144, ktera jsou integralni &asti vn&j§iho
povrchu prstence 126 a protahuji se smérem ven od n&ho. Spojovaci ramena 144 maji smérem
k jejich vnéj$im zakon&enim pfiEn& orientované otvory 146 pro pfipojovani spojovacich jednotek
142 k prstenci 126, jak bude podrobné&ji popsano nize.

Kazda spojovaci jednotka 142 obsahuje zavitovany diik 148, tfmen 150 a ochrannému kovani
podobné pouzdro 152, které jsou vyrobeny z lehkého materialu, jako je titan ¢i hlinik. Driky 148
Jsou Sroubovymi zavity uloZeny v zvitovych otvorech 153, usporadanych v zakladn& kazdého
tfmene 150. Ramena 154 tfmenii 150 jsou pak opatfena ptién& orientovanymi souosymi otvory
156, jez jsou souosé s otvory 146. Sroub 158 prochazi skrze otvory 146, 156, &¢im% je oto&né
pfipevnéna spojovaci jednotka 142 ke spojovacimu ramenu 144.

Kazdé z pouzder 152 sestava ze dvou &asti 160, 162, z nich2 prvni &ast 160 je tvofena vnitini
zavitovou Casti 164, jeZ je naSroubovana na dfik 148. Druha &4st 162 ma $térbinu 166, kterou
prochazi zakoneni 140 kevlarového pramene (neznézornéno v detailu). Prvni &ast 160 dale
obsahuje pfi¢ny otvor 167, do néhoz je vsunutelna torzni ty& (neznazornéna) &i podobné, kterou
Je prvni &ast 160 oto¢na viidi druhé &asti 162, jez je fixovana proti rotaci, a tudiZ i posunovatelna
podélné viigi diiku 148.

Spojovaci jednotka 142 svym posunutim smérem od nebo smérem k prstenci 126 pomoci rotace
prvni &asti 160 viaci druhé &asti 162, pomoci torzni tyée upravuje napéti v kevlarovém pramenu.
ProtoZe je druha ¢ast 162 fixovana proti rotaci, zabraiiuje otadeni kevlarového pramene pfi
podélném posunuti spojovaci jednotky 142.

Vhitini zakonceni 140 pramenti kevlaru jsou pripojena k dilu 108, jak je podrobnéji popsano nize
s odkazem na obr. 14,

Z obr. 17 je patrné, Ze dva dily 108 jsou opatfeny napéti uvolilujicimi prostredky 170. Ulelem
téchto napéti uvoliiujicich prosttedki 170 je uvolnit jakékoli nadmérné napinadni prameni kevla-
ru, jeZ je indukovéno relativnim pohybem pilehlych dili 108, kdyz vzducholod’ 100 leti.

Kazdy napéti uvoltiujici prostfedek 170 obsahuje dva vnitini prstence 172, JjeZ jsou umistény
okolo zakon&eni 174, 176 pfilehlych dili 108 a jeZ jsou posunovatelné v podélném sméru pfes
vzajemné se propojujici dily 108. Napéti uvoliiujici prostfedek 170 dale obsahuje dvé spirdlové
pruZiny 178, které jsou upraveny mezi vnitinimi prstenci 172 a které normalné tla&i tyto vnitini
prstence 172 jeden ke druhému. Vnitini prstence 172 jsou typicky vyrabény z hliniku. Vnitini
zakon&eni 104 prameni kevlaru jsou pFipevnéna k vnitinim prstenciim 172 a jsou upravena na
Zadouci napéti pomoci spojovacich jednotek 142 tak, jak bylo popsano vyse.

Kdyz vzducholod’ 100 leti, omezeny relativni pohyb prilehlych vzajemné se propojujicich dilt
108 indukuje nadmérné napinani prameni kevlaru. Toto nadmérné napinani prament kevlaru je
pak prebirdno nebo uvoliiovano prostrednictvim jednoho nebo obou vnitinich prstenci 172, a to
ve sméru zndzom&ném pomoci Sipek 180 a proti sile spiralovych pruzin 178. Vzdalenost mezi
zakonCenimi 140 pramenii kevlaru je stile udrzovana, a tudiZ je udrzovano i zadouci napéti
pramenii kevlaru. Jakmile bude toto napéti redukovano, vnitini prstence 172 se budou pohybovat
zpatky smérem k sobé a vnitini zakongeni 140 pramenii kevlaru se budou navracet do své
normalni polohy.

Zobr. 11,12 a 13 je patrné, Ze dily 108 jsou celkové cirkularniho prifezu, s kazdym svym
zakonenim 174, 176 opatfenym spojovacimi prostfedky 182, pro pfipojovani jednotlivych dilt




10

20

25

30

35

40

45

55

CZ 294021 B6

108 jejich zakon&enimi 174, 176 vzijemné k sobg. Dily 108 jsou obecn& vytvoteny z lehkého
kompozitniho materialu, jako je napfiklad sendviCovy kompozit: uhlikové vlakno/roztaZeny
PVC/uhlikové vlakno.

Spojovaci prostfedek 182 mé podobu pfilehlych, smérem dovniti vy&nivajicich, obvodovych
véncl 184, 186, znichz obvodovy vénec 184 je opatfen soustavou obvodové rozmisténych
otvord 187 (pouze dva z nich jsou znizornény na obr. 11), jeZ jsou souosé se soustavou obvodové
rozmisténych otvori 188 (z nichZ jsou na obr. 11 znézornény jenom dva) vytvofenych na
obvodovém vénci 186. Na obr. 13 je znizornén koncovy pohled na jeden ze vzajemné se
propojujicich dili 108 s obvodovym véncem 184 a jeho obvodové rozmisténé otvory 187. Tésni-
ci prstenec 198, vyhodn& gumovy tésnici prstenec, pak sedi mezi dosedajicimi licnimi plochami
obvodovych véncii 184, 186, a to v prostoru vymezeném prstencovymi zahloubenimi 190, 192.
Spojovaci prostfedky 182 jsou déle tvofeny 3rouby 201 (z nichZ jsou na obr. 11 znazornény
pouze dva), které prochazeji skrze otvory 187, 188, a jez jsou opatfeny maticemi 202 (z nichZ
jsou znazornény pouze dve).

Prilehlé vzajemné se propojujici dily 108 vytvateji kazdy prichod 203 po celé své délce, €imZ
zaji¥t'uji kandl, ktery se tahne po celé délce stfedové nosné Easti 106, pro vedeni pfistroji, vedeni
paliva a podobng. Tento kanal miZe obsahovat tésnici dvefe 127, které spolu s tésnicimi prstenci
198 &ini tento kanal vzduchotésnym. Tento kanél proto mitZze byt naplnén stlatenym vzduchem a
smér letu vzducholodi 100 miiZe byt fizen prostfednictvim uvolfiovani tohoto stladeného vzduchu
z vhodn& nasmérovanych otvorii (neznézornény). Stfedova nosna &ast 106 poskytuje nepieru-
$enou nadobu uzavienou pii letu na dvou koncich, pro zaji$t€ni balastu (pfitéZe) a manévro-
vatelnosti vzducholodi 100 pfi nizké rychlosti.

Na obr. 15, 16, 17 a 18 je znazornéna gondola 101 vzducholodi 100, ktera je umisténa uvnitf
spodni polovitky prstencového prostoru 102, jak je to znazornéno na obr. 5. Gondola 101 je
celkové tvarovana tak, aby sed&la uvnitf spodni poloviny prstencového prostoru 102 mezi pfi-
lehlymi prstenci 126 tak, Ze jejich sm&rem ven otodeny vné&jsi povrch 302 je v roving (slicovan)
s vngjsim povrchem vzducholodi 100. Vngjsi povrch 302 je celkové v obrysu semicirkularni, jak
by bylo vid&t z obou stran 306, 307 a jak je moZno nejlépe vidét na obr. 15.

Aby gondola 101 priléhavé sedgla uvnitt dolni poloviny prstencového prostoru 102, horni okraje
stran 306 jsou zlZeny smérem dovnitf od kazdého horniho rohu 308 ke stiedu 310, jak je vidét
v pudorysu a jak je ndzorn& ukazano pomoci arkovanych linii 311 na obr. 16. Toto je nezbytné
k tomu, aby gondola 101 mohla byt prostd stabilizatnich prvkd 130 (znazornény schematicky
pouze na jedné stran& vzducholodi 100 na obr. 16 a 17).

Je nutné si ptitom uv&domit, Ze stupeii ziZeni se podél stran 306, 307 progresivné sniZuje ve
sméru znazoriovaném Sipkou 312 tak, e bo¥ni povrchy 314 (z nich pouze jeden je znazornén na
jedné stran&) jsou celkové profilovany tak, Ze sedi okolo stabilizagnich prvka 130.

Gondola 101 obsahuje s vyhodou urdity poget palub. Obr. 18 znézorfiuje &ast vzatou nad jednou
z palub gondoly 101, a ozfejmuje zakfiveni stran 306, 307, jez definuji ziZenou &ast 313. Jak je
naznateno, stupefi zak¥iveni ziZeni je mén& zvyraznén, nez jak by bylo vidét v fad¢ sekei vza-
tych v pidorysu podél sméru Sipky 312, takZe se ziizeny dil stava postupng $irsi v padorysu podél
sméru Sipky 312. Celkové uspofadani nibytku 330 je sice schematicky znazornéno aviak neni
podrobné popisovano.

Dva prilehlé prstence 126, mezi nimiz je uloZena gondola 101, jsou opatfeny tiemi obvodové
rozmisténymi &epy 322, které maji schopnost teleskopického protaZeni anebo zataZeni ve
smérech uvedenych Sipkami 324. Gondola 101 je pak opatfena piipeviiovacimi prostfedky
v podobg t# horizontalné uspotadanych pouzder 325, které jsou souosa s Sepy 322 a ktera jsou
rozmisténa v mezerach od sebe okolo obvodového regionu semicirkuldmiho vné&jsiho povrchu
302 gondoly 101.



10

15

20

25

30

35

40

45

CZ 294021 B6

Gondola 101 je dale opatfena &tyfmi zavésnymi pruty 326, které jsou usporadany paralelné
k roviné prstencli 126. Soustava zivésnych kabeld 328 je uspofadana mezi prstenci 126 a
zavésnymi pruty 326. KdyZz je gondola 101 umisténa uvnitf prstencového prostoru 102, je
uloZena ve své poloze prostfednictvim zabéru &ept 322 s pouzdry 325 a je podpirana v daném
umisténi pomoci zavésnych kabeld 328.

Alespott &ast vnéj$iho povrchu 302, prilehla k palubim, je vyrobena z prisvitného materialu,
napfiklad materidlu proddvaného pod obchodnim jménem Perspex, aby se umoznil vyhled
z gondoly 101. Zbytek podpiirné konstrukce 104 je opatien vn&j¥im plastém 63 ¢i obalem (jak je
to zndzornéno astedné na obr. 5), ktery poskytuje nepferuseny vn&jsi povrch 302 pro umistovani
reklam a podobn& na vzducholodi 100. Vyhodné je vn&jsi plast 63 vyroben z vicenasobného
laminétu z Tedlaru/Ripstopu a polyesteru, jak je to popsano vyse pomoci odkazu na vzducholod’
10.

V jesté dalSim ztvarn&ni nemusi byt stabilizaéni prvky 130 na protilehlych &elnich stranach dvou
pfilehlych prstencli 126. Prstencovy prostor 102 se pak protahuje mezi ptilehlymi prstenci 126.
Gondola 101 pak bude tvaru polocirkuldrniho vilce, aby zaujimala dolni polovinu prstencového
prostoru 102 mezi prstenci 126, a bude &tvercova anebo obdélnikova, jak je to vidét v pidorysu,
s pfimymi stranami 306, 307.

Vzducholod® 100 je vyhodné sestavena ze tfinacti stavebnicovych modularnich jednotek 129 ama
celkovou délku asi jednoho sta tficeti metri, a kapacitu ptepravovani asi Sedeséti cestujicich. Ma
rovnéZ schopnost dosdhnout rychlosti az do asi 180 km za hodinu. Gondola 101 Jje rovnéz opatfe-
na zafizenimi pro spani, zafizenimi pro myti, pro zabavu a podobné, ¢imz je vhodnou pro
pomérné dlouhé cesty. Je viak nutno vzit v Givahu, Ze tato vzducholod® 100 mizZe byt i mensi, pro
pouZiti pfi sledovéni zvéfe a podobng, a miZe mit naptiklad prumér 7,5 metru a délku
19,5 metrti. Vzducholod’ 100 miZe byt rovnéz vétdi velikosti a mit primér aZz do 164 metrt
a délku az do asi 800 metrti.

Stavebnicova (moduldmi) povaha vzducholodé 10, 100, jak je znézornéna, zajidtuje pohodlné
a snadné odmontovavani jednoho anebo vice stavebnicovych modulérnich jednotek 28, 129, &imz
Jje umoZnéno rychié a snadné roziiteni délky vzducholodi 10, 100. Prepravni kapacita, pokud jde
o cestujici a posadku vzducholodi 10, 100, miZe byt tudiz volena podle libosti a zvétSovina nebo
zmen3ovéana podle potfeby. Néhradni modulami jednotky 28, 129 mohou byt rovnéZ snadno
namontovany.

Vzducholod® 10, 100 podle tohoto vynalezu dale poskytuje lehkou a silnou podptrnou konstrukei,
ktera diky skute¢nosti, Ze kazda stavebnicovd modularni Jednotka 28, 120 obsahuje soustavu
plynovych vakii 50, 52, 54, 105, je schopna se udrzet ve vzduchu i v piipad€, Ze by mél jen jeden
z plynovych vaku 50, 52, 54, 105 prasknout. Tato stavebnicova povaha vzducholodi 10, 100
rovnéZz umoZiiuje namontovani strojii &i motord, mezilehle modularnich jednotek 28, 129.

V disledku zpiisobu, jakym jsou vzijemné se propojujici dily 108 spojeny, a zplsobu, jakym
napéti uvolitujici prostfedky 107 ovladaji vzducholod’ 10, 100, zatimco je tato opatiena obecné
silnou celkovou nosnou konstrukei 104, vykazuje vzducholod’ 10, 100 urgité mnoZstvi (velikosti)
vnitini elasticity, ktera zajist'uje v priib&hu letu inercialni uvolnéni, pomoci ¢ehoz je vzducholod’
10, 100 schopna absorbovani vnéjsich sil a posléze navriceni do svého pivodniho tvaru.
MozZnost katastrofického selhani nebo zhroucent je rovnéZ podstatné snizena.

Stfedova nosna &ast 37, 106, rovnéz zajidtuje celkovou tuhost vzducholodi 10, 100 a sou€asng
urditou velikost flexibility.
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PATENTOVE NAROKY

1. Stavebnicova modulamni jednotka vzducholodi, vyzna&ujici se tim, Ze obsahuje
jednak stfedovou nosnou &ast (36, 106), uspotadanou v podéiné ose vzducholodi (10, 100) a
obsahujici alespoii jeden dil (37, 108), majici na svych podélnych koncich upraveny spojovaci
prostredky (39, 182), vytvorené pro spojeni se spojovacimi prostfedky (39, 182) prilehlé sou-
sedici stavebnicové modulami jednotky (28, 129), a jednak obsahuje nadnéSeci prostiedky,
pfipevnéné ke stfedové nosné &asti (36, 106) a uréené pro vytvafeni nadnaSecich sil vzducholodi
(10, 100) pti letu.

2. Stavebnicova modulérni jednotka podle naroku 1, vyzna&ujici se tim, Ze nadna-
Seci prostfedky jsou tvofeny alespoii jednim plynovym vakem (50, 52, 54, 105), pfitemz stfedova
nosna &ast (36, 106) je opatfena rimem (30, 109) pro podpirani plynového vaku (50, 52, 54, 105).

3. Stavebnicovi modulérni jednotka podle niroku 2, vyznaéujici se tim, Ze ram
(109) obsahuje alespoii jeden podpiirny prstenec (126), uspofddany jednak souose vidi stiedové
nosné &asti (106) a jednak mezi ob&éma jejimi konci, pfitemZ v prstencovém prostoru (132) mezi
sttedovou nosnou &asti (106) a prstencem (126) je uloZen plynovy vak (105).

4. Stavebnicova modulérni jednotka podle naroku 3, vyznad&ujici se tim, Ze ram
(109) obsahuje soustavu stabiliza¢nich prvki (130), které jsou pfipevnény v obvodové rozmisté-
nych polohach k prstenci (126) a jsou od né&j vedeny smérem ke sttedové nosné ¢asti (106), se
kterou jsou spojeny, pro stabilni umisténi prstence (126) v poZadované poloze vudi stiedové
nosné &asti (106).

5. Stavebnicova modularni jednotka podle naroku 4, vyzna&ujici se tim, Ze stabili-
zaéni prvky (130) jsou mezi prstencem (126) a ob&ma konci stfedové nosné &asti (106)
uspofadany ve form& dratii v jizdnim kole, pro vytvofeni prostoru v podobé dvou k sob&
spodnimi podstavami pfilehlych komolych kuZeld, k uloZeni plynovych vaki (1 05).

6. Stavebnicova modularni jednotka podle narokii 4 a 5, vyzmadujici se tim, Ze
stabiliza&ni prvky (130) jsou tvoreny flexibilnimi prameny, uspofddanymi v napéti mezi prsten-
cem (126) a stiedovou nosnou &sti (106), pfi¢emZ zakon&eni (140) stabilizaCnich prvku (130)
jsou na strang stfedové nosné ¢asti (106) spojena s uvoliiujicimi prostfedky (170), pro uvoliiovani
jejich prepinani v p¥ipadé indukovaného relativniho omezeného pohybu piilehlych a vzajemné
spojenych dili (108), pfi letu vzducholodi (100).

7. Stavebnicovd modularni jednotka podle niroku 6, vyzmaéujici se tim, Ze
zakon&eni (140) vzajemné prilehlych stabiliza¢nich prvki (130) dvou sousedicich modularnich
jednotek (129) jsou p¥ipevnéna k paru s odstupem od sebe na ptilehlych zakon&enich (174, 176)
sttedovych nosnych &asti (106) uspotadanych vnitfnich prstencti (172), které jsou suvné uloZeny
na sttedovych nosnych &astech (106) a jsou vzajemné spojeny spiralovymi pruZinami (178).

8. Stavebnicovd modularni jednotka podle ndroki 1 a2 7, vyzna&ujici se tim, Ze
sttedov4 nosna &ast (36, 106) vymezuje po celé své délce vnitini podélny priichod (90, 203).

9. Vzducholod, sestavajici z &elni &asti (16, 110) a ocasni &asti (18, 112), mezi nimiZ je upra-
vena stfedova &ast (20, 114), vyznadujici se tim, Zestfedova &ast (20, 1 14) sestava ze
soustavy vedle sebe v podéIné ose usporadanych a vzajemné spojenych stavebnicovych modular-
nich jednotek (28, 129) podle naroki 1 aZ 8.
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10. Vzducholod’ podle ndroku 9, vyznaéujici se tim, e obsahuje gondolu (12, 101),
opatienou rozebiratelnymi pfipojovacimi prosttedky pro Jeji uvolnitelné p¥ipojeni ke vzducholodi
(10, 100). ’

11. Vzducholod' podle néroku 10, vyzna&ujici se tim, Ze gondola (101) je umist&na
uvnitf alespori &asti prstencového prostoru (102), vymezeného okolo stfedové nosné &asti (106)
vzdjemné pfilehlymi stabiliza&nimi prvky (130) dvou sousedicich modulérnich Jjednotek (129),
pfi¢emz gondola (101) ma obloukovit& tvarovany vngjsi povrch (302), ktery licuje s vn&jsim
povrchem vzducholodi (100).

12. Vzducholod' podle narokii 9 az 11, vyznadujici se tim, % je opatfena vn&j$im
plastém (63), ktery alespoii &4stedné obklopuje soustavu stavebnicovych moduldrnich jednotek
(28, 129).

8 vykrest
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