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Monsieur le Ministre
de I’Economie et des Classes Moyennes

décembre 1993

Titre dELIVIE s

Service de la Propriété Intellectuelle
LUXEMBOURG

Béo R 25‘/@0

Demande de Brevet d’Invention
(D

I. Requéte

~Nico-ECastermans;-33-rue-de-Glabach;~L-7462-Moesdorf/Mersch, ( 2)
~représenté..par-Monsieur.-Jean-Waxweller, .55..LUe AeS .
..Bruyéres,. . L=-1274 Howald,.agissant. en.qualité de mandataire. ...

(3)

dépose(nt) ce ,A..v.ingt..-.quatre,...décembre_,mi 1.neuf. cent quatre-vi ngf-h‘m’ 78 (4
3 ...18..00.. heures, au Ministére de ’Economie et des Classes Moyennes, 3 Luxembourg:

1. la présente requéte pour l'obtention d’un brevet d’invention concernant:
Verfahren und Vorrichtung zum Sichern eines )

Kraftfahrzeuges gegen Diebstahl

2. la description en langue .......g1.1.emange - 4¢ 'invention en trois exemplaires;

3. 2 planches de dessin, en trois exemplaires;

4. la quittance des taxes versées au Bureau de I'Enregistrement & Luxembourg, le .24,12.1993 . ;
5. la délégation de pouvoir, datée de Moesdorf/Mersch (o 19.12.1993 ;

6. le document d’ayant cause (autorisation);

déclare(nt) en assumant la responsabilité de cette déclaration. que I'(es) inventeur(s) est (sont): ( 6)

_Nico Castermans
33 rue de Glabach
L-7462 Moesdorf/Mersch

revendique(nt) pour la susdite demande de brevet la priorité d'une (des) demande(s) de . (7N
/ déposée(s)en (8) ./
le(9) .1

sous le Ne (10) /
au nom de (11)
élit(élisent) domicile pour lui (elle) et, si désigné, pour son mandataire, 2 Luxembourg

.55 .rue des Bruyéres, L-1274 Howald (12)
sollicite(nt) la délivrance d'un brevet d’invention pour l'objet décrit et représenté dans les annexes susmentionnées,
avec ajournement de cette délivrancg a /) mois. (13)

Le ciéprmaost/ mandataire: ... {/\dei (14)

)

I1. Procés-verbal de Dépot
La susdite demande de brevet d’invention a été déposée au Ministére de I'Economie et des Classes Moyennes,

Service de la Propriété Intellectuelle 3 Luxembourg, en date du: 24.12.1993

Pr. le Ministre de I'Economie et des Classes Moyennes,

15.00
: A 1 0 (- 1 p.d.
s p 0 v s s
E", Le chef du service de la propriété intellectuelle,
&
-~ N
A 6807 3 L
EXPLICATIONS RELATIVES AU FO}ﬁ“Q).AI REDE DE%@.\Y 7
(1) s'il v at liew "Demande de certificat d'adtiudn A, W\ aleS 12 demande de brevet poncipal No . ... ... ... du......... _.." =(QYinsenire les nom, prenum. protession.
adresse du demandeur, lorsque celu-ct est un pmwu_l_wf b TegdeOmination socrile. forme jundigue. adresse du sitee soctl. lorsque le demandeur est une personne morake - (3} insenre
les nom, prenom, adresse du mandataice agree. conseil'en propriete industnelle. munt d'ua pouvors spéctal, il v liew: “representepar. ......... . . awsant en qualice de mandataire *
— (4} date de depat en toutes fettres ~ (3) titre de Finvention — (6) inscrire les noms, prenoms, adresses des vu lindi “(vair) desiy eparee (sutvral”, lorsque fa dési-
gnation se kutou se terd Jans un document separe, ou encore Lindication "ne pas mentionner . lorsque Finventeur signe ou signera un d de ajoindre aune desiy
séparee presente ou future - (7) brevet, cerubicat d'addition. modéle d'utilité, brevet curopeen (CBE), protection internationale (PCT) - (8) Etat dans kequel le premuer dépotaeté etfectue

ou, le ¢as échéant, Etats désignes dans la d: Je curope ale ¢ ¢ )
dication de I'office recepteur CBE/PCT - (1) nom du titulure du premier dépit - { 12) adresse dit domueile etfectif ou efu au Grand-Duche de Luxem

du d feur ou du agree.

ou Inter aure - (9) date du premier dépot - (10) numero du premier déggz vompiete, le cas echeant. par l'in-
urg - (13) 2, 6. 12 ou [8 mois—(14)
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Verfahren und Vorrichtung zum Sichern eines
Kraftfahrzeuges gegen Diebstahl

Die Erfindung betrifft ein Verfahren und
eine Vorrichtung zum Sichern gegen Diebstahl eines
Kraftfahrzeuges mit Fufpedalen, wie Z.B. einem
Bremspedal, einem Gaspedal und einem Kupplungspedal,
wobei jedes Fufpedal einen Fufpedalhebel aufweist, der
auf einer Schwenkachse gelagert und in einer senkrechten
Ebene schwenkbar ist, wobei wenigstens eines der
FuBpedale gegen Schwenkbewegung blockiert wird.

Zur Sicherung eines Kraftfahrzeuges gegen
Diebstahl ist es bekannt, mittels eines Stabes ein
FuBpedal mit dem Lenkrad zu verbinden, damit weder das
FuBpedal noch das Lenkrad betatigt werden kann. AuBerdem
ist es bekannt, mittels einer Blockiervorrichtung den
Handbremshebel mit dem Schalthebel oder das Lenkrad mit
dem Schalthebel zZu verbinden. Diese bekannten
Diebstahlsicherungen sind alle leicht =zugénglich und
kénnen dementsprechend verh&ltnisméBig einfach
aufgebrochen werden.

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Verfahren
und eine Vorrichtung zum Sichern eines Kraftfahrzeuges
gegen Diebstahl zu schaffen, wodurch ein verbesserter
Schutz gegen unerlaubtes Aufbrechen der
Diebstahlsicherung erzielt wird.

Um dies zu erreichen ist das
erfindungsgemdBe Verfahren dadurch gekennzeichnet, daB
die Blockierung des Fufpedals mittels einer
Blockierstange erfolgt, die im wesentlichen quer zur
Schwenkebene des Fupfpedals durch den FuBpedalhebel oder
in der N&he des FuBpedalhebels durch den Schwenkweg
desselben in eine Blockierstellung vorgeschoben wird, in
welcher die Stange den FuBpedalhebel schneidet bzw.
kreuzt und gegen Betdtigung sperrt und daB die
Blockierstange anschliefend in der Blockierstellung

verriegelt wird.
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Desweiteren ist zur Losung der Aufgabe der
Erfindung die Diebstahlsicherung an einem Kraftfahrzeug
mit FuBpedalen, wie z. B. einem Bremspedal, einem
Gaspedal und einem Kupplungspedal, wobei jedes Fufpedal
einen FuBpedalhebel aufweist, der auf einer Schwenkachse
gelagert und in einer schwenkbaren Ebene schwenkbar ist
und gegen Schwenkbewegung zu blockieren ist, dadurch
gekennzeichnet, daB eine Lagerung fir eine
Blockierstange wenigstens auf einer Seite des FuBpedals
angeordnet ist, wobeil die Lagerung an einem
feststehenden Bauteil des Kraftfahrzeuges befestigt ist
und- eine  Aufnahmebohrung fir die Blockierstange
aufweist, welche Bohrung im wesentlichen senkrecht zur
Schwenkebene des Fuppedals ausgerichtet ist, und dap die
Blockierstange in einer FuBpedalsperrstellung uber das
fuppedalseitige Ende der Aufnahmebohrung in einer dem
FuBpedal zugewandten Fldche der Lagerung hinausragt und
in ein offenes Auge des FuPpedalhebels eingreift oder
den FuBpedalhebel kreuzend durch den Schwenkweg des
FuBpedalhebels hindurchragt, um das FuBpedal gegen
Betdtigung zu sperren und daf eine Vorrichtung
vorgesehen ist zum Verriegeln der Blockierstange in der
Sperrstellung.

Schlieflich schafft die Erfindung zur LOsung
der gestellten Aufgabe auch eine Diebstahlsicherung fur
ein Kraftfahrzeug mit Fuppedalen, die jeweils einen
schwenkbar gelagerten Fufpedalhebel aufweisen, wobeil
mindestens ein Fufpedal gegen Bet&tigung zu blockieren
ist, gekennzeichnet durch eine Blockierstange, welche
zur Blockierung des Fupfpedals gegen Betdtigung desselben
im wesentlichen quer zur Schwenkebene des Fuppedals in
eine Auge des Fuppedalhebels oder den Fuppedalhebel
kreuzend durch den Schwenkweg des Fufpedalhebels
vorzuschieben ist, durch eine Lagervorrichtung fur die
Blockierstange, welche Lagervorrichtung wenigstens einen
Lagerblock aufweist, der auf einer Seite des zu

blockierenden Fufpedals im Kraftfahrzeug einzubauen ist,
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wobei der Lagerblock eine Aufnahmebohrung fir die
Blockierung aufweist, und durch eine Vorrichtung zum
Verriegeln der Blockierstange in der Blockierstellung.

Wie erwdhnt kann die Blockierstange in der
Sperr- oder Blockierstellung in einem Auge des
FuBpedalhebels aufgenommen sein. Dies hat aber eine
Schwdchung des Fufpedalhebels zur Folge. Dementsprechend
eignet sich diese Ldsungsmdglichkeit weniger  zur
Nachriistung, da eine neue Dimensionierung des
FuBpedalhebels erforderlich ist. Zur Nachristung an
einem bestehenden Kraftfahrzeug ist dementsprechend die
andere Losungsmdglichkeit besser geeignet, wonach die
Blockierstange mit ihrem Blockierende durch den
Schwenkweg des FuBpedalhebels hindurchragt, d. h. den
FuBpedalhebel auf seiner zur betdtigten Stellung hin
weisenden Seite kreuzt, ohne in einer besonderen Offnung
des Fuppedalhebels aufgenommen zu sein.

Vorzugsweise wird das Fufpedal in der N&he
der Schwenkachse durch die Blockierstange gesperrt. Dazu
kann die Blockierstange zwischen die
FupBpedalschwenkachse und die Steuersdule des
Kraftfahrzeuges eingesteckt werden.

Es reicht aus, entweder das Kupplungspedal
oder das Gaspedal =zu blockieren. Es 1ist aber auch
moglich, sowohl das Gaspedal als auch das Bremspedal
oder das Kupplungspedal sowie das Bremspedal zu
blockieren. In einem Kraftfahrzeug mit Schaltgetriebe
koénnen alle drei Fufpedale blockiert werden.

Bei einem Ausfihrungsbeispiel kann die
Blockierstange =zur Sperrung des FuPBpedals von der
AuRenseite des Kraftfahrzeugs her eingesteckt werden.
Bei diesem Ausfiihrungsbeispiel ist im Aufenblech der
Fahrzeugkarosserie eine Offnung vorgesehen, die mit der
Aufnahmebohrung in der Lagerung ausgerichtet ist und die
Blockierstange ist durch diese Offnung in die
Sperrstellung einzufithren und zur Freigabe des Fufpedals

wieder zu entfernen. Dieses Ausfihrungsbeispiel eignet
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sich insbesondere zur Nachriistung und erfordert die
nachtragliche Herstellung einer Offnung in dem
AuBenblech der Fahrzeugkarosserie. Damit bei Platzmangel
die Blockierstange durch die Offnung in dem AuBenblech
der Karosserie einzuschieben oder zurlickzuziehen ist,
kann die Blockierstange bei diesem Ausfiihrungsbeispiel
ein Faltgelenk aufweisen, das sich in der Sperrstellung
der Blockierstange in der Aufnahmebohrung der Lagerung
befindet. Es kann ein von der Fahrzeugaufenseite her
zugéngliches Schlof vorgesehen sein zur Verriegelung der
Blockierstange in der Aufnahmebohrung der Lagerung.
Entsprechend einem anderen Ausfithrungsbeispiel kann die

Blockierstange in der Aufnahmebohrung der Lagerung

zuriickbleiben und in dieser zwischen einer
zuriickgezogenen Freigabestellung und der
Blockierstellung beweglich sein. Bei diesem

Ausfiihrungsbeispiel braucht keine Offnung zum Einflihren
der Blockierstange in dem AuRenblech der
Fahrzeugkarosserie angebracht zZu werden. Die
Blockierstange kann in diesem Ausfithrungsbeispiel durch
eine Zahnstangenverzahnung, in welche ein Ritzel
eingreift, hin und her bewegt werden. Das Ritzel kann
von Hand mittels einer Kupplung oder {iiber einen
Elektromotor angetrieben werden. Zur Verriegelung der
Kurbel kann ein Schlop wie z. B. ein Zylinderschlof
dienen. Im Falle eines Elektromotors ist vorzugsweise
eine elektrische Verriegelung vorgesehen.

Ausfilhrungsbeispiele der Diebstahlsicherung
sind in den Figuren dargestellt und werden im folgenden
ausfiilhrlicher beschrieben, es zeigen:

Figur 1 ein Ausfithrungsbeispiel der
Diebstahlsicherung, welche sich zur Nachrilistung in einem
Kraftfahrzeug eignet.

Figur 2 eine schematische Ansicht l&ngs der
Linie 2-2 nach Figur 1, und

Figur 3 eine schematische Darstellung eines

anderen Ausfiihrungsbeispieles der Diebstahlsicherung,
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wobei die Blockierstange in der Freigabestellung in dem
Kraftfahrzeug eingebaut bleibt.

In der Figur 1 1ist ein Kraftfahrzeug-
kupplungspedal 2, ein Kraftfahrzeugbremspedal 4 und ein
Kraftfahrzeuggaspedal 6 dargestellt. Die FuRpedalhebel
2a, 4a, 6a der drei Pedale sind auf einer Schwenkachse 8
schwenkbar, die in einem U-f6rmig gebogenen
Pedalenhalter 10 sitzt. Die Kraftfahrzeugsteuerséule ist
mit 12 schematisch dargestellt. Ein Lagerblock 14 ist
zwischen dem Karosserieaufenblech 16 und einer inneren
Trennwand 18 eingebaut und hat eine Verl&ngerung 20, die
durch eine Offnung in der Trennwand 18 hindurch bis in
die Ndhe des Pedalenhalters 10 ragt. Der Lagerblock hat
eine Lingsbohrung 22, die mit Offnungen 24 in dem
Pedalenhalter 10 ausgerichtet ist. Die L&ngsbohrung 22
miindet auf der Seite des KarosserieauBenbleches in eine
Vertiefung 26 gr&feren Durchmessers. Eine Blockierstange
28 mit einem dickeren Kopfende 30 wird wvon der
Aufenseite des Karosserieaufenbleches 16 durch die
Bohrung 22 und die Offnungen 24 in dem Pedalenhalter 10
eingesteckt, damit sie in der N&he der Schwenkachse
zwischen derselben und der Steuerstange durch den
Schwenkwinkel der FuBpedalhebel 2a, 4a und 6a
hindurchragt. Das Kopfende 30 der Blockierstange 28 wird
bis auf den Grund der Vertiefung 26 eingefiihrt und dann
mittels eines Zylinderschlosses 32 von der Aufenseite
des Karosserieaufenbleches 16 verriegelt. Das
Zylinderschlof 32 ist auch in eine Vertiefung 34 des
Lagerblockes 14 eingesetzt und hat einen Stift 36, der
zur Verriegelung der Blockierstange 28 in eine
Umfangsnut 38 des Kopfendes 30 ausfahrbar ist. Die
Verriegelung der Blockierstange 28 in der
Blockierstellung kann aber auch mittels eines Schlosses
vom Fahrersitz aus vorgenommen werden. Vorzugsweise hat
die Blockierstange ein Faltgelenk 40, das bei
eingesetzter Blockierstange in der La&ngsbohrung 22 des

Lagerblockes 14 1liegt. Bei eingesetzter Blockierstange
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betdtigt werden. Durch die Dbesondere Lage der
Blockierstange in der N&he der FuBpedalschwenkachse 18
zwischen der Steuers&dule und der Schwenkachse ist die
Blockierstange fir ein unerwinschtes Entfernen
auBerordentlich schwierig zugdnglich. Auch von der
Karosseriecaupenseite her 18Bt sich die Blockierstange
nicht ohne Aufschneiden des Aufenbleches entfernen. Aus
der Figur 2 ist ersichtlich, dap die Blockierstange in
der Nihe der FuPpedalschwenkachse durch den Schwenkweg
oder Schwenkwinkel a des Pedalhebels 4a zwischen der
Schwenkachse 8 und der Steuersdule 12 hindurch ragt.

Bei eingefiihrter und unverriegelter
Blockierstange 14pt sich somit das Fuppedal nicht mehr
betdtigen und dementsprechend kann das Kraftfahrzeug
nicht mehr betrieben werden. Bei einem Kraftfahrzeug mit
automatischem Getriebe ist nur die Blockierung des
Bremspedals durch die Blockierstange erforderlich. Bei
einem Kraftfahrzeug mit Wechselgetriebe wird
gleichzeitig auch das Kupplungspedal blockiert. In
beiden Fallen kann, wie in der Figur 1 dargestellt, die
Blockierstange auch bis {iber den Fufpedalhalter
hinausragen und damit auBer dem Brems- und
Kupplungspedal auch noch das Gaspedal blockieren. Es ist
auch denkbar, die Blockierstange durch in dem Pedalhebel
eingearbeitete Bohrungen (nicht dargestellt) hindurch zu
fithren.

AuBer der Blockierung der Fupfpedale kann
auch noch die Zziindung unterbrochen werden. Hierzu kann
in dem Zindschaltkreis ein Ziindungsunterbrecher 42
vorgesehen sein, der auf der Verldngerung 20 des
Lagerblockes 14 sitzt und beil eingefiihrter
Blockierstange 28 offen gesteuert ist.

Die Figur 3 zeigt ein anderes
Ausfithrungsbeispiel, wonach die Blockierstange 28a mit
einer Zahnstangenverzahnung 52 versehen ist. Ein Ritzel

54 greift in die zahnstangenverzahnung ein und ist
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mittels einer Kurbel oder eines Elektromotors vom
Fahrersitz aus zu bet&tigen. Durch Rotation der Kurbel
lapt sich somit die Blockierstange zwischen der
Blockierstellung und der Freigabestellung hin- und
herbewegen. Diese Ausfiihrungsform der Erfindung eignet
sich insbesondere zum festen Einbau in einem
Kraftfahrzeug, wohingegen, wie erwdhnt, das
Ausfiihrungsbeispiel nach Figur 1 besser zur Nachriistung
geeignet ist. Die Kurbel kann in der Blockierstellung
der Blockierstange mittels einem Zylinderschlof vom
Fahrersitz aus verriegelt werden.

Der Lagerblock dient als Lagerung fir die
Blockierstange 28. Seitliche Krédfte oder Biegekridfte,
welche bei der Betdtigung eines gesperrten Fufpedals auf
die Blockierstange einwirken, werden liber den Lagerblock
auf den Fahrzeugrahmen oder die Karosserie {ibertragen.
Auch der Fufpedalhalter 10, kann solche seitlichen
Krafte aufnehmen, falls, wie beim dem dargestellten
Ausfiirhungsbeispiel, die Blockierstange 28 in Offnungen
24 des FuPfpedalhalters 10 aufgenommen ist. Es ist auch
denkbar, auf der dem Lagerblock 14 abgewandten Seite des
oder der zu sperrenden Fufpedale eine weitere Lagerung
(nicht dargestellt) mit einer Offnung zur Aufnahme der
Blockierstange 28 vorzusehen. Diese weitere Lagerung
kann zus&dtzlich zu den Offnungen im FuBpedalhalter oder
anstelle dieser Offnungen vorgesehen sein.

SchlieBlich kann bei einem anderen
Ausfiihrungsbeispiel die Blockierstange auch aus der
Sperrstellung zur Mitte des Kraftfahrzeuges hin in die
Freigabestellung bewegt werden. Eine Lagerung fir die
Blockierstange ist dann seitlich neben dem Gaspedal auf
seiner dem Bremspedal gegeniiber liegenden Seite

vorgesehen.
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1. Verfahren zum Sichern gegen Diebstahl eines
Kraftfahrzeuges mit Fufpedalen, wie z.B. einem Bremspedal,
einem Gaspedal und einem Kupplungspedal, wobei jedes
FupRpedal einen Fufpedalhebel aufweist, der auf einer
Schwenkachse gelagert und in einer senkrechten Ebene
schwenkbar ist, und wobei wenigstens eines der Fufpedale
gegen Schwenkbewegung blockiert wird, dadurch
gekennzeichnet, dap die Blockierung des FuBpedals mittels
einer Blockierstange erfolgt, die im wesentlichen quer zur
Schwenkebene des Fuppedals durch den FuBpedalhebel oder in
der Nihe des FuBpedalhebels durch den Schwenkweg desselben
in eine Blockierstellung vorgeschoben wird, in welcher die
Stange den Fufpedalhebel schneidet bzw. kreuzt und gegen
Betdtigung sperrt und daB die Blockierstange anschlieBend
in der Blockierstellung verriegelt wird.

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB das Fufpedal in der N&dhe der
Schwenkachse durch die Blockierstange gesperrt wird.

3. Verfahren nach Anspruch 1 zum Sichern gegen
Diebstahl eines Kraftfahrzeuges mit einer Steuersédule,
dadurch gekennzeichnet, dap die Blockierstange zwischen
die Fufpedalschwenkachse und die Steuersidule eingesteckt
wird.

4. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dap das Kupplungspedal blockiert wird.

5. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dap das Gaspedal blockiert wird.

6. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dap sowohl das Kupplungspedal als auch das
Bremspedal blockiert werden.

7. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dap das Gaspedal und das Bremspedal
blockiert werden.

8. Verfahren nach  Anspruch 1, dadurch

gekennzeichnet, dap s&mtliche Fufpedale blockiert werden.
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9. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, daB die Blockierstange zur
Sperrung des Fuppedals von der AuBenseite des
Kraftfahrzeugs her eingesteckt wird.

10. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis
8, dadurch gekennzeichnet, dap die Blockierstange von
einer =zurilickgezogenen Freigabestellung aus in die
Blockierstellung vorgeschoben wird.

11. Diebstahlsicherung an einem Kraftfahrzeug
mit Fufpedalen, wie z. B. einem Bremspedal, einem Gaspedal
und einem Kupplungspedal, wobei jedes Fufpedal einen
Fuppedalhebel aufweist, der auf einer Schwenkachse
gelagert und in einer schwenkbaren Ebene schwenkbar ist
und gegen Schwenkbewegung zu blockieren ist, dadurch

gekennzeichnet, daB eine Lagerung flir eine Blockierstange

. wenigstens auf einer Seite des Fufpedals angeordnet ist,

wobei die Lagerung an einem feststehenden Bauteil des
Kraftfahrzeuges befestigt ist und eine Aufnahmebohrung fir
die Blockierstange aufweist, welche Bohrung im
wesentlichen senkrecht zur Schwenkebene des Fufpedals
ausgerichtet ist, wund daB die Blockierstange in einer
Fuppedalsperrstellung iber das fupfpedalseitige Ende der
Aufnahmebohrung in einer dem FuBpedal zugewandten Flache
der Lagerung hinausragt und in ein offenes Auge des
FuBpedalhebels eingreift oder den Fufpedalhebel kreuzend
durch den Schwenkweg des Fufpedalhebels hindurchragt, um
das FuPpedal gegen Bet&tigung zu sperren und daB eine
Vorrichtung vorgesehen ist zZum Verriegeln der
Blockierstange in der Sperrstellung.

12. Diebstahlsicherung nach Anspruch 11,
dadurch gekennzeichnet, daB die Schwenkachse in einem
FuBpedalhalter angeordnet ist, und die Blockierstange in
der Sperrstellung in Aufnahmedffnungen des Fufpedalhalters
eingreift.

13. Diebstahlsicherung nach Anspruch 11 an
einem Kraftfahrzeug mit einer Steuersdule, dadurch

gekennzeichnet, daB die Aufnahmedffnungen in dem
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Fufpedalhalter in der N&he der Schwenkachse unterhalb
derselben und oberhalb der Steuersdule vorgesehen sind.

14. Diebstahlsicherung nach Anspruch 12 bis
13, dadurch gekennzeichnet, daf im Aufenblech der
Fahrzeugkarosserie eine Offnung vorgesehen ist, die mit
der Aufnahmebohrung in der Lagerung ausgerichtet ist, und
dap die Blockierstange durch die Offnung in die
Sperrstellung einzufithren und zur Freigabe des Fuppedals
wieder zu entfernen ist.

15. Diebstahlsicherung nach Anspruch 14,
dadurch gekennzeichnet, daBp die Blockierstange ein
Faltgelenk aufweist, das sich in der Sperrstellung der
Stange in die Aufnahmebohrung der Lagerung befindet.

16. Diebstahlsicherung nach Anspruch 14 oder
15, gekennzeichnet durch ein von der Fahrzeugaufenseite
her zugangliches Schlof zZur Verriegelung der
Blockierstange in der Aufnahmebohrung der Lagerung.

17. Diebstahlsicherung nach einem der
Anspriiche 11 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daf die
Blockierstange im Fahrzeug eingebaut und in der
Aufnahmebohrung der Lagerung zwischen der Sperrstellung
und einer Freigabestellung hin und her beweglich ist.

' 18. Diebstahlsicherung nach Anspruch 17,
dadurch gekennzeichnet, daf die Blockierstange eine
Zahnstangen-Verzahnung aufweist, in welche eine auf einem
Schaft sitzendes Ritzel eingreift, das mittels einer
Kurbel oder Elektromotor anzutreiben ist.

19. Diebstahlsicherung nach Anspruch 18,
gekennzeichnet durch ein Schlof zur Verriegelung der
Kurbel.

20. Diebstahlsicherung fir ein Kraftfahrzeug
mit Fufpedalen, die jeweils einen schwenkbar gelagerten
FuBpedalhebel aufweisen, wobel mindestens ein Fufpedal
gegen Betdtigung zu blockieren ist, gekennzeichnet durch
eine Blockierstange, welche zur Blockierung des Fuppedals
gegen Betdtigung desselben im wesentlichen quer zur

Schwenkebene des Fufpedals in eine Auge des FuBpedalhebels
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oder den FuBpedalhebel kreuzend durch den Schwenkweg des
FuBpedalhebels vorzuschieben ist, durch eine
Lagervorrichtung fur die Blockierstange, welche
Lagervorrichtung wenigstens einen Lagerblock aufweist, der
auf einer Seite des zu Dblockierenden FuBpedals im
Kraftfahrzeug einzubauen ist, wobei der Lagerblock eine
Aufnahmebohrung fiir die Blockierung aufweist, und durch
eine Vorrichtung zum Verriegeln der Blockierstange in der
Blockierstellung.

21. Diebstahlsicherung nach Anspruch 20,
dadurch gekennzeichnet, dap die Blockierstange ein
Faltgelenk aufweist, das in der Blockierstellung der
Blockierstange in der Aufnahmebohrung des Lagerblocks
liegt.

22. Diebstahlsicherung nach Anspruch 21,
dadurch gekennzeichnet, daB die Vorrichtung zum Verriegeln
der Blockierstange ein Zylinderschlof aufweist, zum
Zuriickhalten der Blockierstange in dem Lagerblock.

23. Diebstahlsicherung nach Anspruch 20,
dadurch gekennzeichnet, daB die Blockierstange  zuxr
Freigabe des FuBpedals vollst&ndig aus der Aufnahmebohrung
des Lagerblocks herausziehbar ist.

24. Diebstahlsicherung nach Anspruch 20,
dadurch gekennzeichnet, daf auf dem Lagerblock ein durch
die Blockierstange zu betdtigender Ziindungsunterbrecher
sitzt.

25. Diebstahlsicherung nach Anspruch 20,
dadurch gekennzeichnet, daB die Blockierstange eine
Zahnstangenverzahnung aufweist und iber ein mittels einer
Kurbel oder eines Elektromotors anzutreibendes Ritzel
zwischen der Blockierstange und einer Freigabestellung hin

und her beweglich ist.



7l
- 8 ]
] pli s T

.. l-l..-lu..wl,l._ﬂnﬁn%/.//////////a///////////\ /// % |

“ SIS <///// | 97

| - \ w////&%//////ﬁ m////ﬂ//ﬂ-l,//@m” f\\;
g \ T . =

T
Th \ S22

o) _
L i
_‘ B
y/



[44

CAAAMAAAAAAAL. LA it sy

v’j

,.,ﬂ//// /:, ,, N ////

m

LAY
N

oy

2

WN\\ VTN TTIINTTITESTIIITITETITIIIBTTIIOIIGITIN TOT I IEEA

’
% B
%
7

| &/

a/



	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

