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Relatorio Descritivo da Patente de invengéo para "DISPOSITIVO
DE COMUNICA(}AO DE MOTOCICLETA, SUA ESTRUTURA DE MONTA-
GEM E MOTOCICLETA".

A presente invengéo refere-se a um dispositive de comunicagao

de motocicleta o qual executa a transmissao e a recepgao de informagoes
especificas entre uma motocicleta e o exterior por radio e inclui uma fenda
de inser¢ao na qual um cartdo que armazena informagdes predeterminadas
¢ inserido, uma estrutura de montagem, e uma estrutura de montagem de
antena preferida para o dispositivo de comunica¢gac mencionado.

Um ETC (Sistema de Coletamento de Pedagio Eletrénico) foi
desenvolvido e colocado em uso pratico em anos recentes com vistas para
aliviar o congestionamento associado com o pagamento nas cancelas de
pedagio em estradas pedagiadas tal como uma via expressa. Em um ETC, o
pagamento de um pedagio de estrada é executado conforme as informagodes
necessarias sao comunicadas por radio entre um dispositivo de comunica-
¢ao veicular montado em um veiculo e um sistema de uma pista dedicada
em uma cancela de pedagio. A utilizagao de um ETC elimina a necessidade
de um automovel parar em uma cancela de pedagio, por meio disto tornando
possivel reduzir o congestionamento.

Em um ETC, um cartdo que grava as informagdes para identifi-
car 0 usuario ou um numero de conta bancaria e similares € inserido em um
dispositivo de comunicagao veicular com antecedéncia. Como este cartdo é
frequentemente inserido e extraido, é desejavel prover o dispositivo de co-
municagao veicular em uma localizagao conveniente.

Ainda, o sistema de ETC também inclui uma antena que executa
a comunicagdo de radio com um dispositivo de transmissor / receptor em
uma cancela de pedagio. E désejével que a antena esteja disposta tao a
frente no veiculo quanto possivel de modo a manter uma boa sensibilidade
de transmissao e de recepgao de ondas de radio.

Incidentalmente, como os automdveis, as motocicletas também
precisam passar pela mesma inconveniéncia associada com ¢ pagamento

nas cancelas de pedagio. O desenvolvimento e a pesquisa para um ETC
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projetado para motocicletas estao assim ocorrendo. No caso das motocicle-

tas também, é também importante dispor o dispositivo de comunicagao vei-
cular em uma localizacao conveniente levando em consideragao a facilidade
de insergdo e extra¢do do cartdo. No entanto, a montagem do dispositivo de
comunicag¢do veicular em uma motocicleta esta sujeito a mais restrigbes do
que em um automovel. Ainda, no caso de um automoével, o dispositivo de
comunicacéo veicular pode estar disposto em qualquer localizagao desejada
dentro da cabine por um ocupante, enquanto que no caso de uma motocicle-
ta, o dispositivo de comunicagao veicular deve ser disposto levando em con-
siderag@o a resisténcia ambiental, tal como uma propriedade & prova de a-
gua, uma propriedade a prova de poeira, e similares. Além disso, apesar de
ser desejavel também no caso de uma motocicleta dispor a antena de prefe-
réncia utilizada para o dito dispositivo de comunicagao na porgao dianteira, a
montagem da antena em uma motocicleta estd também sujeita a mais restri-
¢oes do que em um automovel como acima descrito.

Neste aspecto, o Documento de Patente 1 propGe uma estrutura
na qual um dispositivo de comunicagdo veicular esta construido dentro de
uma caixa de medidor levando em consideragdo a resisténcia ambiental e a
facilidade de manipulagdo. O Documento de Patente 1 ainda propbe uma
estrutura na qual a antena esta disposta ao longo da superficie superior da
caixa de medidor levando em consideragao a resisténcia ambiental.

Enquanto isso, no caso de uma motocicleta, um para-brisa é fre-
qlientemente provido na superficie dianteira de modo a impedir que o vento
que corre atinja diretamente um ocupante e para reduzir a resisténcia ao ar.
Um vértice algumas vezes forma-se na por¢do de extremidade superior do
para-brisa, o que pode causar um ruido de vento ou um aumento na resis-
téncia aoc deslocamento.

Neste aspecto, o0 Documento de Patente 2 propde uma estrutura
na qual uma passagem de guia de ar que comunica-se com o lado de super-
ficie traseira do para-brisa esta provida para guiar uma quantidade de ar a-
propriada, por meio disto suprimindo a geragaoc de um vdértice.

Documento de Patente 1 - JP-A N2 H10-278865
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Documento de Patente 2 - JP-A N2 2002-284066

Quando um dispositivo de comunicagdo veicular do ETC esta
provido dentro da cabine como no caso de um automdvel, o dispositivo de
comunicacao veicular é iluminado por uma luz interna, por meio disto facili-
tando a insergao e a retirada de um cartdo mesmo em um local escuro du-
rante a noite ou similar. No entanto, como nenhum componente equivalente
a uma tal luz interna esta presente no caso de uma motocicleta, quando in-
serindo ou retirando um cartao no ou do dispositivo de comunicagao veicular
da motocicleta em um local escuro, a inser¢do ou a retirada deve ser execu-
tada proximo de uma luz de estrada ou confiando somente na luz obscureci-
da.

A presente invengao foi feita em vista dos problemas acima
mencionados, e conseglentemente € um objetivo da presente invengao pro-
ver um dispositivo de comunicagdo de motocicleta que permite uma facil in-
sercao e retirada de cartao mesmo em um local escuro e prové uma resis-
téncia ambiental superior, e uma estrutura de montagem.

Mais ainda, na configuragao descrita no Documento de Patente
1, a antena esta provida ao longo da superficie superior da caixa de medi-
dor. No entanto, se a caixa de medidor for pequena, a antena nao pode ser
colocada, ou esta provida de modo a projetar-se da superficie superior.

E desejavel prover a antena tao na frente no veiculo quanto pos-
sivel. Por outro lado, é desejavel que a porgao dianteira do veiculo seja for-
mada tao lisa quanto possivel de modo a reduzir a resisténcia ao desloca-
mento. Se a antena for simplesmente provida na frente do veiculo sem uma
consideragdo cuidadosa, isto resulta em um aumento na resisténcia ao ar.
Ainda, como uma grande pressdo de vento € exercida sobre a porgao dian-
teira do veiculo especificamente, a montagem da antena deve ser suficien-
temente forte. Mais ainda, como a por¢ao dianteira do veiculo € considerada
como desempenhando um papel significativo na determinagéo da aparéncia
estética, é desejavel que a porgao dianteira seja livre de objetos adiciona-
dos.

Com isto, a presente invengao foi feita em vista dos problemas
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acima mencionados também, e conseglentemente € também um objeto da
presente invencao prover uma estrutura de montagem de antena para uma
motocicleta a gual suprima um aumento na resisténcia ao ar possa prover
uma boa sensibilidade de transmissao e de recepg¢ao.

Uma estrutura de montagem de um dispositivo de comunicagéo
de motocicleta de acordo com a presente invengao é utilizada para executar
a transmissao e a recepgao de informacgdes especificas entre uma motoci-
cleta e o exterior por radio, e tem as seguintes caracteristicas.

Primeira caracteristica: Esta provida uma estrutura de montagem
para um dispositivo de comunicagao de motocicleta a qual executa a trans-
missao e a recepgao de informagdes especificas entre uma motocicleta e o
exterior por radio, e tem uma fenda de insergao dentro da qual um cartdo
que armazena informag¢des predeterminadas € inserido, que inclui: uma cai-
xa de armazenamento gque inclui um espago para armazenar um item, e uma
tampa abrivel e fechavel que cobre o espago; e uma luz que esta provida
dentro da caixa de armazenamento e acende quando a tampa é aberta. O
dispositivo de comunica¢ao de motocicleta esta provido dentro da caixa de
armazenamento.

De acordo com esta configuragdo, o dispositivo de comunicagao
de motocicleta é iluminado pela luz que acende quando a tampa € aberta,
por meio disto permitindo uma facil insergao e retirada de cartdo mesmo em
um local escuro durante a noite ou similar. Ainda, o dispositivo de comunica-
¢ao de motocicleta esta provido dentro da caixa de armazenamento, por
meio disto conseguindo uma resisténcia ambiental superior.

Segunda caracteristica: Quando a fenda de inser¢cédo e a luz es-
tao providas na mesma superficie de parede, a fenda de inser¢gao pode ser
prontamente iluminada pela luz.

Terceira caracteristica: Quando a fenda de inser¢ao esta provida
de modo a ficar orientada na direcao da luz, a fenda de insergao pode ser
prontamente iluminada pela iuz.

Quarta caracteristica: A caixa de armazenamento pode estar

provida sob o assento, o assento pode também servir como a tampa, e a

"
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fenda de insercao pode estar provida de modo a ficar orientada para cima.
Neste caso, como o assento cobre o topo da caixa de armazenamento,
quando abrindo o assento, a fenda de inser¢do do dispositivo de comunica-
¢do de motocicleta fica orientada na diregdo da abertura superior, por meio
disto facilitando a inser¢ao e a retirada de cartao.

Quinta caracteristica: O dispositivo de comunicagao de motoci-
cleta pode estar provido em uma superficie dentro da caixa de armazena-
mento oposta a um lado onde um apoio lateral esta provido. Conseqguente-
mente, quando a motocicleta estd sendo estacionada em uma posicao ligei-
ramente inclinada pelo apoio lateral, a superficie no lado oposto fica na loca-
lizagao mais visivel de um ocupante, de modo que a fenda de insergéao pode
ser prontamente visualmente verificada.

A seguir, um dispositivo de comunicagao de motocicleta de a-
cordo com a presente invengao tem as seguintes caracteristicas.

Sexta caracteristica: Esta provido um dispositivo de comunica-
¢ao de motocicleta o qual executa a transmissdo e a recepgao de informa-
¢Oes especificas entre uma motocicleta e 0 exterior por radio, e tem uma
fenda de insergdo na qual um cartdo que armazena informacgdes predetermi-
nadas é inserido, que inclui: uma tampa abrivel e fechavel que cobre a fenda
de insergdo; um meio de detecgaoc para detectar a abertura da tampa; € uma
luz que acende quando a abertura da tampa é detectada pelo meio de de-
tecgao.

De acordo com esta configuragao, o dispositivo de comunicagao
de motocicleta ¢ iluminado pela luz que acende guando a tampa ¢é aberta,
por meio disto permitindo uma facil insergao e retirada de cartao mesmo em
um local escuro. Ainda, como a fenda de insergdo fica normaimente cobera
pela tampa, é possivel impedir a intrusdo de gotas de agua ou de poeira da
fenda de inser¢do, por meio disto conseguindo uma resisténcia ambiental
superior.

Sétima caracteristica: Quando a luz esta provida na tampa, a
estrutura no lado de corpo principal pode ser feita compacta, e a vizinhanga

da fenda de insergédo pode ser amplamente iluminada.
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Mais ainda, uma estrutura de montagem de antena para uma
antena a ser de preferéncia utilizada em conjunto com o dispositivo de co-
municagao para uma motocicleta anteriormente mencionado de acordo com
a presente invengdo tem as seguintes caracteristicas.

Qitava caracteristica: Esta provida uma estrutura de montagem
de antena para uma motocicleta, que inclui: uma carenagem dianteira que
cobre pelo menos um lado dianteiro de uma porgao central de um guidac na
motocicleta; um para-brisa provido acima da carenagem dianteira; uma pas-
sagem de guia de ar que estd aberta para a carenagem dianteira e provida
entre a carenagem dianteira e o guiddo, a passagem de guia de ar comuni-
cando com um lado de superficie traseira do para-brisa; e uma antena que
executa a transmissao e a recepgdo de informagdes especificas entre a mo-
tocicleta e o exterior. A antena esta provida dentro da passagem de guia de
ar.

De acordo com esta estrutura, a maior parte do vento que corre
flui da carenagem dianteira na diregao da superficie dianteira do para-brisa,
e existe um pequeno aumento na resisténcia ao ar. Ainda, como somente
uma quantidade de vento apropriada flui dentro da passagem de guia de ar,
nenhuma pressao de vento excessiva é exercida sobre a antena. Ainda, a
antena esta provida na posigdo mais dianteira e bastante superior da moto-
cicleta, e nenhum objeto de bloqueio esta presente entre a antena e o dispo-
sitivo de transmissor - receptor em uma cancela de pedagio ou similar, uma
boa sensibilidade de transmissao e de recepgdo € por meio disto consegui-
da.

Nona caracteristica: Um rebaixo pode estar provido dentro da
passagem de guia de ar, e a antena pode estar disposta dentro do rebaixo.
Isto facilita a montagem da antena, sem estreitar a passagem de guia de ar.

Décima caracteristica: Uma cobertura para cobrir a antena pode
estar provida no rebaixo. Isto torna mais facil o ar fluir através da passagem
de guia de ar.

Na estrutura de montagem de um dispositivo de comunicagao de

motocicleta de acordo com a presente invengdo, o dispositivo de comunica-




10

15

20

25

30

¢ao de motocicleta é iluminado pela luz que acende quando a tampa € aber-
ta, por meio disto permitindo uma facil inser¢ao e retirada de cartao mesmo
em um local escuro durante a noite ou similar. Ainda, o dispositivo de comu-
nicagao de motocicleta esta provido dentro da caixa de armazenamento, por
meic disto conseguindo uma resisténcia ambiental superior.

No dispositivo de comunica¢gao de motocicleta de acordoe com a
presente invengao, o dispositivo de comunicagao de motocicleta e ituminado
pela luz que acende quando a tampa € aberta, por meio disto permitindo
uma facil insergao e retirada de cartac mesmo em um iocal escurc. Ainda,
como a fenda de insergcao esta normalmente coberta pela tampa, é possivel
impedir a intrusao de gotas de agua ou de poeira da fenda de insergao, por
meio disto conseguindo uma resisténcia ambiental superior.

Na estrutura de montagem de antena para uma motocicleta de
acordo com a invengdo, a maior parte do vento que corre flui da carenagem
dianteira na dire¢do da superficie dianteira do para-brisa, e existe pouco
aumento na resisténcia ao ar. Ainda, como somente uma quantidade de ven-
to apropriada flui dentro da passagem de guia de ar, nenhuma pressao de
vento excessiva é exercida sobre a antena. Ainda, a antena esta provida na
posi¢cdo mais dianteira e bastante superior da motocicleta, e nenhum objeto
de bloqueio esta presente entre a antena e o dispositivo de transmissor -
receptor em uma cancela de peddgio, uma boa sensibilidade de transmissao
e de recepgao € por meio disto conseguida.

Figura 1 é uma vista lateral de uma motocicleta de acordo com
uma primeira modalidade.

Figura 2 é uma vista em perspectiva da motocicleta como mos-
trada na Figura 1.

Figura 3 € uma vista em perspectiva da motocicleta como mos-
trada na Figura 1 com uma caixa de armazenamento exposta pela abertura
de um assento de montar.

Figura 4 é uma vista esquematica que mostra um sistema de
ETC e uma cancela de ETC.

Figura 5 é uma vista em perspectiva que mostra a estrutura de
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montagem de um dispositivo de comunicagao de motocicleta de acordo com
uma primeira modalidade.

Figura 6 € uma vista frontal esquematica de uma motocicleta
como estacionada em uma posi¢ao ligeiramente inclinada por um apoio late-
ral, com um assento de montar aberto.

Figura 7 € uma vista plana esquematica de uma caixa de arma-
zenamento com um assento de montar aberto.

Figura 8 € uma vista frontal parcialmente em corte de um espe-
Iho retrovisor.

Figura 9 é uma vista lateral em corte de um espelho retrovisor.

Figura 10 € uma vista em perspectiva explodida de uma antena
e de postes de montagem.

Figura 11 € uma vista em perspectiva de um dispositivo de co-
municag¢ao de motocicleta de acordo com uma segunda modalidade.

Figura 12 é uma vista em perspectiva de um dispositivo de co-
municagao de motocicleta de acordo com uma modificagao.

Figura 13 é uma vista lateral de uma motocicleta de acordo com
uma modalidade adicional.

Figura 14 & uma vista em perspectiva da motocicleta como mos-
trada na Figura 13.

Figura 15 é uma vista em perspectiva de uma porgao dianteira
da motocicleta como mostrada na Figura 13.

Figura 16 € uma vista em corte lateral de uma porgao dianteira
da motocicleta como mostrada na Figura 13.

Figura 17 uma vista em perspectiva de uma unidade de medidor.

Figura 18 & uma vista em corte lateral que mostra uma estrutura
de montagem de acordo com esta modalidade.

Figura 19 é uma vista esquematica que tambem mostra um sis-
tema de ETC e uma cancela de ETC.

Figura 20 é uma vista lateral em corte que mostra uma estrutura
de montagem de acordo com uma primeira modificagao.

Figura 21 uma vista lateral em corte que mostra uma estrutura
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de montagem de acordo com uma segunda modificagao.

Figura 22 uma vista tateral em corte que mostra uma estrutura
de montagem de acordo com uma terceira modificagao.

Figura 23 uma vista lateral em corte que mostra uma estrutura
de montagem de acordo com uma quarta modificagao.

Um dispositivo de comunicagao de motocicleta e uma sua estru-
tura de montagem de acordo com a presente invengao serdo abaixo descri-
tos por meio de modalidades com referéncia as Figuras 1 a 12 anexas. Um
dispositivo de comunicagao de motocicleta 10 de acordo com uma primeira
modalidade esta montado em uma motocicleta {um veiculo) 12 (ver Figura
1). Primeiro, a motocicleta 12 sera descrita. Deve ser notado que na descri-
¢ao seguinte, a direcdo esquerda / direita da motocicleta 12 esta definida
com referéncia a um estado como visto de um ocupante sentado escarran-
chado no assento.

Como mostrado nas Figuras 1 e 2, a motocicleta 12 é uma mo-
tocicleta do tipo motoneta, e inclui na sua extremidade dianteira um garfo
dianteiro 25, no qual uma roda dianteira WF esta articulada, € um tubo prin-
cipal 27 sobre o qual um guidao 26 conectado no garfo dianteiro 25 esta su-
portado dirigivel. Uma unidade de alojamento oscilante UE que suporta uma
roda traseira WR na sua extremidade traseira esta suportado sobre a porgao
longitudinalmente intermediaria de uma estrutura de corpo F de modo a ser
verticalmente oscilavel. Um tanque de combustivel 28 € um radiador 29 dis-
posto atras do tanque de combustivel 28 estdo montados na estrutura de
corpo F em uma posicao na frente da unidade de motor oscilante UE. Ainda,
um assento de montar 31 de uma estrutura tandem a ter um assento diantei-
ro 32 e um assento traseiro 33 que esta disposto em uma porgao traseira da
estrutura de corpo F. Ainda, uma cobertura de corpo 34 feita de resina sinté-
tica esta presa na estrutura de corpo F de modo a cobrir a estrutura de corpo
F, a porgao dianteira da unidade de motor oscilante UE, o tanque de com-
bustivel 28, e o radiador 29.

A unidade de motor oscilante UE inclui um motor refrigerado a

agua E cujo eixo geomeétrico de cilindro é substancialmente horizontal e uma

Ae
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transmissao do tipo de correia continuamente varidvel M para transmitir a
saida do motor E para a roda traseira WR através de uma variagao de velo-
cidade continua por uma correia de transmissdo e uma polia. A transmissao
continuamente variavel M serve para variar continuamente a razao de mar-
cha pelo acionamento de uma polia mével no lado do eixo de manivela de
acordo com a atuacao de um motor elétrico de mudanga de marcha 42.

Uma caixa de transmissao 43 da transmissao continuamente
variavel M esta provida continuamente no lado esquerdo de uma caixa de
manivela 44 no motor E de modo a projetar-se para fora para o lado esquer-
do do motor E, e estendida para o lado esquerdo da roda traseira WR. Ain-
da, a porgdo de extremidade dianteira de um brago oscilante (n&o mostrado)
esta acoplada no lado direito da caixa de manivela 44. A roda traseira WR e
oscilada entre a porgédo de extremidade traseira da caixa de transmissao 43
e a porgao traseira do brago oscilante.

As porgoes de extremidade superior de um par de amortecedo-
res traseiros esquerdo e direito 64 estdao conectadas na porgao de extremi-
dade traseira da estrutura de corpo F. As extremidades inferiores de ambos
0s amortecedores traseiros 64 estao conectadas na porgdo de extremidade
traseira da caixa de transmissao 43 e na por¢ao de extremidade traseira do
brago oscilante.

A motocicleta 12 esta provida com um apoio principal 66 e um
apoio lateral 68 para manter a motocicleta 12 em pé durante o estaciona-
mento.

Como o trafego € no lado esquerdo da estrada no Japdo e com
isto um ocupante tipicamente monta e desmonta de uma motocicleta pelo
lado esquerdo, o apoio lateral 68 esta provido no lado esquerdo para permitir
uma facil operagao do apoio. O apoio lateral 68 permite que a motocicleta 12
figue em pé por si propria enquanto ficando ligeiramente inclinada para a
esquerda.

Como mostrado na Figura 3, uma caixa de armazenamento 70
para armazenar itens esta provida abaixo do assento de montar 31, e esten-

de-se de baixo da extremidade dianteira do assento de montar 31 até a vizi-
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nhanga da porgao superior do amortecedor traseiro 64. O assento de montar
31 serve também como uma tampa para cobrir o topo da caixa de armaze-
namento 70. O espac¢o 70a no interior da caixa de armazenamento 70 é ex-
posto puxando para cima ¢ assento de montar 31 para o lado direito. A con-
figuracao detalhada da caixa de armazenamento 70 sera posteriormente
descrita.

Da cobertura dianteira 34, uma carenagem dianteira 76 inclui na
sua porgac superior um para-brisa transparente 78 e um par de espelhos
retrovisores esquerdo e direito (também denominados espelhos de visao
traseira) 80. Uma cobertura interna 82 inclui um protetor de perna 84 que
cobre a porgao dianteira das pernas de um motociclista, e um apoio de pé
86. O apoio de pé 86 esta disposto adjacente a uma porgéo traseira de uma
cobertura central 88, com um apoio traseiro 90 sobre o qual um passageiro
coloca o seu pé preso de tal modo que o apoio traseiro 90 possa ser recolhi-
do e exposto.

A seguir, o dispositiva de comunica¢do de motocicleta 10 e uma
sua estrutura de montagem 300 de acordo com a primeira modalidade serdo
descritos com referéncia as Figuras 4 a 10.

Como mostrado na Figura 4, o dispositivo de comunicagdo de
motocicleta 10 constitui um sistema de ETC 304 juntamente com uma ante-
na 302. O dispositive de comunicag¢édo de motocicleta 10 é de uma forma de
placa fina, e tem na sua face de extremidade estreita 10a uma fenda de in-
sercao 308 que permite a insergao ou a retirada de um cartdo 306, e uma
chave de eje¢ao 310. A chave de eje¢do 310 é uma chave utilizada para eje-
tar o cartdo 306 inserido no dispositivo de comunicagcédo de motocicleta 10.

No cartdo 306, as informagdes sobre ¢ usuario, a conta bancaria
para pagar os pedagios de estrada, e assim por diante estao criptografadas
e armazenadas em um chip de IC interno. O cartao 306 é lido pelo dispositi-
vo de comunicagao de motocicleta 10.

Conforme um veiculo passa através de uma cancela de pedagio
em uma estrada pedagiada, o sistema de ETC 304 automaticamente comu-

nica-se com um dispositivo de transmissor / receptor 314 de uma cancela de
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ETC 312 provida na cancela de pedagio, lé as informa¢des gravadas no car-
tao 308, e notifica o dispositivo de transmissor / receptor 314 sobre as infor-
magoes lidas, juntamente com as informagoes sobre a se¢ao da estrada pe-
dagiada percorrida e as informagdes sobre o tipo de veiculo, a companhia do
cartéo, e assim por diante. Consegiientemente, 0 dispositivo de transmissor /
receptor 314 determina ¢ pedagio de estrada para o veiculo em questao, e
executa um processamento predeterminado para cobrar o pedagio de estra-
da de uma companhia de cartdes predeterminada. A utilizacao do sistema
de ETC 304 como acima descrito elimina a necessidade da motocicleta 12
parar em uma cancela de pedagio, por meio disto tornando possivel reduzir
0 congestionamento.

A antena 302 executa a comunica¢gdoc com o dispositivo de
transmissor / receptor 314 da cancela de ETC 312, com base em um es-
quema de modulagdo ASK que utiliza uma banda de alta freqiéncia de 5.8
MHz e em uma velocidade de comunicagdo de 1024 kbps, por exemplo. A
antena 302 é formada compacta ja que esta é utilizada para executar uma
transmissao e recepgao de alta frequéncia e curta distancia.

O dispositivo de comunicagao de motocicleta 10 do sistema de
ETC 304 esta provido dentro da caixa de armazenamento 70, e a antena
302 esta provida dentro de um dos espelhos retrovisores esquerdo e direito
80.

Como mostrado na Figura 5, a estrutura de montagem 300 tem a
caixa de armazenamento 70, o dispositivo de comunicagdo de motocicleta
10, e uma luz 320.

Como a iuz 320, pode ser utilizado, por exemplo, um bulbo elé-
trico, um LED (Diodo de Emissdo de Luz), ou EL (eletroluminescéncia).

A caixa de armazenamento 70 inclui um espago 70a para arma-
zenar itens, e 0 assento de montar 31 que serve como uma tampa abrivel e
fechavel para cobrir 0 espago. A caixa de armazenamento 70 tem um volu-
me que permite 0 armazenamento de dois capacetes de face inteira H1 e H2
(ver Figura 7) dispostos lado a lado na dire¢do dianteira - traseira. O assento

de montar 31 é articulavel ao redor de uma dobradiga 322 (ver Figura 3) pro-
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vida no lado direito, e pode estar fixo no lugar por uma tranca de chave 324
em um estado com ¢ assento de montar 31 articulado para baixo para o lado
esquerdo para cobrir 0 espag¢o 70a. Neste estado, ¢ espago 70a fica subs-
tancialmente hermeticamente fechado, por meio disto tornando possivel im-
pedir a intrusdao de gotas de agua e poeira do exterior. O mecanismo de
tranca para o assento de montar 31 nao esta limitado a tranca de chave 324
mas pode ser um que seja automaticamente trancado / destrancado por um
sistema de entrada sem chave, por exemplo.

A caixa de armazenamento 70 tem uma luz horizontalmente a-
longada 320 em uma posicao um tanto alta substancialmente no centro de
uma superficie de parede direita 326 dentro do espacgo 70a, o dispositivo de
comunicagdo de motocicleta 10, e uma chave 330 que detecta o estado de
abertura / fechamento do assento de montar 31.

A chave 330 esta provida na por¢do de extremidade superior da
superficie lateral esquerda dentro do espago 70a, e esta disposta de modo
gue quando articulando para baixo 0 assento de montar 31, a chave 330 po-
de ser operada por uma por¢cao de extremidade do assento de montar 31,
assim permitindo a detecgao do estado de abertura / fechamento do assento
de montar 31. A luz 320 opera em conjunto com a chave 330. A luz 320 &
apagada quando articulando para baixo o assento de montar 31, e é acesa
guando articulando para cima o assento de montar 31. O interior da caixa de
armazenamento 70 é assim iluminado pela luz mesmo em um local escuro a
noite ou similar, por meio disto facilitando a retirada do capacete ou similar.
Ainda, como a luz 320 é apagada enquanto o assento de montar 31 esta
fechado, ndo existe desperdicio de energia elétrica de iluminacac gue resul-
ta da luz 320 sendo mantida acesa desnecessariamente.

O dispositivo de comunicagdo de motocicleta 10 esta fixo na su-
perficie de parede direita 326 em uma posi¢ao ligeiramente abaixo da luz
320 enquanto tendo a sua superficie larga topada sobre a superficie de pa-
rede direita 326, de modo que a sua face de extremidade 10a provida com a
fenda de insergao 308 fique localizada no topo. Uma cantoneira de suporte

336 esta provida abaixo do dispositivo de comunicagdo de motocicleta 10, e
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ganchos 338 estdo providos a sua esquerda e direita. Uma correia de borra-
cha 340 esta passada entre estes ganchos 338, assim fixando o dispositivo
de comunicacdo de motocicleta 10 no lugar. O espagamento entre os dois
ganchos 338 é determinado um pouco grande de modo a permitir a fixagao
do dispositivo de comunicacdo de motocicleta 10 de larguras variaveis. Um
membro de amortecimento de vibragao 342 esta provido sobre a superficie
de parede direita 326, por meio disto tornando possivel suprimir a transmis-
sao de vibragao para o dispositivo de comunica¢do de motocicleta 10.

Como a fenda de insercao 308 esta orientada na diregao da luz
320, a fenda de insercao 308 é prontamente iluminada pela luz 320. A luz
320 é horizontaimente alongada, e a fenda de inser¢gédo 308 esta disposta ao
longo da luz 320, de modo que a fenda de insergédo 308 inteira é iluminada.

Deve ser notado que em situagdes onde a fenda de insergcao
308 nao pode estar disposta na vizinhanga da luz 320 devido a razdes de
disposigao, um membro de guia de luz pode ser provido para guiar o feixe de
luz da luz 320 para a vizinhang¢a da fenda de insergao 308.

Ainda, a abertura da fenda de insergcao 308 fica orientada para
cima, por meio disto facilitando a inser¢ao e a retirada do cartao 306.

Como a fenda de insercédo 308 e a luz 320 estao providas sobre
a mesma superficie de parede direita 326, um objeto de obstrucao de luz €
improvavel de estar presente entre estas, de modo que a fenda de insergao
308 é prontamente iluminada pela luz 320.

Como o espago 70a dentro da caixa de armazenamento 70 tor-
na-se substancialmente hermeticamente fechado quando articulando para
baixo o assento de montar 31, a intrusao de gotas de agua e de poeira no
dispositivo de comunicacao de motocicleta 10 é impedida, por meio disto
conseguindo uma resisténcia ambiental superior.

Como a caixa de armazenamento 70 esta trancada com a tranca
de chave 324, e o interior da caixa de armazenamento 70 torna-se invisivel
do exterior, ndo pode ser visto do exterior que o dispositivo de comunicagao
de motocicleta 10 esta montado.

Como a caixa de armazenamento 70 é freqlientemente utilizada
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para armazenar os capacetes H1, H2, o0 assento de montar 31 e frequente-
mente inclinado para cima para abrir no inicio € no fim de dirigir a motocicie-
ta 12. Portanto, ao invés de abrir e fechar o assento de montar 31 somente
para a insergao e a retirada do cartao 306, estas operagbes de abertura e de
fechamento podem ser executadas em conjunto com a retirada e o armaze-
namento dos capacetes H1, H2, por meio disto simplificando ¢ procedimen-
to.

Como o assento de montar 31 é levantado para o lado direito,
um ocupante insere a sua mag na caixa de armazenamento 70 para recupe-
rar um item. Neste momento, como a luz 320 esta provida em uma por¢ao
um tanto superior da superficie de parede direita 326, a luz 320 nao é cober-
ta pela mao, de modo que o interior da caixa de armazenamento 70 fica a-
propriadamente iluminado.

Ainda, como mostrado na Figura 6, a motocicleta 12 pode ser
estacionada em um estado ligeiramente inclinado para o lado esquerdo (o
lado direito na Figura 6) por meio do apoio lateral 68, de modo que a fenda
de insergdo 308 fique orientada na diregdo do ocupante de pé logo a sua
esquerda. Ainda, a superficie de parede direita esta no local mais visivel do
lado esquerdo, de modo que a fenda de insergao 308 pode ser prontamente
visualmente verificada. E claro, quando o apoio lateral 68 esta provido no
lado direito, o dispositivo de comunicagao de motocicleta 10 pode ser provi-
do no lado esquerdo.

Como mostrado na Figura 7, quando a abertura da caixa de ar-
mazenamento 70 € vista do topo, o dispositivo de comunicacdo de motoci-
cleta 10 esta provido substancialmente na posigao central na dire¢ao do
comprimento do veiculo. Consequentemente, mesmo quando dois capace-
tes H1, H2 estdo armazenados, o dispositivo de comunicagao de motocicleta
10 fica disposto entre estes, e assim nenhuma interferéncia ocorre. Portanto,
dois capacetes H1, H2 de grande tamanho podem ser confiavelmente arma-
zenados. Aqui, quando a largura do dispositivo de comunica¢cao de motoci-
cleta 10 é considerada W, a posicao substancialmente central pode ser defi-

nida como caindo dentro da faixa de = W para frente e para tras, isto é, W2
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com referéncia ao centro (na posigao de um comprimento L2 de cada extre-
midade) do comprimento L1 da caixa de armazenamento 70. Isto &, colo-
cando o dispositivo de comunicagao de motocicleta 10 de modo a cair dentro
da faixa de W2, é possivel impedir a sua interferéncia com os dois capacetes
H1, H2.

Como mostrado nas Figuras 8 e 9, 0 espelho retrovisor 80 esta
provido integralmente com a carenagem dianteira 76 (ver Figura 1), e é for-
mado de uma cobertura de resina 350 como a sua base. O espelho retrovi-
sor 80 tem um nucleo 352, um espelho 354, um mecanismo inclinavel 356, e
a antena 302, dentro da cobertura 350. O espelho 354 é capaz de inclinar
em uma dire¢ao arbitraria ao redor do ndcleo 352. A antena 302 esta provida
em uma porgao superior do espago entre o nucleo 352 e o espelho 354.
Como mostrado na Figura 10, dois postes 358 que projetam-se substancial-
mente horizontalmente estio providos em uma porgdo superior da superficie
interna da cobertura 350. A antena 302 esta fixa nos postes 358 com parafu-
sos 360.

Deste modo, a antena 302 pode ser disposta tornando eficaz a
utilizagado do espago dentro da cobertura 350. Ainda, como ¢ espelho retro-
visor 80 esta provido substancialmente a frente da motocicleta 12 (ver Figura
1), e a cobertura 350 é feita de resina, existe pouca atenuagdo de ondas de
radio, por meio disto permitindo uma transmissdo e uma recepgdo confia-
veis.

A propria antena 302 esta coberta pela cobertura 350 e néo po-
de ser vista do exterior. Além disso, um cabo 302a conectado na antena 302
é diretamente conduzido para dentro da carenagem dianteira 76 da cobertu-
ra 350, de modo que nenhuma porgao fica exposta ac exterior. Mais ainda,
como acima descrito, o dispositivo de comunicagdo de motocicleta 10 esta
disposto de modo a ser invisivel do exterior quando o assento de montar 31
esta fechado. Segue que o sistema de ETC 304 esta disposto de modo a ser
inteiramente invisivel do exterior. E assim impossivel que um estranho saiba
se uma motocicleta esta equipada com o sistema de ETC, e também um

aperfeicoamento pode ser conseguido em termos de desempenho de resis-
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téncia ambiental tal como uma propriedade a prova de agua, uma proprieda-
de a prova de poeira, e similares. Ainda, como a montagem do sistema de
ETC 304 nao resuita na formagao de uma protuberancia desnecessaria, nao
existe nenhuma deterioracao no desempenho aerodinamico e na comerciali-
zacao estética.

Deve ser notado que apesar do espelho retrovisor 80 ser provido
no lado esquerdo como mostrado nas Figuras 8 e 9, a antena 302 pode ser
provida para o espelho retrovisor 80 no lado direito.

O dispositivo de comunicacac de motocicleta 10 e a sua estrutu-
ra de montagem 300 configurada como acima descrito operam como segue.

Primeiro, antes de montar na motocicleta 12, um ocupante incli-
na para cima o0 assento de montar 31 para expor o espaco 70a da caixa de
armazenamento 70, e insere o cartao 306 na fenda de insercao 308 do dis-
positivo de comunicagao de motocicleta 10 provido sobre a superficie de
parede direita 326. Neste momento, como a luz 320 esta acesa sob a agao
da chave 330, a fenda de inser¢gdo 308 ¢ iluminada mesmo em um local es-
curo, por meio disto facilitando a insergéo do cartdo 306.

Ainda, os capacetes H1, H2 a serem usados por um ocupante
estao armazenados dentro da caixa de armazenamento 70, e € comum que
o ocupante incline 0 assento de montar 31 antes de montar devido a neces-
sidade de armazenar a bagagem de mao. O cartdo 306 pode simplesmente
ser inserido na fenda de insergdo 308 neste momento, assim simplificando o
procedimento.

O dispositivo de comunicagao de motocicleta 10 |é do cartao 306
inserido as informacgdes sobre o usuario, a conta bancaria para 0 pagamento
do pedagio de estrada, e similares.

A sequir, o ocupante fecha o assento de montar 31, € monta no
assento de montar 31 para comegar a dirigir a motocicleta 12. Conforme a
motocicleta 12 entra e sai de uma estrada pedagiada tal como uma via ex-
pressa, o dispositivo de comunicag¢ao de motocicleta 10 comunica-se com o
dispositivo de transmissor / receptor 314 na cancela de ETC 312 através da
antena 302 e, como acima descrito, troca informag¢des sobre o usuario, a
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conta bancaria para o pagamento do pedagio de estrada, a se¢ao da estrada
pedagiada percorrida, o tipo de veiculo, a companhia de cartdes, e similares.
O dispositivo de transmissor / receptor 314 assim executa o0 processamento
para cobrar o pedagio de estrada em uma companhia de cartbes predeter-
minada.

Quando terminando de dirigir a motocicleta 12 quando da che-
gada em um destinc, apds a motocicleta 12 ser trazida para uma parada, o
assento de montar 31 é inclinado para cima, e a chave de eje¢ao 310 do
dispositivo de comunica¢do de motocicleta 10 € pressionada para retirar o
cartao 306. Neste momento, a chave de ejegao 310 esta iluminada pela luz
320 provida na face de extremidade 10a, por meio disto facilitando a opera-
¢a0 em um local escuro. Quando da operagdo do sistema de eje¢do 310, 0
cartdo 306 é ejetado a um grau para nao cair fora, e é puxado para fora pelo
ocupante. Como a face de extremidade 10a esta orientada para cima, o car-
tao 306 é impedido de cair fora inadvertidamente.

Apos o que, o assento de montar 31 é fechado com o tranca de
chave 324 para estacionamento. Durante o estacionamento, o sistema de
ETC 304 nao fica exposto ao exterior, e uma resisténcia ambiental superior é
conseguida.

Apesar da estrutura de montagem 300 acima mencionada ser
aplicada na motocicleta 12, a estrutura de montagem 300 pode, é claro, ser
aplicada em um automovel. isto é, no caso de um automdvel também, a tuz
da cabine fica apagada enquanto a porta esta fechada, e o interior do auto-
movel é bastante escuro durante a noite. Consequentemente, a fenda de
insercao 308 pode ser iluminada pela luz 320 da estrutura de montagem 300
acima mencionada. Neste caso, é possivel prover o dispositivo de comuni-
cagao de motocicleta 10 dentro do painel, com a luz 320 acendendo e apa-
gando em conjunto com a abertura e o fechamento da tampa dianteira do
painel.

A sequir, referindo as Figuras 11 e 12, uma descrigao sera dada
de um dispositivo de comunicagdo de motocicleta 400 de acordo com uma

segunda modalidade, e o dispositivo de comunicag¢éo de motocicleta 430 de
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acordo com uma sua modificagao.

Como mostrado na Figura 11, o dispositivo de comunicagao de
motocicleta 400 inclui um dispositivo de corpo principal 404 que tem uma
fenda de insergao 402 na qual ¢ cartao 306 é inserido, uma caixa 408 que
cobre o dispositivo de corpo principal 404, uma microchave 410 que tem um
membro de operagac 410a disposto em uma superficie 402a na qual a fenda
de insercao 402 esta provida uma cobertura (tampa) abrivel e fechavel 412
para cobrir a superficie 402a, € uma luz de cobertura horizontalmente alon-
gada 414 provida na cobertura 412. Deve ser notado que nas Figuras 11 e
12, a caixa 408 esta indicada por uma linha imaginaria de modo que o dis-
positivo de corpo principal 404 e a microchave 410 fiquem visiveis.

A cobertura 412 tem uma forma alongada que cobre a superficie
402a inteira, e é articulavel ao redor de uma dobradi¢ca 403 provida sobre 0
lado longo da cobertura 413. O dispositivo de corpo principal 404 esta conti-
do dentro da caixa 408 substancialmente hermeticamente, por meio disto
tornando possivel impedir a intrusdo de gotas de agua e poeira de fora.
Quando fechada, a cobertura 412 e automaticamente trancada por um me-
canismo de tranca {ndo mostrado), e pode ser destrancada para abrir quan-
do novamente pressionada.

A luz de cobertura 414 esta provida dentro da superficie da co-
bertura 412 a qual cobre a superficie 402a, em uma posi¢ac deslocada para
o lado oposto da dobradiga 403 e ao longo da direcao de extensao da fenda
de insergdo 402. A fenda de insergdo 402 é assim iluminada pela luz de co-
bertura 414. Como a luz de cobertura 414, pode ser utilizado, por exemplo,
um bulbo elétrico, um LED, ou um EL.

A cobertura 412 esta provida com uma protuberdncia 412a que
pressiona 0 membro de operag:'éo 410a da microchave 410 quando a cober-
tura 412 ¢ fechada.

A microchave 410 estd provida no lado do dispositivo de corpo
principal 404, e esta disposta de modo que quando fechando a cobertura
412, o membro de operagdc 410a é operado pela protuberancia 412a provi-
da na cobertura 412, por meio disto permitindo a detec¢do do estado de a-
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bertura / fechamento da cobertura 412. A luz de cobertura 414 opera em
conjunto com a microchave 410, e ¢ apagada quando a cobertura 412 ¢ fe-
chada, e acesa quando a cobertura 412 € aberta. A fenda de insergao 402 e
assim iluminada pela luz mesmo em um local escuro, por meio disto facili-
tando a inser¢éo e a retirada do cartdo 306. Ainda, como a luz de cobertura
414 fica apagada enquanto a cobertura 412 esta fechada, nao existe des-
perdicio de energia elétrica de ilumina¢ao que resulta da luz de cobertura
414 sendo mantida acesa desnecessariamente,

Ainda, como a luz de coberiura 414 é provida para a cobertura
412, a estrutura no lado do corpo principal pode ser feita compacta. Alem
disso, a vizinhanca da fenda de insergdo 402 pode ser amplamente ilumina-
da.

Como mostrado na Figura 12, apesar do dispositivo de comuni-
cacao de motocicleta 430 de acordo com a modificagdo ser basicamente da
mesma configuragdo que o dispositivo de comunicagao de motocicleta 400,
a luz de cobertura 414 esta provida dentro de um espage entre o dispositivo
de corpo principal 404 e a caixa 408 na superficie 402a. No dispositivo de
comunica¢ao de motocicleta 430 como acima descrito, uma linha de energia
414a conectada na luz de cobertura 414 pode ser recebida dentro da caixa
408, assim facilitando a fiagao.

Nos dispositivos de comunicagao de motocicleta 400 e 430 co-
mo acima descrito, a fenda de insercdo 402 esta iluminada pela luz de co-
bertura 414 em conjunto com a abertura da cobertura 412, por meio disto
facilitando a inser¢do e a retirada do cartao 306

Ainda, os dispositivos de comunicagdo de motocicleta 400 e 430
provéem uma resisténcia ambiental superior porque o dispositivo de corpo
principal 404 esta coberto pela caixa 408 e a cobertura 412, assim permitin-
do a montagem em varias localiza¢gdes na motocicleta 12.

Como uma modalidade adicional uma estrutura de montagem de
antena para uma antena a ser de preferéncia utilizada em conjunto com 0
dispositivo de comunicagdo para uma motocicleta acima descrito de acordo

com a presente invengio sera abaixo descrita com referéncia as Figuras 13
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a 23 anexas. Uma estrutura de montagem de antena de acordo com esta
modalidade inclui um dispositivo de comunicagdo de motocicleta 10', e esta
montada em uma motocicleta (um veiculo) 12' (ver Figura 13). Primeiro, a
motocicleta 12' sera descrita. Deve ser notado que na descrigdo seguinte, a
direcdo esquerda / direita da motocicleta 12' esta definida com referéncia a
um estado como visto de um ocupante sentado a cavalo no assento.

Como mostrado nas Figuras 13 e 14, a motocicleta 12' é uma
motocicleta do tipo motoneta, e inctui na sua extremidade dianteira um garfo
dianteiro 25', no qual uma roda dianteira WF' esta articulada, e um tubo prin-
cipal 27' sobre o qual um guiddo 26' conectado no garfo dianteiro 25' esta
suportado dirigivel. Uma unidade de alojamento oscilante UE' que suporta
uma roda traseira WR' na sua extremidade traseira esta suportado sobre a
por¢do longitudinalmente intermediaria de uma estrutura de corpo F' de mo-
do a ser verticalmente oscilavel. Um tanque de combustivel 28' e um radia-
dor 29' disposto atras do tanque de combustivel 28' estdo montados na es-
trutura de corpo F' em uma posigao na frente da unidade de motor oscilante
UE' Ainda, um assento de montar 31' de uma estrutura tandem que tem um
assento dianteiro 32' e um assento traseiro 33' esta disposto em uma porgao
traseira da estrutura de corpo F'. Ainda, uma cobertura de corpo 34' feita de
resina sintética esta presa na estrutura de corpo F' de modo a cobrir a estru-
tura de corpo F', a por¢ao dianteira da unidade de motor oscilante UE', o
tanque de combustivel 28, e o radiador 29'.

A unidade de motor oscilante UE' inclui um motor refrigerado a
agua E' cujo eixo geométrico de cilindro € substancialmente horizontal, e
uma transmissdo do tipo de correia continuamente variavel M' para transmitir
a saida do motor E' para a roda traseira WR' através de uma variagao de
velocidade continua por uma correia de transmissao e uma polia. A trans-
missao continuamente varidvel M' serve para variar continuamente a razao
de marcha pelo acionamento de uma polia mével no lado do eixo de manive-
la de acordo com a atuagac de um motor elétrico de mudanga de marcha
42'

Uma caixa de transmissdo 43' da transmissao centinuamente
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variavel M' esta provida continuamente no lado esquerdo de uma caixa de
manivela 44' no motor E' de modo a projetar-se para fora para o lado es-
querdo do motor E', e estendida para o lado esquerdo da roda traseira WR'.
Ainda, a porgao de extremidade dianteira de um brago oscilante (ndo mos-
trado) esta acoplada no lado direito da caixa de manivela 44'. A roda traseira
WR' é oscilada entre a porgao de extremidade traseira da caixa de transmis-
sa0 43' e a por¢ao traseira do brago oscilante.

As porcoes de extremidade superior de um par de amortecedo-
res traseiros esquerdo e direito 64' estaoc conectadas na porcac de extremi-
dade traseira da estrutura de corpo F'. As extremidades inferiores de ambos
0s amortecedores traseiros 64’ estdao conectadas na porgao de extremidade
traseira da caixa de transmissao 43' e na porgao de extremidade traseira do
brago oscilante.

A motocicleta 12' esta provida com um apoio principal 66' e um
apoio lateral 68' para manter a motocicleta 12' em pé durante o estaciona-
mento.

Como o trafego é no lado esquerdo da estrada no Japéo e com
isto um ocupante tipicamente monta e desmonta de uma motocicleta pelo
lado esquerdo, o apoio lateral 68' esta provido no lado esquerdo para permi-
tir uma facil operagao do apoio. O apoio lateral 68' permite que a motocicleta
12' fique em pé por si prépria enquanto ficando ligeiramente inclinada para a
esquerda.

Uma caixa de armazenamento 70' para armazenar itens esta
provida abaixo do assento de montar 31', e estende-se de baixo da extremi-
dade dianteira do assento de montar 31' até a vizinhanga da porgao superior
do amortecedor traseiro 64'. O assento de montar 31' serve tambem como
uma tampa para cobrir 0 topo da caixa de armazenamento 70'. O espago no
interior da caixa de armazenamento 70' é exposto puxando para cima o as-
sento de montar 31' para o lado direito.

Da cobertura dianteira 34', uma carenagem dianteira 76" inclui
um para-brisa transparente 78' na sua porgdo superior. Um par de espelhos

retrovisores esquerdo e direito (também denominados espelhos de visao
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traseira) 80' esta provido no guiddo 26'. Uma cobertura interna 82" inclui um
protetor de perna 84' que cobre a por¢ao dianteira das pernas de um moto-
ciclista, e um apoio de pé 86'. O apoio de pé 86' estd disposto adjacente a
uma porgao traseira de uma cobertura central 88', com um apoio traseiro 90'
sobre o qual um passageiro coloca o seu pé preso de tal modo que o apoio
traseiro 90' possa ser recolhido e exposto.

Como mostrado na Figura 15, a porgao dianteira da cobertura de
corpo 34' forma uma carenagem dianteira 76'. A carenagem dianteira 76'
cobre inteiramente a por¢ao central do guidao na frente da motocicleta 12'
(isto é, uma haste 122'), uma unidade de medi¢do 126', o tubo principal 27' e
similares de modo a reduzir a resisténcia ao ar, e forma uma superficie sua-
vemente curva cuja largura diminui na diregao da extremidade mais distante.

A carenagem dianteira 76' tem uma guarni¢gdo central 102, uma
porgdo lateral 104' que projeta-se para fora para a esquerda e a direita, e um
para-brisa 78' provido acima da guarni¢io central 102'. A guarnigao central
102' e o para-brisa 78' estio integralmente e uniformemente conectados um
no outro, assim permitindo que o vento corrente flua prontamente da guarni-
¢ao central 102' na dire¢ao do para-brisa 78'.

O péra-brisa 78' prové um efeito de protegdo de vento em rela-
¢do a um ocupante e um efeito de redugdo de resisténcia ao fluxo durante a
corrida. Substancialmente a superficie inteira do para-brisa 78' € transparen-
te, assim proporcionando uma boa visibilidade. Somente a porgao inferior
78a' do para-brisa 78' é pintada de preto por uma extensao que néo prejudi-
que a visibilidade, assim provendo um efeito de prote¢édo do sol em relagéo a
unidade de medidor 126' no lado interior e um efeito sobre o desenho exteri-
or.

A guarni¢gao central 102' tem um farol 108' na porgao de exire-
midade mais distante central, lampadas pisca-pisca 110' providas em posi-
¢Bes um pouco mais altas a esquerda e a direita, uma entrada de guia de ar
112" provida acima do farol 108', e um par de pequenas entradas de guia de
ar 114’ posicionadas a esquerda e a direita na extremidade mais distante. A

entrada de guia de ar 112" inclui uma superficie inferior 112a’, e tem uma
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forma triangular convexa para baixo. A superficie inferior 112a’ esta formada
de modo a tornar-se mais profunda conforme esta estende-se para cima €
conforme esta estende-se na dire¢do de seu centro. Uma abertura estreita
116' esta provida na extremidade superior da entrada de guia de ar 112",

A entrada de guia de ar 112' ocupa somente uma peqguena area
em relagdo a area inteira da carenagem dianteira 76', e permite que uma
quantidade de ar apropriada seja guiada para a abertura 116' da superficie
inferior 112a".

Como a entrada de guia de ar 112', as pequenas entradas de
guia de ar 114' permitem que uma guantidade de ar apropriada seja guiada
para uma abertura na sua traseira.

Como mostrado na Figura 16, dentro da carenagem dianteira
76', estdo providos um tubo principal 27', uma haste de guiddo 122', uma
ponte de garfo 124', a unidade de medidor 126', um montante 128', uma pla-
ca de particao 129', e o tarol 108'.

O tubo principal 27' é um tubo que constitui a porgédo de extremi-
dade dianteira da estrutura F', e retém a haste de guiddo 122' em um modo
giravel. A porgao de extremidade superior da haste de guidac 122' esta co-
nectada na porgao central na diregao esquerda - direita do guidao 26'. Uma
cobertura de guidao 132' esta provida no guidao 26'. A porgéo de exiremida-
de inferior da haste de guidao 122' esta conectada no par de garfos diantei-
ros 25'. Um suporte 134' para fixar o montante 128' no lugar esta provido na
superficie dianteira do tubo principal 27'. O montante 128' esta formado por
uma combina¢do de uma pluralidade de tubos, e suporta a unidade de me-
didor 126', o farol 108', & a carenagem dianteira 76'. A placa de particao 129'
esta montada abaixo do montante 128', e cobre o tubo dianteiro 27' e a uni-
dade medidor 126' por baixo.

Como mostrado na Figura 17, a unidade de medidor 126' tem
um corpo de medidor 126a' que inclui um medidor de velocidade, um tacd-
metro, um medidor de combustivel, um odémetro, e similares, e um visor de
medidor 126b' que cobre a porgdo superior do corpo de medidor 126a'. O

visor de medidor 126b' forma uma superficie curva substancialmente cilindri-
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ca, com um rebaixo 136' provido no centro. Uma antena 302' que sera poste-
riormente descrita esta provida dentro do rebaixo 136"

Como mostrado na Figura 18, a unidade medidor 126' esta dis-
posta dentro do para-brisa 78', em uma posigac obliquamente acima e na
traseira da entrada de guia de ar 112'. Um espago estreito 140’ esta formado
entre o visor de medidor 126b' e o para-brisa 78'. A por¢do de extremidade
mais distante do visor de medidor 126b' e a porgac de extremidade traseira
da superficie inferior 112a' da entrada de guia de ar 112' estao conectadas
uma na outra por uma placa de conexao 142'. Um espago 144' esta formado
entre a placa de conexdo 142' e uma superficie interna 102a' na extremidade
superior da guarnigao central 102'. Devido a esta configuragao, a abertura
116' da entrada de guia de ar 112' comunica-se com o interior do para-brisa
78' através do espago 144’ e do espago 140', e 0 espaco 144' e o espago
140' constituem uma passagem de guia de ar 146'.

Como acima descrito, a antena 302' esta provida dentro do re-
baixo 136' do visor de medidor 126b'. A antena 302' executa a comunicacdo
com o dispositivo de transmissor / receptor 314’ de uma cancela de ETC
312' (ver Figura 19) com base em um esquema de modulagdo ASK que utili-
za uma banda de alta frequéncia de 5,8 MHz e em uma velocidade de co-
municacdo de 1024 kbps, por exemplo. A antena 302' é formada compacta
ja que esta é utilizada para executar uma transmissao e recepgac de alta
freqiiéncia e curta distédncia. Um membro de amortecimento de vibragao 147
estd provido no fundo do rebaixo 136', por meio disto tornando possivel su-
primir a transmissao de vibragdo para a antena 302'.

Quando um cabo 302a’ da antena 302' € longo, a por¢cao em ex-
cesso do cabo 302a' pode ser enrolada ao redor de um poste 309" préximo
para fixagao. O poste 309' pode estar provido no montante 128' ou na unida-
de de medidor 126'. Isto impede que a fiagdo se desfaga posteriormente.

Como fica aparente da Figura 18, o rebaixo 136' esta provido
fazendo uma utilizagéo eficaz do espago entre o corpo de medidor 126a’ € a
superficie superior do visor de medidor 126b'. O rebaixo 136' & raso na fren-

te, e torna-se mais profundo na dire¢éo da traseira.
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A antena 302' esta provida em uma porg¢ao dianteira da motoci-

cleta 12', e ainda, como a motocicleta 12' move-se para frente, uma boa
sensibilidade de transmissdo e de recepgdo € conseguida entre a antena
302' e o dispositivo de transmissor / receptor 314" (ver Figura 19} localizado
na frente e acima da antena 302'. Isto € porque somente ¢ para-brisa 78’
feito de resina e guarnicao central 102' estao presentes entre a antena 302’
e o dispositivo de transmissor / receptor 314’ e com isto existe pouca atenu-
a¢ao de ondas de radio.

Nao somente quando a antena 302' vem como um equipamento
padrao mas também quando a antena 302' é reformada por um ocupante,
um representante, ou similar, a antena 302' quase nao se projeta para den-
tro da passagem de guia de ar 146', nem esta projeta-se para fora do para-
brisa 78", é claro. Portanto, ndo existe nenhuma deterioragao nas caracteris-
ticas aerodinamicas da motocicleta 12', e um aperfeigoamento é conseguido
em termos de comercializagao estética.

Retornando a Figura 13, o vento que corre FW direcionado para
a superficie dianteira da guarni¢ao central 102' entra na entrada de guia de
ar 112', e passa através da passagem de guia de ar 146’ para fluir para cima
e para os lados da superficie traseira do para-brisa 78'. Uma quantidade a-
propriada deste fluxo de superficie traseira RW da superficie traseira do pa-
ra-brisa 78' mescla com um fluxo de superficie dianteira FW que fluiu ao lon-
go da superficie dianteira do para-brisa 78'. Como um resultado, a pressao
negativa gerada na superficie traseira do para-brisa 78' torna-se pequena.
Consequentemente, a for¢ga com a qual ¢ fluxo de superficie dianteira FW é
puxado na dire¢do da superficie traseira do para-brisa 78' diminui, de modo
que o fluxo de superficie dianteira FW vai diretamente para a traseira ja que
este ndo esta passando ao redor da borda do para-brisa 78', assim provendo
um efeito de prote¢ao de vento aperfeigcoado para o motociclista.

A seguir, um sistema de ETC 304' que inciui a antena 302' sera
descrito com referéncia a Figura 19.

Como mostrado na Figura 19, a antena 302' constitui 0 sistema
de ETC 304' juntamente com o dispositivo de comunica¢do de motocicleta
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10' como similarmente mostrado na Figura 4 também. O dispositivo de co-
municagcao de motocicleta 10' é de uma forma de placa fina, e tem na sua
face de extremidade estreita 10a' uma fenda de inser¢ao 308' que permite a
insercdo ou a retirada de um cartdo 306', e uma chave de ejegdo 310" A
chave de ejecao 310' € uma chave utilizada para ejetar o cartdo 3086' inserido
no dispositivo de comunicagéo de motocicleta 10'.

No cartao 306, as informagdes sobre o usuario, a conta bancaria
para pagar os pedagios de estrada, e assim por diante estao criptografadas
e armazenadas em um chip de IC interno. O cartao 306' ¢ lido pelo dispositi-
vO de comunicagao de motocicleta 10'.

Conforme um veiculo passa através de uma cancela de pedagio
em uma estrada pedagiada, o sistema de ETC 304' automaticamente comu-
nica-se com um dispositivo de transmissor / receptor 314' de uma cancela de
ETC 312' provida na cancela de pedagio, 1& as informagdes gravadas no car-
tdo 306', e notifica o dispositivo de transmissor / receptor 314' sobre as in-
formagoes lidas, juntamente com as informagdes sobre a secao da estrada
pedagiada percorrida e as informagdes sobre ¢ tipo de veiculo, a companhia
de cartdes, e assim por diante. Consequentemente, o dispositivo de trans-
missor / receptor 314" determina o pedagio de estrada para o veiculo em
questao, e executa um processamento predeterminado para cobrar o peda-
gio de estrada de uma companhia de cartOes predeterminada. A utilizagao
do sistema de ETC 304' como acima descrito elimina a necessidade da mo-
tocicleta 12' parar em uma cancela de pedagio, por meio disto tornando pos-
sivel reduzir o congestionamento.

O dispositivo de comunica¢do de motocicleta 10' do sistema de
ETC 304' esta provido, por exemplo, dentro da caixa de armazenamento 70'
(ver Figura 13), e ndo pode ser visto do exterior. Ainda, como acima mencio-
nado, a antena 302' e o cabo 302a' também nao ficam expostos ao exterior.
Segue que o sistema de ETC 304' esta disposto de modo a ficar inteiramen-
te invisivel para alguém de fora dizer se uma motocicleta esta equipada com
um sistema de ETC, e também um aperfeicoamento pode ser conseguido

em termos de desempenho de resisténcia ambiental tal como uma proprie-
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dade a prova de agua, uma propriedade a prova de poeira, e similares. Ain-
da, como a montagem do sistema de ETC 304' ndo resulta na formagao de
uma protuberancia desnecessaria, nao existe nenhuma deteriora¢ao no de-
sempenho aerodindmico e na comercializagao estética.

A estrutura de montagem 300' de acordo com esta modalidade
esta constituida pela carenagem dianteira 76', o para-brisa 78', a passagem
de guia de ar 146', o rebaixo 136', e a antena 302"

A antena 302' do sistema de ETC 304' e a sua estrutura de mon-
tagem 300' configurada como acima descrito operam como segue.

Primeiro, antes de montar na motocicleta 12', um ocupante incli-
na para cima o assento de montar 31' para expor a caixa de armazenamento
70, e insere o cartdo 306' na fenda de insergao 308' do dispositivo de comu-
nica¢do de motocicleta 10' provido dentro da motocicleta 12'. O dispositivo
de comunicagé@o de motocicleta 10' Ié do cartao 306' inserido as informagoes
sobre o usudrio, a conta bancaria para o pagamento do pedagio de estrada,
e similares.

A seguir, 0 ocupante fecha o assento de montar 31', e monta no
assento de montar 31' para comecgar a dirigir a motocicleta 12'. Como a an-
tena 302' nao esta exposta ao exterior, durante o funcionamento da motoci-
cleta 12, a antena 302' nao é diretamente atingida pelo vento que corre mas
e atingida somente por uma parte do fluxo de superficie traseira RW, e com
isto nenhuma pressao de vento excessiva € exercida sobre a antena 302"

Conforme a motocicleta 12' entra e sai de uma estrada pedagia-
da tal como uma via expressa, o dispositivo de comunicagao de motocicleta
10' comunica-se com o dispositivo de transmissor / receptor 314' na cancela
de ETC 312" através da antena 302' e, como acima descrito, troca informa-
¢Oes sobre o0 usuario, a conta bancaria para o pagamento de um pedagio de
estrada, a se¢ao da estrada pedagiada percorrida, o tipo de veiculo, a com-
panhia de cart@es, e similares. O dispositivo de transmissor / receptor 314’
assim executa o processamento para cobrar 0 pedagio de estrada em uma
companhia de cartdes predeterminada.

Neste momento, a antena 302' esta provida em uma porgao di-
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anteira e superior da motocicleta 12', e esta disposta em uma orientagao gque
leva em consideracao a diretividade de ondas de radio por estar montada
dentro do rebaixo 306'. Uma alta sensibilidade de transmissao e de recep¢ao
é assim conseguida entre a antena 302' e o dispositivo de transmissor / re-
ceptor 314", assim assegurando uma comunicag¢do confiavel,

Quando terminando de dirigir a motocicleta 12' quando da che-
gada em um destino, apos a motocicleta 12' ser trazida para uma parada, o
assento de montar 31' é inclinado para cima, e a chave de ejecao 310' do
dispositivo de comunicacdo de motocicleta 10' é pressionada para retirar o
cartao 306'. Quando da operagdo do sistema de ejecao 310', o cartao 306' é
ejetado a um grau para nao cair fora, e € puxado para fora peio ocupante.

Como acima descrito, na estrutura de montagem 300" de acordo
com esta modalidade, a antena 302' ndo fica exposta a superficie externa,
assim a maior parte do vento que corre flui da carenagem dianteira 76' na
diregao da superficie dianteira do para-brisa 78', e existe pouco aumento na
resisténcia do ar. Ainda, como somente uma quantidade de vento apropriada
flui dentro da passagem de guia de ar 146', nenhuma pressao de vento ex-
cessiva é exercida sobre a antena 302'. Ainda, a antena 302' esta provida na
posicdo mais dianteira e superior da motocicleta 12', e nenhum objeto de
blogueio esta presente entre a antena 302' e o dispositivo de transmissor -
receptor na cancela de pedagio, assim conseguindo uma boa sensibilidade
de transmissao e de recepgao.

Ainda, como antena 302’ esta fixa no lugar tendo a sua posi¢ao
e orientagdo reguladas pelo rebaixo 136", a antena 302' pode ser prontamen-
te instalada em uma orientagao na qual a antena 302' exibe uma forte direti-
vidade de transmissdo e de recep¢do de ondas de radio em relagao a um
angulo 8 (ver Figura 18) no qual o dispositivo de transmissor / receptor 314'
¢ assumido estar presente. E assim possivel que um ocupante sem um co-
nhecimento especial, um instrumento de medigdo, um gabarito, e similares
instale prontamente a antena 302' em uma posi¢cdo e em uma orientagao
que assegurem uma alta sensibilidade. Portanto, € possivel estender a gama

de escolhas em termos de companhias e pessoal de instalagao.
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A antena 302' quase nao se projeta para dentro da passagem de

guia de ar 146'e assim ndo perturba o fluxo de superficie traseira RW que
passa através da passagem de guia de ar 146'. Ainda, como quase nenhum
fluxo de superficie traseira RW atinge a antena 302' e nenhum excesso de
pressao de vento é exercido, a resisténcia de montagem em relagao ao re-
baixo 136' e a estrutura de rebaixo 136' ndo precisam ser excessivamente
aumentadas. Ainda, como a antena 302' projeta-se um pouco para dentro da
passagem de guia de ar 146', o fluxo de superficie traseira RW que flui den-
tro da passagem de guia de ar 146' nao é tao forte quanto o vento que corre
FW que flui ao longo da superficie dianteira da guarnigao central 102'. Por-
tanto, somente uma quantidade de vento apropriada flui e com isto nenhuma
pressao de vento excessiva é exercida sobre a antena 302"

A antena 302' estd posicionada bastante na traseira da passa-
gem de guia de ar 146' como visto da dire¢gdo do ocupante. A antena 302' é
assim praticamente invisivel e nao obstrui a visdo dianteira, nem fica o ocu-
pante desnecessariamente ciente da presenga da antena 302°.

Caso uma pressao de vento ou uma forga externa excessiva se-
ja inesperadamente exercida sobre a antena 302', ndo existe perigo de de-
salojar a antena 302' jA que esta estd sustentada sobre um degrau 136a’
(ver Figura 18) na superficie traseira. Ainda, como o rebaixo 136' esta prati-
camente inteiramente preenchido com a antena 302', existe pouco perigo de
que o fluxo de supericie traseira RW seja perturbado pelo rebaixo 136

A antena 302' esta coberta pela porgao inferior 78a' do para-
brisa 78' ou pela guarnicao central 102' e ndo pode ser vista do exterior. Ain-
da, o cabo 302a' é diretamente conduzido para dentro da carenagem 76' do
rebaixo 136'. Nenhuma porg¢édo da antena 302' fica assim exposta ao exteri-
or.

A seguir, modificagtes da estrutura de montagem da antena 302'
serao descritas com referéncia as Figuras 20 a 23. Deve ser notado que as
porgdes que sdo as mesmas que aquelas da estrutura de montagem 300'
acima mencionada estao notadas pelos mesmos simbolos, e uma sua des-

cricdo detalhada esta omitida. Cada uma destas modificagdes prové o mes-
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mo efeito que aquele da estrutura de montagem 300" acima mencionada.

Como mostrado na Figura 20, em uma estrutura de montagem
400' de acordo com uma primeira modificagao, um cartucho 402" esta provi-
do na localizacdo do rebaixo 136' acima mencionado, e antena 302' esta
construida dentro do cartucho 402'. O cartucho 402' e fixo através do aco-
plamento de uma garra 402a’' em relagdo ao visor de medidor 126b', de mo-
do que a montagem do cartucho 402' é facil. Ainda, o cartucho 402' pode ser
destacado liberando o acoplamento da garra 402a’. A antena 302' esta sepa-
rada da passagem de guia de ar 146' por uma cobertura superior 402b', e
assim nao é aplicada com a pressao de vento.

A cobertura superior 402b' do cartucho 402’ esta uniformemente
conectada na superficie superior do visor de medidor 126b' de modo a ficar
no planc com a superficie superior. Isto permite que a superficie inferior da
passagem de guia de ar 146' seja formada mais uniforme, assim permitindo
que o fluxo de superficie traseira RW mova-se prontamente.

Como o cartucho 402' contém a antena 302' de modo que a an-
tena 302' nao projete-se para dentro da passagem de guia de ar 146', pode
ser dito que o cartucho 402' praticamente constitui um rebaixo da passagem
de guia de ar 146'. Ainda, apesar da antena 302’ nao projetar-se para dentro
da passagem de guia de ar 146' de nenhum modo, o cartucho 402' forma
uma parte da passagem de guia de ar 146', e a antena 302' esta montada no
cartucho 402'. Isto é equivalente a dizer que a antena 302' esta provida den-
tro da passagem de guia de ar 146",

Como mostrado na Figura 21, em uma estrutura de montagem
410' de acordo com uma segunda modificagao, a antena 302' esta segura-
mente fixa com um parafuso 414' em um ressalto 412' que projeta-se sobre
a superficie traseira da placa de conexdo 142'. Nenhuma pressado de vento é
exercida sobre a antena 302' ja que esta nao projeta-se para dentro da pas-
sagem de guia de ar 146' de nenhum modo. Ainda, a utilizagdo do ressalto
412' elimina a necessidade de um adesivo, uma fita dupla face, ou similar,
ou elimina a necessidade de uma usinagem adicional para formar um furo de

fixagao.
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Ainda, como mostrado na Figura 21, peia provisao de um furo de
parafuso 302b' (ou um montante de fixacdo ou similar) na antena 302', é
desnecessario prover um suporte separado, assim permitindo uma redugéo
NnO numero de pecas.

Neste caso, apesar da antena 302' ndo projetar-se para dentro
da passagem de guia de ar 146' de nenhum modo, a placa de conexao 142'
forma uma parte da passagem de guia de ar 146', e a antena 302’ esta mon-
tada na placa de conexao 142'. Isto é equivalente a antena 302' estar provi-
da dentro da passagem de guia de ar 146'.

Como mostrado na Figura 22, em uma estrutura de montagem
420' de acordo com uma terceira modificagio, o rebaixo 136' acima mencio-
nado nao esta provido, e a antena 302' esta provida diretamente sobre o vi-
sor de medidor 126b". No caso da estrutura de montagem 420' acima men-
cionada também, uma boa sensibilidade € conseguida porque a antena 302'
esta provida em uma por¢do dianteira e superior da motocicleta 12'. Ainda,
como a antena 302' esta provida dentro da carenagem dianteira 76', nenhu-
ma pressao de vento excessiva é exercida sobre a antena 302"

Ainda, como a antena 302' tem uma forma compacta esta ndo
estreita a passagem de guia de ar 146' muito, assim permitindo a passagem
de uma quantidade apropriada do fluxo de superficie traseira RW.

Como indicado pela linha tracejada de dois pontos, a antena
302' pode estar provida proximo da extremidade traseira do visor de medidor
126b'.

Como mostrado na Figura 23, em uma estrutura de montagem
430" de acordo com uma quarta modificagdo, a antena 302' esta provida
dentro de uma cobertura de guidao 436 feita de resina a qual cobre um gui-
dao 432' e um painel de medidor 434", ao invés da carenagem dianteira 76'
de grande tamanho acima mencionada. Dentro da cobertura de guidao 436",
a antena 302' esta provida na frente do guiddao 432' e do painel de medidor
434'.

A cobertura de guiddo 436' cobre a porgdo do guiddo 432' outra

que uma pega 432a’', uma alavanca 432b’, e uma unidade hidraulica 432¢', e
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esta formada para ficar mais baixa em altura conforme esta estende-se para

frente. A porgdo central da cobertura de guidao 436' forma uma pequena
cobertura 438' que pode ser separada da outra porgdo. A antena 302' esta
fixa sobre a superficie traseira da pequena cobertura 438"

No caso da estrutura de montagem 430" acima mencionada
também, uma boa sensibilidade & conseguida porgue a antena 302' esta
provida em uma porc¢ao dianteira e superior da motocicleta 12'. Ainda, como
a antena 302' esta provida dentro da cobertura de guidao 436', nenhuma
pressao de vento excessiva é exercida sobre a antena 302'.

Deve ser notado que a antena 302' nao precisa necessariamente
ser uma utilizada para o ETC. A antena 302' pode ser uma utilizada para,
por exemplo, um GPS (Sistema de Posicionamento Global).

E desnecessario mencionar que o dispositivo de comunicagio
de motocicleta e a sua estrutura de montagem e a estrutura de montagem
de antena para uma motocicleta de acordo com a presente invengao nao
estao limitados aqueles das modalidades acima descritas, e podem ser con-
figurados em varios modos sem afastar-se do escopo da presente invengao.
10, 10, 400, 430 ... Dispositivo de comunicagao de motocicleta
12, 12" ... Motocicleta
66 ... Apoio principal
68 ... Apoio lateral
70 ... Caixa de armazenamento
70a ... Espago
76, 76' ... Carenagem dianteira
78' ... Para-brisa
80 ... Espelho retrovisor
102" ... Guarnigao central
108' ... Farol
112" ... Entrada de guia de ar
116' ... Abertura
122" ... Haste de guidéo
126' ... Unidade de medidor
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126b' ... Visor de medidor

136' ... Rebaixo

140', 144" ... Espac¢o

142' ... Placa de conexao

146' ... Passagem de guia de ar

300 ... Estrutura de montagem de um dispositivo de comunicagao
300, 410, 420', 430' ... Estrutura de montagem de antena
302, 302' ... Antena

302a' ... Cabo

304, 304' ... Sistema de ETC

306, 306' ... Cartao

308, 402 ... Fenda de insercao

310 ... Chave de ejegao

314, 314’ ... Dispositivo de transmissor / receptor
320 ... Luz

322, 403 ... Dobradica

324 ... Tranca de chave

326 ... Superticie de parede direita

330 ... Chave

342 ... Membro de amortecimento de vibragéao
404 ... Dispositivo de corpo principal

402" ... Cartucho

408 ... Caixa

410 ... Microchave

414 ... Luz de cobertura

434' ... Painel de medidor
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REIVINDICAGOES

1. Estrutura de montagem (300) para um dispositivo de comuni-
cagao de motocicleta (10, 10') a qual executa a transmissédo e a recepgao de
informagdes especificas entre uma motocicleta (12, 12') e o exterior por ra-
dio, e inclui uma fenda de inser¢do (308, 308') dentro da qual um cartao
(306, 306') que armazena informagdes predeterminadas é inserido, que
compreende:

uma caixa de armazenamento (70, 70') que inciui um espago
(70a) para armazenar um item, e uma tampa abrivel e fechavel que cobre o
espago (70a); e

uma luz (320) que esta provida dentro da caixa de armazena-
mento (70, 70') e acende quando a tampa é aberta,

caracterizada pelo fato de que o dispositivo de comunicagao de
motocicleta (10, 10') esta provido dentro da caixa de armazenamento (70,
70').

2. Estrutura de montagem de um dispositivo de comunicagao de
motocicleta (10, 10') de acordo com a Reivindicagédo 1, caracterizada pelo
fato de que a fenda de insergao (308, 308') e a luz (320) estao providas na
mesma superficie de parede (326).

3. Estrutura de montagem de um dispositivo de comunicagao de
motocicleta (10, 10") de acordo com a Reivindicagdo 1 ou 2, caracterizada
pelo fato de que a fenda de insercéo (308, 308') esta provida de modo a ficar
orientada na diregao da luz (320).

4. Estrutura de montagem de um dispositivo de comunicagéao de
motocicleta (10, 10') de acordo com qualquer uma das Reivindicagdes 1, 2
ou 3, caracterizada pelo fato de que:

a motocicleta (12, 1'2') € uma motocicleta;

a caixa de armazenamento (70, 70') esta provida sob o assento
(31, 31", e 0 assento (31, 31') também serve como a tampa, e

a fenda de insergéo (308, 308') esta provida de modo a ficar ori-
entada para cima.

5. Estrutura de montagem de um dispositivo de comunicagao de
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motocicleta (10, 10') de acordo com qualquer uma das Reivindicagbes 1, 2, 3
ou 4, caracterizada pelo fato de que o dispositivo de comunicagdo de moto-
cicleta (10, 10') esta provido em uma superficie dentro da caixa de armaze-
namento (70, 70') oposta a um lado onde um apoio lateral (68, 68') esta pro-
vido.

6. Dispositivo de comunicagdo de motocicleta (10, 10" o qual
executa a transmissao e a recepcaco de informacdes especificas entre uma
motocicleta {12, 12') e o exterior por radio, e inclui uma fenda de insercao
(308, 308') na qual um cartdo (306, 306') que armazena informagdes prede-
terminadas é inserido, caracterizado pelo fato de que compreende:

uma tampa abrivel e fechavel que cobre a fenda de insergao
(308, 308";

um meio de deteccdo para detectar a abertura da tampa; e

uma luz (320) que acende quando a abertura da tampa é detec-
tada pelo meio de detecgéo.

7. Dispositivo de comunicagao de motocicleta (10, 10') de acordo
com a Reivindicagao 6, caracterizado pelo fato de que a luz (320) esta provi-
da na tampa.

8. Motocicleta (12, 12') que tem uma estrutura de montagem de
antena (300', 410", 420, 430", que compreende:

uma carenagem dianteira (76, 76') que cobre pelo menos um
lado dianteiro de uma porgao central de um guidao (26, 26') na motocicleta
(12, 12%;

um para-brisa (78') provido acima da carenagem dianteira (76');

uma passagem de guia de ar (146') que esta aberta para a care-
nagem dianteira (76') e provida entre a carenagem dianteira (76') e 0 guidao
(26'), a passagem de guia de ar (146') comunicando com um lado de super-
ficie traseira do para-brisa (78'); e

uma antena (302, 302"} que executa a transmissao e a recepgao
de informagodes especificas entre a motocicleta (12, 12') e o exterior,
caracterizada pelo fato de que a antena (302') esta provida dentro da passa-
gem de guia de ar (146").
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9. Motocicleta de acordo com a Reivindicagao 8, caracterizada
pelo fatc de que:

um rebaixo (136') esta provido dentro da passagem de guia de
ar (146"; e

a antena (302") esta disposta dentro do rebaixo (136').

10. Motocicleta de acordo com a Relvindicagac 9, caracterizada
pelo fato de que uma cobertura para cobrir a antena (302') esta provida no
rebaixo (136').
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