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[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]

(54) Title: CALIPER FOR A MOTOR VEHICLE DISK BRAKE

(54) Bezeichnung: BREMSSATTEL EINER KRAFTFAHRZEUG-SCHEIBENBREMSE

(57) Abstract: The invention relates to a caliper (1) for a motor vehicle disk brake, which, as a combined brake caliper (1) is suitable
for both operational braking and parking braking. The brake caliper (1) comprises a cylinder bore (3) which is sealed on one side
by means of a piston (2) which can be displaced in order to actuate the brake; a shaft (14) for mechanical brake actuation and which
is rotationally mounted on the same axis as the cylinder bore (3) inside the brake caliper (1); a ramp device (11) having a first ramp
element (12) which is fixed to the brake caliper and a second ramp element (13) which can be rotated in relation thereto; and an
adjustment device (30) whose length can be adjusted in the direction of the actuation of the brake and which is arranged between
the ramp device (11) and the piston (2). In order to simplify the structure of the brake caliper and to simplify the production and
mounting thereof, the cylinder bore (3) - which is embodied as a continuous bore opposite the piston (2) is sealed by a support plate
(6) which is fixed to the brake caliper (1). As a result, the brake caliper can be machined more easily and it is easier to mount the
individual components of the brake caliper (1).

[Fortsetzung auf der niichsten Seite]
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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft einen Bremssattel (1) einer Kraftfahrzeug-Scheibenbremse, der als kombinierter
Bremssattel (1) sowohl fiir Betriebs- als auch fiir Feststellbremsungen geeignet ist. Der Bremssattel (1) umfasst eine Zylinderboh-
rung (3), die auf einer Seite mittels eines zur Bremsbetétigung verschiebbaren Kolbens (2) verschlossen ist, eine Welle (14) zur
mechanischen Bremsbetitigung, die gleichachsig zur Zylinderbohrung (3) im Bremssattel (1) drehbar gelagert ist, eine Rampenvor-
richtung (11), die ein erstes bremssattelfestes Rampenelement (12) sowie ein demgegentiiber drehbares zweites Rampenelement (13)
aufweist, und eine in Bremsbetitigungsrichtung lingenverénderlichen Nachstellvorrichtung (30), die zwischen der Rampenvorrich-
tung (11) und dem Kolben (2) angeordnet ist. Zur Vereinfachung des Bremssattelaufbaus sowie seiner Herstellung bzw. Montage
ist vorgesehen, dass die als Durchgangsbohrung ausgebildete Zylinderbohrung (3) gegeniiberliegend zum Kolben (2) mit einer Ab-
stiitzplatte (6) verschlossen ist, die am Bremssattel (1) befestigt ist. Auf diesem Wege wird eine giinstigere Bremssattelbearbeitung
mdglich und die Montage der einzelnen Bauteile des Bremssattels (1) kann einfacher erfolgen.
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Bremssattel einer Kraftfahrzeug-Scheibenbremse

Die Erfindung betrifft einen Bremssattel einer Kraftfahr-
zeug-Scheibenbremse, der als kombinierter Bremssattel sowohl
fiir Betriebs- als auch fir Feststellbremsungen geeignet ist.
Zur Bremsbetdtigung ist im Bremssattel ein Kolben verschieb-
bar aufgenommen. Dabei kann der Kolben entweder wdhrend ei-
ner Betriebsbremsung, z. B. mittels hydraulischer Druckbe-
aufschlagung, oder wahrend einer Feststellbremsung etwa mit-
tels einer mechanischen Betatigungsvorrichtung verschoben

werden.

Aus der EP 0 403 635 Bl ist ein solcher Bremssattel fir eine
Kraftfahrzeug-Scheibenbremse bekannt. Der Bremssattel um-
fasst ein Gehduse mit einer einseitig offenen Zylinderboh-
rung, in der ein Kolben zur Bremsbetdtigung hydraulisch ver-
schiebbar angeordnet ist. Fir mechanische Feststellbremsun-
gen ist im Bremsgehause eine Welle drehbar gelagert, die ih-
rerseits mit einem Element einer Rampenanordnung verbunden
ist. Ein zweites zugehbriges Rampenelement ist gehausefest
angeordnet. Mittels der Rampenanordnung kann im Falle einer
Feststellbremsung eine Wellendrehung in einen Bremsbetdti-
gungshub gewandelt werden. Dabei wird der Bremsbetatigungs-
hub iiber eine l&ngenveradnderliche Nachstellstrebe auf den
Kolben ibertragen. Die Nachstellstrebe dient dem Verschleif-
ausgleich an zugehdrigen Bremsbeldgen der Scheibenbremse und
ist zwischen der Rampenanordnung und dem Kolben angeordnet.
Dabeil vergroBert die Nachstellstrebe selbsttatig ihre Lange
mit zunehmendem VerschleiB an den Bremsbeldgen. Die gesamte

mechanische Betdtigungsvorrichtung mit der zugehdrigen Nach-
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stellstrebe erfordert eine Vielzahl einzelner Bauteile, die
allein schon einen nicht unerheblichen Fertigungsaufwand
darstellen. Weiterhin miissen diese vielen Einzelbauteile
nachteilig unter hohem Montageaufwand zusammengefiigt werden.
SchlieBlich erhdht das Zusammenwirken von vielen Einzelbau-

teile allgemein die Gefahr von Funktionsfehlern.

Ausgehend davon ist es die Aufgabe der Erfindung einen gat-
tungsgemdBen kombinierten Bremssattel einer Kraftfahrzeug-
Scheibenbremse anzugeben, der hinsichtlich des notwendigen
Bauteilaufwandes sowie der Montage gegeniilber dem Stand der

Technik giinstiger gestaltet ist.

Geldst wird diese Aufgabe durch einen Bremssattel einer
Kraftfahrzeug-Scheibenbremse nach Patentanspruch 1. Danach
umfasst der Bremssattel eine Zylinderbohrung, die auf einer
Seite mittels eines zur Bremsbetatigung verschiebbaren Kol-
bens verschlossen ist. Der Kolben kann entweder beili Be-
triebsbremsungen, beispielsweise mittels hydraulischer
Druckbeaufschlagung, oder beili Feststellbremsungen vorzugs-
welse mechanisch verschoben werden. Zur mechanischen Brems-
betdtigung ist zunachst eine Welle vorgesehen, die glei-
chachsig zur Zylinderbohrung im Bremssattel drehbar gelagert
ist und aus diesem herausragt. AuBerdem weist der Bremssat-
tel eine Rampenvorrichtung auf, die ein erstes bremssattel-
festes Rampenelement sowie ein demgegeniiber drehbares zwei-
tes Rampenelement umfasst. Allgemein dient die Rampenvor-
richtung der Umwandlung einer Drehbewegung wdhrend einer
Feststellbremsung in einen definierten Betdtigungshub. Zum
Verschleifausgleich von zugehdrigen Bremsbeldgen besitzt der
Bremssattel eine in Bremsbetdtigungsrichtung ladngenverander-
liche Nachstellvorrichtung, die zwischen der Rampenvorrich-
tung und dem Kolben angeordnet ist. Dabei gleicht die Nach-

stellvorrichtung durch VergroBerung ihrer Lange einen Ver-
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schleif an den zugehdrigen Bremsbelagen aus. Zur Vereinfa-
chung u. a. der Montage der einzelnen Bauteile der Betdti-
gungsvorrichtung bzw. der Nachstellvorrichtung im Bremssat-
tel ist die Zylinderbohrung als Durchgangsbohrung ausgebil-
det. Eine solche Durchgangsbohrung vereinfacht unmittelbar
die Bremssattelbearbeitung wahrend seiner Herstellung. Dabeil
ist die durchgehende Zylinderbohrung beim fertig montierten
Bremssattel gegeniiberliegend zum Kolben mit einer separaten
Abstitzplatte verschlossen, die ihrerseits am Bremssattel
befestigt ist. Ein derartiger Bremssattel weist in Bremsbe-
tdtigungsrichtung eine vorteilhaft geringe Bauldnge auf und
erfordert zudem einen geringeren Materialbedarf. GemdB einer
weiterentwickelten Bremssattelvariante ist die Abstiitzplatte
1l6sbar am Bremssattel befestigt, z. B. durch Verschrauben.
Dies erleichtert eventuell notwendige Wartungs- oder Repara-
turarbeiten nach dem Einbau des Bremssattels im Fahrzeug.
Selbstverstédndlich ist es aber ebenso mdéglich die Abstiitz-
platte mittels eines anderen geeigneten Fligeverfahrens am
Bremssattel zu befestigen, z. B. durch Vernieten, Verstem-

men, Umformen etc..

Eine vorteilhafte Ausfiihrung des Bremssattels wird dadurch
erreicht, dass beim fertig montierten Bremssattel die Welle
flir die Feststellbremsbetdtigung durch die Abstiitzplatte
hindurchragt und damit mit einem Ende aus dem Bremssattel
heraussteht. An diesem Wellenende kann nun beispielsweise
ein Betdtigungshebel angebracht werden, um mechanisch eine
Betatigungskraft aufzubringen. Andererseits besteht auch die
M&glichkeit dort eine elektrische oder elektromotorische Be-
tdtigungseinheit vorzusehen, um die Betdtigungskraft bei ei-
ner Feststellbremsung elektrisch aufzubringen. Im einzelnen
ist es dazu sinnvoll die Welle mit dem zweiten, im Bremssat-
tel drehbar gelagerten Rampenelement zu verbinden. Im Falle

einer Feststellbremsung kann somit auf einfachem Wege eine
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Drehung der Welle durch die Rampenvorrichtung in einen auf

den Kolben wirkenden Betdtigungshub umgewandelt werden.

Eine bevorzugte Variante des Bremssattels ergibt sich da-
durch, dass die Abstitzplatte direkt mit dem ersten Rampen-
element verbunden ist. Dies bedingt eine zusatzliche Bau-
teilreduzierung. Uber die Abstiitzplatte ist damit das erste
Rampenelement am Bremssattel befestigt. Dabei ist es vor al-
lem vorteilhaft, die Abstiitzplatte und das erste Rampenele-
ment durch Figen miteinander zu verbinden. Dadurch wird die
Méglichkeit geboten, die Abstiitzplatte sowie das erste Ram-
penelement zundchst separat voneinander zielgerichtet auszu-
legen und zu fertigen. Insbesondere kdnnen die Abstiitzplatte
und das erste Rampenelement aus unterschiedlichen Werkstof-
fen bestehen oder mit einer unterschiedlichen Oberflachenbe-
schaffenheit versehen werden. Dariber hinaus braucht das
erste Rampenelement nicht notwendigerweise bremssattelspezi-
fisch gestaltet zu werden. Vielmehr kann ein Standard-
Rampenelement in Verbindung mit verschiedenen Abstitzplatten
bei unterschiedlichen Bremssattelvarianten zum Einsatz kom-
men. AnschlieBend werden die Abstitzplatte und das erste
Rampenelement durch Fligen miteinander verbunden. Hierbei
kénnen verschiedene geeignete Fligeverfahren zum Einsatz kom-

men, z. B. SchweiBen, Loten, Kleben, Verstemmen etc..

Nichtsdestotrotz lasst sich eine alternative Bremssattelaus-
fiihrung dadurch erreichen, dass das erste Rampenelement ein-
teilig an die Abstiitzplatte angeformt ist. Damit entsteht
ein Kombinationsbauteil mit Rampenelement und Abstitzplatte.
Ein solches Kombinationsbauteil ldsst sich vorzugsweise aus
Blech fertigen, wobel das Rampenelement beispielsweise durch
eine Umformbearbeitung an die Abstiitzplatte angeformt wird.
Alternativ kann das Rampenelement auch durch spanende Bear-

beitung an der Abstilitzplatte angeformt werden.
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Weitere sinnvolle Detailmerkmale der Erfindung sind dem Aus-
fiihrungsbeispiel in den Figuren zu entnehmen, die im folgen-

den naher erlautert werden.

Es zeigt:

Fig. 1 einen Bremssattel mit durchgehender Zylinderbohrung

und Abstiitzplatte in raumlicher Schnittansicht;

Fig. 2 eine Explosionsdarstellung der mechanischen Betati-
gungsvorrichtung zusammen mit Teilen der Nachstell-

vorrichtung des Bremssattels aus Figur 1;

Fig. 3 eine weitere Explosionsdarstellung der Betdtigungs-
vorrichtung und der Nachstellvorrichtung aus Figur 2

in einer zweiten raumlichen Ansicht und;

Fig. 4 drei Ansichten der die Betatigungsvorrichtung sowie
Teile der Nachstellvorrichtung umfassenden Baugruppe

im vormontierten Zustand.

Der in den Figuren gezeigte kombinierte Bremssattel 1 einer
Kraftfahrzeug-Scheibenbremse ist sowohl Umsetzung von Be-
triebs- als auch Feststellbremsungen geeignet. Dazu umfasst
der Bremssattel 1 einen Kolben 2, der zur Bremsbetatigung in
einer durchgehenden Zylinderbohrung 3 verschiebbar angeord-
net ist. Der Kolben 2 wirkt dazu mit nicht gezeigten Brems-
beldgen der Scheibenbremse zusammen. Dabei kann der Kolben 2
im Falle einer Betriebsbremsung mittels hydraulischer Druck-
beaufschlagung verschoben werden. Im einzelnen wird wahrend
einer Betriebsbremsung der Innenraum der Zylinderbohrung 3
bzw. des Kolbens 2 mit hydraulischem Druck beaufschlagt, wo-
durch sich der Kolben 2 zusammen mit dem Bremsbelag in Rich-

tung der zugehdrigen Bremsscheibe bewegt. Selbstverstdndlich
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kann die Betatigung bei einer Betriebsbremsung beispielswei-
se auch elektrisch, elektromechanisch oder elektromotorisch
erfolgen. Zur Umsetzung einer Feststellbremsung wird der
Kolben 2 iber eine mechanische Betatigungsvorrichtung inner-
halb der durchgehenden Zylinderbohrung 3 verschoben. Dabei
wirkt die mechanische Betadtigungsvorrichtung unter Zwischen-
schaltung einer ladngenverdnderlichen Nachstellvorrichtung 30

auf den Kolben 2 ein.

Im einzelnen umfasst die mechanische Betdtigungsvorrichtung
eine Rampenvorrichtung 11, die ein erstes bremssattelfestes
Rampenelement 12 sowie ein demgegeniiber drehbares zweites
Rampenelement 13 umfasst. Zwischen den Rampenelementen 12,
13 sind Walzkdrper 15 angeordnet, so dass die Rampenvorrich-
tung 11 bei gegenseitiger Verdrehung der Rampenelemente 12,
13 einen Hub in Betdtigungsrichtung ausfihrt. Zur eigentli-
chen Feststellbremsbetatigung ist das zwelte Rampenelement
13 mit einer drehbar im Bremssattel 1 gelagerten Welle 14
verbunden. Die Welle 14 ist aus dem Bremssattel 1 herausge-
fihrt und ermdéglicht auBerhalb des Bremssattels 1 die Befes-
tigung eines Betdtigungshebels 16. Uber den Betidtigungshebel
16 kann flir eine Feststellbremsung beispielsweise mittels
eines Bremsseils eine Betadtigungskraft in den Bremssattel
eingeleitet werden. Dabei ist es unerheblich, wie die Beta-
tigungskraft aufgebracht wird, z. B. manuell, elektrisch,
hydraulisch etc.. Grundsdtzlich ist an der Welle 14 bzw. am
Betatigungshebel 16 eine Dichtung 17 angeordnet, mittels der
die Zylinderbohrung 3 gegeniiber der Umgebung abgedichtet

ist.

Die Ubertragung des Betdtigungshubs bei einer Feststellbrem-
sung auf den Kolben 2 erfolgt Uber die Nachstellvorrichtung
30. Die ldngenverdnderliche Nachstellvorrichtung 30 umfasst

u. a. eine Spindel 31, die verdrehfest im Bremssattel 1 an-
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geordnet ist, sowie eine Mutter 32, die drehbar auf der
Spindel 31 aufgenommen ist. Dabei ist die Spindel 31 mittels
einer ersten Feder 34 gegeniber der Rampenvorrichtung 11
verspannt. Zwischen der Spindel 31 und der Rampenvorrichtung
11 ist ein Axiallager 4 vorgesehen, das eine gegenseitige
Verdrehung des zweiten Rampenelements 13 gegeniiber der Spin-
del 31 erméglicht. Zur eigentlichen Nachstellung bei ent-
sprechendem Verschleifl an den zugehérigen Bremsbeldgen ver-
dreht sich die Mutter 32 gegeniiber der bremssattelfesten
Spindel 31, wodurch sich die Nachstellvorrichtung 30 insge-
samt in Betdtigungsrichtung verldngert. Dabei ist die Mutter
32 Uber eine zweite Feder 35 mit dem Kolben 2 verspannt und
an einem Ende mit einem Nachstellkolben 33 verschlossen. Die
genaue Funktionsweise einer derartigen Nachstellvorrichtung
30 ist bereits aus dem Stand der Technik bekannt und wird
beispielsweise in der DE 195 21 634 Al im Detail beschrie-

ben.

Im Unterschied zu bisher bekannten kombinierten Bremssatteln
ist die Zylinderbohrung 3 neuerungsgemdl als Durchgangsboh-
rung ausgebildet. Zur Bildung eines hydraulischen Druckraums
wird die Zylinderbohrung 3 zu einer Seite durch den Kolben 2
in Verbindung mit einer Dichtung 5 verschlossen. Gegeniiber-
liegend wird die Zylinderbohrung 3 mittels einer Abstiitz-
platte 6 verschlossen, die ihrerseits am Bremssattel 1 be-
festigt ist. Aus Grinden der spadteren Montagevereinfachung
ist die Befestigung der Abstiitzplatte 6 vorzugsweise ldsbar
gestaltet. Als besonders montagefreundlich erweist sich eine
Befestigung mittels mehrerer Schrauben 7. Alternativ kann
die Abstiitzplatte 6 aber auch auf einem anderen geeigneten
Wege am Bremssattel 1 befestigt werden, beispielsweise mit-
tels Nieten, einer Umformbearbeitung oder &hnlichem. Zum
wirksamen VerschlieBen der Zylinderbohrung 3 durch die Ab-

stiitzplatte 6 kdnnen ergdnzend nicht gezeigte Dichtungsmit-



WO 2006/058852 PCT/EP2005/056141

- 8 -

tel Verwendung finden. Die Abstitzplatte 6 dient dabei nicht
allein dem reinen Verschluss der durchgehenden Zylinderboh-
rung 3, sondern vielmehr auch der Abstitzung der auftreten-
den Bremsbetdtigungskrdafte. Die Abstilitzplatte 6 ersetzt da-
mit die sonst vorhandene Rilckwand der Zylinderbohrung 3, die
im Stand der Technik iUblicherweise direkt am Bremssattel
ausgebildet ist. AuBerdem ist die Abstilitzplatte 6 mit dem
ersten Rampenelement 12 verbunden. Beispielsweise kann das
erste Rampenelement 12 mittels einer Umformbearbeitung oder
einer spanenden Bearbeitung einteilig an die Abstiitzplatte 6
angeformt werden. Eine andere vorteilhafte Alternative sieht
vor, das erste Rampenelement 12 und die Abstiitzplatte 6 als
separate Bauteile zu fertigen und anschliefend durch eine
Fligebearbeitung miteinander zu verbinden. Als Folge daraus
kénnen das erste Rampenelement 12 und die Abstiitzplatte 6
getrennt voneinander zielgerichtet gestaltet werden. Insbe-
sondere koénnen fliir die beiden Bauteile unterschiedliche Ma-
terialien Verwendung finden. AuBerdem ist es méglich die
Bauteile unterschiedlichen Oberflachenbehandlungen zu unter-
ziehen. So ist es vorliegend sinnvoll das erste Rampenele-
ment 12 mit einer Oberfldchenhdrtung zu versehen und die O-
berflache der Abstiitzplatte 6 geeignet zu beschichten. Das
erste Rampenelement 12 ist vorzugsweise als Standardbauteil
ausgefilhrt und kann somit bei verschiedenen Bremssatteln
eingesetzt werden. Als besonders glinstig erweist es sich,
das erste Rampenelement 12 mittels Schweifen an der Abstitz-
platte 6 zu befestigen. Es sind aber auch andere geeignete
Figeverfahren denkbar, z. B. Umformen, Ldten, Kleben etc..
Ferner ist es zumindest beil Bremssdatteln 1 mit hydraulischer
Betriebsbremse sinnvoll, zwischen der Abstiitzplatte 6 und
dem ersten Rampenelement 12 geeignete Dichtungselemente wvor-

zusehen.
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Wie vor allem auch Figur 4 zu entnehmen ist, sind zur Bil-
dung einer einfach handhabbaren Montageeinheit die Komponen-
ten der mechanischen Betdtigungsvorrichtung und die wesent-
lichen Bauteile der Nachstellvorrichtung 30 zu einer vormon-
tierten Baugruppe 10 zusammengefiigt. Dies wird durch eine
Blechpatrone 18 in Verbindung mit einem Federtopf 19 er-
reicht, wobei diese die einzelnen Komponenten der Baugruppe
10 umschlieBen bzw. die vormontierte Baugruppe 10 zusammen-
halten. Im einzelnen enthdlt die vormontierte Baugruppe 10
die Rampenvorrichtung 11 mit der Abstitzplatte 6 und der
Welle 14, den Betdtigungshebel 16, die Dichtung 17, das Axi-
allager 4, die Spindel 31, die erste Feder 34, die Blechpat-
rone 18 sowie den Federtopf 19. Im Zuge der Erstellung der
vormontierten Baugruppe 10 wird zundchst der Federtopf 19
mit der ersten Feder 34 und der Spindel 31 in die Blechpat-
rone 18 eingesetzt. Danach werden das Axiallager 4 und die
Rampenvorrichtung 11 mit Welle 14 und Abstiitzplatte 6 in die
Blechpatrone 18 eingesetzt. Die Blechpatrone 18 weist dabei
umgeformte Laschen 21 auf, die das erste Rampenelement 12
hintergreifen und somit die vormontierte Baugruppe 10 zusam-
menhalten. Der Betdtigungshebel 16 und die zugehdrige Dich-
tung 17 werden dann Uber eine Mutter 20 an der Welle 14 be-
festigt. Die Blechpatrone 18 hat weiterhin einen im Quer-
schnitt sternfdrmigen Abschnitt 22, in den die Spindel 31
mit einem entsprechend sternfdérmig gestalteten Endabschnitt
36 formschliissig eingreift. Damit ist die Spindel 31 dreh-
fest innerhalb der Blechpatrone 18 angeordnet. Der sternfdr-
mige Abschnitt 22 der Blechpatrone 18 dient auflerdem der
Verdrehsicherung des Axiallagers 4. Das Axiallager 4 ist
vorzugsweise als Gleitlager ausgebildet und iiber zwei Nasen
8, die formschliissig in den sternfdrmigen Abschnitt 22 ein-

greifen, verdrehsicher in der Blechpatrone 18 angeordnet.
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Die dadurch entstandene vormontierte Baugruppe 10 ldsst sich
separat handhaben und kann problemlos in die durchgehende
Zylinderbohrung 3 eingefilhrt werden. Die Befestigung am
Bremssattel 1 erfolgt mittels der Schrauben 7. Anschliefend
sind insbesondere die Abstiitzplatte 6, das erste Rampenele-
ment 12, die Blechpatrone 18, das Axiallager 4 und die Spin-

del 31 sattelfest innerhalb des Bremssattels 1 montiert.

Die beschriebene Anordnung vereinfacht nicht nur die Her-
stellung des Bremssattels 1, sondern auch die Montage der

einzelnen Bauteile am Bremssattel 1.
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Patentanspriiche

1. Bremssattel (1) einer Kraftfahrzeug-Scheibenbremse mit
- einer Zylinderbohrung (3), die auf einer Seite mittels
eines zur Bremsbetdtigung verschiebbaren Kolbens (2)
verschlossen ist,
- einer Welle (14) zur mechanischen Bremsbetdtigung, die
gleichachsig zur Zylinderbohrung (3) im Bremssattel (1)
drehbar gelagert ist und aus diesem herausragt,
- einer Rampenvorrichtung (11), die ein erstes bremssat-
telfestes Rampenelement (12) sowie ein demgegeniiber
drehbares zweites Rampenelement (13) umfasst, und
- einer in Bremsbetdtigungsrichtung l&ngenveradnderlichen
Nachstellvorrichtung (30), die zwischen der Rampenvor-
richtung (11) und dem Kolben (2) angeordnet ist, dadurch
gekennzeichnet, dass die als Durchgangsbohrung ausgebil-
dete Zylinderbohrung (3) gegeniiberliegend zum Kolben (2)
mit einer Abstiitzplatte (6) verschlossen ist, die am

Bremssattel (1) befestigt ist.

2. Bremssattel (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass die Abstiitzplatte (6) ldosbar am Bremssattel (1) be-
festigt ist.

3. Bremssattel (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Welle (14) durch die

Abstitzplatte (6) hindurchragt.

4. Bremssattel (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Welle (14) mit dem

zweiten Rampenelement (13) verbunden ist.
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5. Bremssattel (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass die Abstitzplatte (6) mit

dem ersten Rampenelement (12) verbunden ist.

6. Bremssattel (1) nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,
dass die Abstitzplatte (6) und das erste Rampenelement

(12) durch Fligen miteinander verbunden sind.

7. Bremssattel (1) nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,
dass das erste Rampenelement (12) einteilig an die Ab-

stitzplatte (6) angeformt ist.
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