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Structure de montage d’un faisceau de fils électriques pour porte de véhicule & moteur.

@ L'invention concerne le montage des faisceaux électriques
de portes.

Elle se rapporte a une structure dans laquelle un faisceau
électrique W est fixé sur un élément de la porte, par exemple
le panneau de garniture B, et comprend des dérivations abou-
tissant A des connecteurs c¢l1-cb. Ceux-ci sont directement
reliés préalablement 3 "équipement électrique porté par le
panneau de garniture B, par exemple des commutateurs, et
sont reliés postérieurement, sur la chaine de montage, au
moteur 4 de léve-vitre et a I'électro-aimant 5 de verrouillage de
porte.

Application 3 la construction des portes d'automobiles.
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La présente invention concerne une structure de

>

montage d'un faisceau de £fils électriques, destiné a é&tre
utilisé dans un circuit électrique d'une porte de véhicule
a moteur.

s

Une porte d'un véhicule & moteur comporte en général,

comme principaux éléments, un chissis extérieur de porte
et un panneau interne- de revétement, formant panneau de
garniture. Comme 1l'indique la figure 1, un faisceau W de
fils électriques de la porte, rassemblés sous forme unitaire,
est disposé dans un espace délimité & l'intérieur du chissis
A de porte. Le faisceau électrique W comporte, & ses extré-
mités, des dérivations w1, w2, w3, w4, w5,... ayant des
connecteurs c1, c2, c3, cd, c5,... qui y sont fixés. Les
dérivations w1 et w2 sont raccordées & un moteur de léve-
vitre et a un électro-aimant de blocage de porte, placés
dans le chéssis A, par l'intermédiaire des connecteurs
c1l et c2. Les dérivations w3, w4 et w5 passent par une
ouverture H et sont relides a une lampe auxiliaire, & un
commutateur d'ouverture de capot, & un commutateur de com-
mande de l&ve-vitre, etc, placés sur un panneau B de garni-
ture, par l'intermédiaire des connecteurs c3, c4 et ¢5
respectivement. Le faisceau électrique W passe par une
rondelle élastique G et est relié & un faisceau du cdté
du compartiment moteur, sur le cdté de la carrosserie,
par un connecteur C.

Le faisceau électrique W est introduit dans le
chédssis A par l'ouverture H et, simultanément, la rondelle
G qui a été fixéde préalablement, est tirée avec son connec-
teur C par un trou du chissis A et, de méme, une pince
K qui a été fixée préalablement, est placée dans un trou
formé dans la partie inférieure du chlssis A si bien que
le faisceau W est ainsi fixé suivant un trajet prédéterminé
de cdblage. Ensuite, les connecteurs cl1 et c2 sont connectés
a l'appareillage électrique qui se trouve dans le chissis
A de porte, et les connecteurs c¢3, c4 et c5 sont connectés
a l'appareillage électrique du panneau B de garniture.
Ensuite, le panneau B est fixé au chlssis A. Cependant,
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selon ce procédé classique, il faut beaucoup de temps pour
1l'introduction du faisceau électrique W dans le chéssis
A ainsi que pour la fixation d'une pince K au faisceau
électrique W. Le travail de fixation de la pince XK est
souvent réalisé en aveugle dans un espace restreint. Ces
opérations constituent un obstacle important a 1'augmentation
du débit de production des véhicules a moteur dans une
chaine de fabrication.

Compte tenu de ces inconvénients, on a déja proposé,
dans la demande de modéle d'utilité japonais n° 58(1983)-5397,
la fixation d'un faisceau électrique & une feuille d'étan-~
chéité, avant son montage sur un chidssis de porte, cette
feuille d'étanchéité étant montée sur le chissis afin que
la main d'oeuvre et le temps nécessaires au cdblage du
faisceau W dans le chissis de porte soient réduits.

Selon ce procédé dans lequel le faisceau électrique
est monté sur la porte par 1l'intermédiaire de la feuille
d'étanchéité, lorsque cette feuille est fixée sur le chissis

par sa partie périphérique, des connecteurs des dérivations

3

"sont raccordés a 1'appareillage électrique placé dans le

chéssis de porte. Ensuite, les connecteurs des dérivations
restantes sont connectés a l'appareillage électrique du
panneau de garniture'et, simultanément, celui-ci est fixé

au chédssis de porte. Dans ce cas, le travail de connexion
des dérivations dans la chaine de production des véhicules
4 moteur est encore i réaliser en totalité. En outre, comme
la feuille d'étanchéité est constituée d'une matidre &

base d'une résine synthétique molle, il faut beaucoup de
temps pour son montage par collage et, simultanément, la
conservation de sa configuration lors de son stockage et

de son transport est difficile, et les dérivations sont
souvent emmélées. En outre, la retenue du faisceau électri-
que par la seule feuille d'étanchéité ne suffit pas. Ceci
s'applique surtout lorsque le véhicule est soumis a des
vibrations trés intenses. Ainsi, la feuille doit &tre fixde
au chéssis de porte auparavant, et nécessite ainsi une

main d'oeuvre supplémentaire.



15

20

25

30

35

25869146

3

Un autre procédé est décrit dans le modeéle d'utilité
japonais n° 56(1981)—97814 selon leqﬁel une premi&re partie
d'extrémité d'un faisceau électrique classique d'une porte
de véhicule & moteur est extraite de la porte pai une ron-
delle élastique qui rejoint le c6té de la carrosserie du
véhicule, depuis le cdté de la porte, dans des trous conve-
nables, et qui est relide par un faisceau du cdté du compar-
timent moteur, placé dans la carrosserie du véhicule, par
un connecteur. ' '

Cependant, selon ce proéédé dans lequel le faisceau
de la porte est monté sur le chdssis de porte par 1l'inter-
médiaire de la rondelle élastique, la partie d'extrémité
du faisceau est poussée dans le trou formé dans la porte,

3 1l'aide de la rondelle élastique et en conséquence cette
partie doit aussi &tre poussée dans un autre trou formé
du c6té de la carrosserie du véhicule, Aiﬁsi, il faut un
travail trés délicat de poussée, deux fois, constituant

un obstacle & l'accélération du débit de fabrication des
véhicules 3 moteur dans une chaine de fabrication.

L'invention élimine les inconvénients précédents.

L'invention concerne une structure de montage
d'un faisceau électrique destinde 2 une porte de véhicule
a moteur, telle que le travail -de montage du faisceau peut
&tre réalisé facilement et rapidement dans la chaine de
fabrication des véhicules a moteur.

Elle concerne aussi une telle structure de montage

a

d'un faisceau de porte de véhicule a'mdteur; telle que-

le faisceau est monté a plat sur un dispositif de montage
comprenant un panneau de garniture, si bien que le céblage
peut &tre réalisé linéairement et suivant la plus courte
distance.

Elle concerne aussi une telle structure de montage
dans laquelles les dérivations du faisceau ne sontipas
emmélées au moment oh le dispositif de montage, comprenant
le panneau de garniture soliaaire du faisceau, est transpor-
té, stocké et monté sur le chéssis. "

Elle concerne aussi une telle structure de montage
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dans laquelle le faisceau peut étre maintenu en position
stable, méme lorsque le véhicule est soumis a des vibra-
tions intenses. ’ )
Plus précisément, 1'inventionrconcérne,une struc-
ture de montage d'un faisceau électrique destinée a une

[N

porte de véhicule a moteur comprenant un chéssis de porte,

et un dispositif de montage fixé sous forme amovible et preala

blement au chissis de porte, du cdté interne du véhicule,
ce dispositif de montage se trouvant dans un plan sensible-~
ment paralléle a l'ensemble du chéssis de porte, le dispo-
sitif de montage comprenant un organe choisi parmi :

(1) un élément de porte'choisi dans le groupe
qui comprend un panneau de garniture destiné a fermer la
face interne du chéssis, un panneau interne latéral monté
sur le chissis de porte entre celui-ci et le paﬁneau de
garniture, et un panneau latéral interne qui peut étre
monté de facon temporaire sur le chissis entre celui-ci
et le panneau de garniture,; ou

(2) un panneau de montage destiné & &tre monté
sur un élément de porte choisi dans le groupe qui comprend
un panneau de garniture destiné & fermer la face interne
du chissis de porte et un panneau latéral interne destiné
3 8tre monté sur le chissis de porte entre celui-ci et
le panneau de garniture. , ) '

D'autres caractéristiques etravantages de 1'inven-
tion seront mieux compris a la lecture de la. description
qui va suivre d'éxemples de réalisation et en se référant
aux dessins annexés sur lesquels.:

la figure 1 est une représentation schématique
d'une structure classique de montage d'un faisceau électri-
que d'une porte de véhicule a moteur ;

la figure 2 est une perspedtive>éclatée d'un fais-
ceau électrique placé sur un panneau de garniture par rapport
a une porte de véhicule a moteur sur laquelle le panneau
doit &tre monté, dans un premier mode de réalisation de
1'invention ; '

la figure 3 est une perspective feprésentaﬁt le
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sur le panneau de garniture déja

monté sur la porte du véhicule ;

la figure 4 est

ceau électrique placé sur

une perspective éclatée d'un fais-

un panneau de garniture d'une

porte de véhicule a moteur sur laquelle le panneau doit

étre monté, dans un secon
tion ;

la figure 5 est
faisceau électrique de la
de garniture déja monté s

la figure 6 est
ceau électrique placé sur
a un panneau qui doit étr
troisiéme mode de réalisa

la figure 7 est
représentant le faisceau
de clblage et déja monté

la figure 8 est
garniture déja monté sur

la figure 9 est
du panneau de la figure 8
directement monté sur le

la figure 10 est
c8blage représenté sur la

la figure 11 est
d'une autre variante ;

la figure 12 est
de la figure 11 ;

la figure 13 est
riante ;

la figure 14 est
tant un faisceau électrig
ture comprenant un trongo
lage électrique et un tro
d'appareillage électrique
cule sur laquelle le pann

quatriéme mode de réalisa

d mode de réalisation de 1l'inven-

une perspective représentant le
figure 4 placé sur le panneau
ur la porte ;
une perspective éclatée d'un fais-
un panneau de cédblage par rapport
e monté sur une porte, selon un
tion de l'invention ;
une perspective éclatée analogue
électrique porté par le panneau
sur le panneau de garniture ;
une perspective du panneau de
le chéssis de porte ;
une perspective d'une variante
;, le panneau de céblage étant
chéssis de 'porte ;
une perspective du panneau de
figure 9, vu de l'arriere ;

une élévation frontale éclatée
une coupe suivant la ligne XII-XII
une perspective d'une autre va-

une perspective éclatée représen-
ue placé sur un panneau de garni-
n de panneau de montage d'appareil-
ncon de panneau ne portant pas

, par rappert & une porte de véhi-
eau doit étre monté, selon un

tion de l'invention ;
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la figure 15 est une perspective analogue repré-
sentant une premiére étape de l'pération de montage de
l'ensemble représenté sur la figure 14 ;
‘la figure 16 est une perspective représentant
la porte aprés la fin de l'opération de montage ;

, la figure 17 est une perspective éclatée d'un
faisceau électrique placé sur un panneau latéral interne,
par rappdrt a un panneau de garniture a une porte de véhi-
cule & moteur sur laquelle le panneau latéral doit étre
monté, dans un cinguiéme mode de réalisation de l'invention ;

.la figure 18 est une perspective analogue du panneau
latéral interne monté sur le chéssis de porte ;

la figure 19 représente une variante du panneau
latéral interne ;

la figure 20 est un détail d'une partie formant
connecteur de la figure 19 ;

la figure 21 est une perspective éclatée d'un
autre mode de réalisation ; 7 .

la figure 22 est une perspective de la variante
de la figure 21, comprenant un panneau latéral interne
déja monté sur le chissis de porte ;

la figure 23 est une perspective éclatée d'un
faisceau électrique placé sur un panneau de montage, en
position par rapport & un panneau de garniture et a une
porte de véhicule a moteur sur laguelle le panneau de montage
doit &tre disposé, comme indiqué dans le premier mode de
réalisation de l'invention, cette perspective de la struc-
ture de montage de faisceau correspondant a un sixiéme
mode de réalisation de l'invention j;

la figure 24 est une.perspective éclatée du panneau
précédent de montage déja placé sur le chédssis de porte ;

la figure 25 est une vue en plan du panneau de
montage de la figure 23 ;

la figure 26 est une perspective éclatée d'un

faisceau électrique placé sur un panneau de montage, par

. rapport & un panneau de garniture et a une porte de véhi-

cule a moteur sur laquelle le panneau de montage doit
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7
étre*placé de la maniére indiquée dans le premier mode
de réalisation de 1'invention; cette figure 26 représentant
la structure de montage selon un septidme mode de réalisa-
tion de l'invention ; '
la figure 27 est une perspective du panneau de
montage déjd placé sur le panneau de garniture ;
la figure 28 ‘est une perspective d'un exemple
de filsde connexion qui constituent le faisceau électrique ;
la figure 29 est une vue en plan dﬁrdispositif
de montage de la figure 26 ; ' - '
la figure 30 est une coupe de la structure de
montage selon le septiéme mode de réalisation de 1'inven-
tion, représentant le chéssis de porte, le panneau de montage
et le panneau de garniture sous forme séparée ;
' la figure 31 est une perspective éclatée d'une
variante du mote de réalisation de la figure 26 ;
' les figures 32A et 32B sont des perspedtives d’exem~
ples de structure de montage de connecteurs ;
la figure 33 est une perspective éclatée d'un
faisceau électrique placé sur un panneau de garniture,
par rapport & une porte de véhicule sur laguelle lerpanneau
doit &tre monté, dans un huitiéme mode de ;éalisation de
l'invention ; , '
la figure 34 est une perspective du faisceau élec-
trique placé sur le panneau de garniture déja monté sur
1la porte, dans le mbde de réaiisation de la figure 33 H
la figure 35 est une coupe d'un connecteur du
mode de réalisation de 1la figure 34 ;
la figure 36 est une vue en plan avec des parties
arrachdes d'un connecteur selon une variante de 1l'invention

LT

la figure 37 est une perspective éclatée d'un
faisceau électrique placé sur un panneau de garniture,
par rapport & une porte de véhicule sur laquelle le panneau
doit étre monté, dans un neuviéme mode de réalisation de
1'invention H

la figure 38 est une perspective du panneau déja
monté sur le chdssis de porte ; )
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les figﬁres 39A et 39B sont des perspectives repré-
sentant & l'état éclaté et sous forme montée la partie
principale du panneau de garniture du mode de réalisation
de la figure 37 ; '

la figure 40 est une perspective éclatée d'une
variante du mode de réalisation de la figure 37 ; ' -

la.figure 41 est une perspective éclatée d'une
autre. variante ; et

la figure 42 est une perspective d'un faisceau ,
électrique préparé par un procédé perfectionné, avant montage
sur le dispositif de montage utilisé selon 1'invention. '

Sur les diverses figures, les références identiques
désignent des éléments analogues. '

Les figures 2 et 3 représentent'un premier mode
de réalisation de l'invention. Sur la figure 2, 1la réféfenée

-

A désigne un chissis d'une porte d'un véhicule & moteur

et la référence B un panneau de garniture qui doit &tre.
fixé 3 la face interne de la porte. Le panneau B de garni-
ture a des conducteurs d'un faisceau électrique W placés

a plat sur le panneau, pafallélement les uns aux autres, et
maintenus par des colles, des rubans adhésifs, etc. 7

Le faisceau de fils placé a plat a des dérivations
wil, w2, w3, w4, w5, ... qui ont, 3 leurs extrémités, des
connecteurs c¢1, c2, 63, c4, c5, ... disposés de maniére
qu'ils soient séparés du panneau B de garniture. Le faisceau
W a son extrémité de raccordement tournée vers un faisceau
latéral placé du cbté de la carrosserie, avec une partie
W' de sortie ou antérieure. Cette partie W' a une partie
d'imperméabilisation représentée par une rondelle élastique
G. Cetterpartie antérieure W' peut avoir un connecteur
et celui-ci peut aussi jouer le rdle d'une partie d’imperméa-
bilisation. ' } ’

Le faisceau électrique W de forme plate peut com-
prendre des matériaux allohgés ou sous forme de tige diffé-
rents des fils électriques normaux. Lorsque les matériaux
allongés ou en forme de tige sont utilisés, ils sont raccor-

dés aux dérivations wl, w2, ... et aux fils électriques
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de la partie antérieure, par des bornes, par exemple par
soudage.

- Le panneau B de garhiture comporte, comme équipement
électrique, une lampe auxiliaire 1, un commutateur 2 d'ou-
verture de capot, un commutateur 3 de léve-vitre auxquels
sont connectées les dérivations w1, w2 et w3 préalablement
par l'intermédiaire des connecteurs cl1, c2 et c3.

Le panneau de garniture B, a 1l'état précédent,
est combiné au chdssis A de porte d'un véhicule & moteur
dans la chalne de fabrication, et les dérivations w4 et
w5 sont connectées & un moteur 4 de léve-vitre et a un
électro-aimant 5 de verrouillage automatique de porte placés
& l'intérieur du chéssis A, par l'intermédiaire des connec-
teurs c4 et c5. Simultanément, la partie d'imperméabilisation,
telle que la rondelle G de la partie W' de sortie du faisceau,
est mise en position & l'endroit oll est formé un trou 6
de passage. Ensuite, le panneau B de garniture est fixé
au chdssis A de la porte.

La structure du trou 6 de passage est telle gu'un
c6té du panneau B de garniture est partiellement découpé.

Il est aussi possible de pousser & l'intérieur une partie
d'imperméabilisation telle que la rondelle G, etc, dans
la partie W' de passage, & partir du trou 6 en direction
latérale. -

On se réfeére maintenant aux figures 4 et 5 qui
représentent un second mode de réalisation de 1'invention.
Sur la figure 4, la référence A désigne un chissis de porte
d'un véhicule a moteur et la référence B un panneau de
garniture qui doit &tre fixé a la face interne du chéssis.

Le panneau B de garniture est divisé en deux parties, 1'une
qui a un trongon B1 de céblage de faisceau ét l'autre qui

a un trongon B2 qui n'est pas utilisé pour le céblage.

Le trongon B1 a des conducteurs du faisceau électrique

W qui sont disposés a plat, parallélement les uns aux autres,
par collage, & 1'aide de rubans adhésifs, etc.

Le faisceau électrique disposé a plat a des déri-

vations wil, w2, w3, w4, w5, ... qui ont, a des parties
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d'extrémités, des connecteurs c1, c2, c3, c4, c5, ... disposés

a

de maniére gu'ils soient & distance du trongon B1 de céblage.
q g

Le faisceau W a son extrémité de raccordement tournée vers
le faisceau du cdté du compartiment, sur le cdté de la
carrosserie, avec une partie W' de sortie ou antérieure.
Cette pértie W' a une partie d‘imperméabilisation constituée
d'une rondelle G. La partie W' peut avoir un connecteur

et celui-ci peut avoir un revétement d'imperméabilisation.

Le faisceau électrique W de forme plate peut com-
prendre des matériaux allongés ou des matériaux en forme
de barre autres que les fils électriques normaux. Lorsque
les matériaux allongés ou en forme de barre sont utilisés,
ils sont raccordés aux dérivations wl, w2 ... et aux fils
électriques de la partie de sortie par 1l'intermédiaire
de bornes, fixées par soudage, etc.

La partie B1 du pannéau de cdblage est disposée
dans un trou 7 de l'autre partie B2 du panneau et y est
fixée par un dispositif 8 de montage.

Le panneau de garniture B comprend, comme équipe-
ment électrique, une lampe auxiliaire 1, un commutateur
2 d'ouverture de capot; un commutateur 3 de léve~vitre,
auxquels sont connectées préalablement les dérivations
wl, w2 et w3, & 1l'aide de connecteurs cl, c2 et c3.

Le panneau B de garniture, a 1l'état précédent,
est combiné au chissis A de porte d’un véhicule & moteur
dans la chaine de production des véhicules et les dériva-
tions w4 et w5 sont connectées & un moteur 4 de léve-vitre
et & un électro-aimant 5 de verrouillage automatique de
porte, placés dans le chissis 4, a l'aide des connecteurs
cd4 et c5. Simultanément, une partie d'imperméabilisation
telle que la rondelle G de la partie antérieure W' est
mise en position & 1l'endroit ol un trou 6 de passage est

formé. Le panneau B de garniture est ensuite fixé au chéssis

A de la porte.
Les figures 6 a 8 représentent un troisiéme de
réalisation préféré de 1'invention. Sur la figure 6, 1le

trongon B de panneau portant le faisceau a des conducteurs
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du faisceau W placés a plat parallélement les uns aux autres
et maintenus par des colles, des rubans adhésifs, etc.

Le faisceau électrique placé & plat a des dériva-
tions wi, w2, w3, w4, w5, ... qui ont, & leurs extrémités,
des connecteurs c¢i, c2, c3; c4; ¢5, ... maintenus & distance
du troncon B1 du panneaﬁ de cdblage. Le faisceau électrique
W a son extrémité de raccordement tournde vers le faisceau
du compartiment; sur le cOté de la carrosserie et comporte
une partie antérieure W' de sortie. Cette partie W' a une
partie d'imperméabilisation constituée d'une rondelle élas-
tique G. . .

Le faisceau électrique W de forme plate peut com-
prendre des matériaux allongés ou en forme de barre autres
que les fils électriques normaux. LOrsrde l'utilisation
de matériaux.allohgés ou en forme de barre, ceux-ci sont
connectés aux dérivatioﬁs wl, w2 ... et aux fils électriques
de la partie antéfieure W' par des bornes fixées par exemple
par soudage. )

7 Dans ce mode de réalisation, la partie B1 du panneau,
portant le faisceau, est disposée dans un trou 7 formé
dans le panneau B de garniture qui doit &tre fixé a la
face interne d'une porte de véhicule & moteur par un.dispo=
sitif 8 de montage (figure 7).

Le panneau B de garniture comprend, comme appareil-
lage électrique, une lampe auxiliaire 1, un commutateur
2 d'ouverture de capot, et un commutateur 3 de léve-vitre,
auxguels sont raccordées les dérivations wil, w2 et w3 préa-
lablement, &8 1'aide des connecteurs cl, c2 et c¢3.

Le panneau de garniture B, a 1l'état précédent,
est combiné au chéssis A de porte dans la chaine de fabri-
cation des véhicules & moteur, et les dérivations wd et
w5 sont connectées au moteur 4 de ldve-vitre et & un électro-
aimant 5 de verrouillage autométiqﬁe de 1la porte, placés
dans le chéssis A, a l'aide des cbnnecteurs c4 et c5. Simul-
tanément, une partie d“imperméabilisation-telle gue la
rondelle G de la partie antérieure W' est mise en position

a 1'endroit auquel un trou 6 de passage ést formé. Le’
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panneau B de garniture est ensuite fixé au chissis A de
la porte (figure 8). 7

Les figures 9 et 10 représentent une variante
du panneau de c8blage précité. Dans cette variante, un
trongon B1 de panneau destiné 3 porter le faisceau électri-
que, est fixé a la face interne du chissis A de porte.

Dans ce cas, le troncon B1 est formé d'une résine synthétique
et comporte, a sa face arriére, plusieurs ergots élastiques

9 de retenue comme indiqué sur la figure 10. Lorsgque les
ergots élastiques 9 sont introduits dans des trous de retenue
formés en position prédéterminée dans le chissis A de porte,
préalablement, le trongon B1 de panneau peut &tre monté

sur le chissis A d'une maniére facile et rapide.

Le troncon B1 de panneau de c8blage peut étre
£ixé & une feuille d'une résine synthétique assurant 1'imper-
méabilisation et placée entre le chissis A de porte et
le panneau B de garniture,'par collage.

Les figures 11 et 12 représentent une autre variante
du panneau de céblage, le trongon B1 de panneau de cdblage
ayant plusieurs saillies ou boutons Bla, Btb, Blc ... et
le panneau de garniture B ayant plusieurs trous de reténue
Ba, Bb, Bc ... correspondant aux boutons Bla, Bib, Bic ...

Le troncon B1 de panneau de cdblage, avec le faisceau placé
a plat préalablement, est fixé par coopération des boutons
Bla ... et des trous de retenue Ba ...

Dans un autre mode de réalisation représenté sur
la figure 13, le trongon B1 de panneau de cdblage a une
mince plaque flexible formée d'un matériau synthétique.

Dans cette variante, le trongon B1 a une fente 10 qui coopeére
de maniére convenable avec une partie inégale formée a

un emplacement auquel doit &tre montée la partie de panneau
B1.

On se référe maintenant aux figures 14 et 16 qui
représentent un autre mode de réalisation de 1'invention.
Sur la figure 14, A désigne un chissis de porte de véhicule
a moteur et B un panneau de garniture qui doit étre fixé

34 la face interne du chissis. Le panneau B est divisé en
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deux parties, l'une constituant un trbngon BI de panneau
de montage d'équipement électrique et 1'autre constituant
un trongon BII de panneau sans équipement électrique. Le
trongon supérieur BI a des conducteurs d'un faisceau W
placés a plat parallélement les uns aux autres, fixés par
collage, par rubans adhésifs, etc.

Le faisceau électrique W placé 3 plat a des dériva-
tions w1, w2, w3, w4, w5 ... ayant, 3 leurs parties d'extré-
mités, des connecteurs c1, c2, c3, c4, c5 ... et placées
a distance du trongon BI de panneau de montage. Le faisceau
W a son extrémité de raccordement tournée vers le faisceau
placé dans un compartiment du cdté adjacent de la carrosserie,
et comprend une partie antérieure W'. Cette partie W' a '
une partie d'imperméabilisation constituée d'une rondelle
€¢lastique G. La partie W' peut avoir un connecteur et celui-ci
peut avoir un dispositif de recouvrement assurant 1'imperméa-
bilisation.

Le faisceau électrique W de forme plate peutrcom-=
prendre des matériaux allongés ou en forme de barre autres
que les fils électriques normaux. Lorsque des matériaux
allongés ou en forme de barre sont utilisés, ils sont connec-
tés aux dérivations wil, w2, ... et aux fils électriques
de la partie antérieure par des bornes maintenues par exemple
par soudage.

Le trongon BI de panneau de montage d'appareillage
électrique a un commutateur 2 d'ouverture de capot et un
commutateur 3 de léve-vitre auxquels sont raccordées les
dérivations w2 et w3, préalablement, par l'intermédiaire
des connecteurs c2 et c3

Le trongon BI de panneau de montage d'équipement
électrique, dans 1l'état précédent, est combiné au chissis
A de la porte du véhicule dans la chafne de production,
et les fils w4 et w5 des dérivations sont connectés 3 un
moteur 4 de léve-vitre et & un électro-aimant 5 de verouil-

N

lage automatique de porte, 3 l'intérieur du chéssis A,

par des ouvertures H, 3 1l'aide des connecteurs c4 et c5.

Simultanément, la partie d'imperméabilisation telle que
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la rondelle élastique G de la partie antérieure W' est
mise & 1l'endroit ol est formé un trou 6 de passage. Le
troncon BI de panneau de montage est ensuite fixé au chéssis
A. Les ouvertures H sont fermées par le troncon BI de panneau
de montage.

Les figures 17 et 18 représentent un cinquiéme
mode de réalisation de 1'invention. Sur la figure 17, A

~

désigne un chéssis de porte de véhicule & moteur et B désigne
un panneau de garniture destiné A &tre fixé i sa face interne.
Le chdssis A a une partie séparée A1 formant un panneau
latéral interne.

Le trongon A1 de panneau latéral interne est formé
d'un troncon BII de panneau d'un matériau métallique ou
de résine synthétique. Le trongcon A1 de panneau latéral
interne a, a sa face latérale, les conducteurs de la partie
principale d'un faisceau W fixés 3 plat parallélement les
uns aux autres, par collége, par des rubans adhésifs, etc.

Le faisceau électrique W placé a plat a des déri-
vations w1, w2, w3, w4, w5 ... ayant, a leurs extrémités,
des connecteurs c1, c¢2, c3, c4, c5 ..., et disposés de
maniére qu'ils soient a distance du trongon Al de panneau
latéral interne. Le faisceau électrique W a son extrémité
de raccordement ou connexion tournée vers un faisceau d'un
compartiment, sur le c6té de la carrosserie, avec une partie
W' antérieure ou de sortie. Cette partie W' a une partie
d'imperméabilisation constituée d'une rondelle élastique
G. La partie W' peut avoir un connecteur, et celui-ci peut
avoir un dispositif de recouvrement assurant 1'imperméabi-
lisation. )

Le faisceau électrique W & plat peut avoir des
matériaux allongés ou en forme de barre autres que les
fils électriques normaux. Lors de l'utilisation de tels
matériaux allongés ou en forme de barre, ceux-ci sont connec-—
tés aux dérivations wl, w2 ... et aux fils électriques
de la partie antérieure par des bornes, maintenues par
soudage, etc.

Le panneau B de garniture a une lampe auxiliaire
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1, un commutateur 2 d'ouverture de capot et un commutateur
3 de léve-vitre. Quant & lui, le chfssis A a, & l'intérieur,
un moteur de léve-vitre 4 et un électro-aimant 5 de ferme-
ture automatique de porte.

La partie de panneau latéral interne A1, a 1l'état
précédent, est combiné au chéssis A de la porte du véhicule
a4 moteur dans la chaine de fabrication des véhicules, et
les dérivations w4 et w5 sont connectées a un moteur de
léve-vitre et a un électro-aimant 5 de verrouillage automa-
tique de porte placés dans le chdssis A, par 1l'intermédiaire
des connecteurs c4 et c5, par passage dans les ouvertures
H. Simultanément, la partie d'imperméabilisation telle-
que la rondelle élastique G, placée dans la partie W' de
sortie du faisceau, est mise dans une position a laquelle
est formé un trou 6. Ensuite, alors que'les dérivations
wl, w2 et w3 sont connectées a la lampe 1, -au commutateur
2 et au commutateur 3, le panneau B'de garniture est f£ixé
au chéssis A de la porte. A ce moment, le trou antérieur
6 est fermé par le panneau de garniture. Dans ce mode de
réalisation, la partie de panneau latéral interne A est
montée temporairement sur le chéssis A. Cependant, cette
partie A peut aussi &tre rendue solidaire du panneau A.

Dans une variante représentée sur la figure 19,
le faisceau électrique W et les dérivations w1l 3 w5 sont
formés d'un matériau allongé ou en forme de barre et sont
moulés en une seule piéce & l'intérieur du troncon A1 de
panneau formé d'une xésine synthétique. Les connecteurs
¢t & c5 des extrémités des dérivations wi a w5 sont connec-
tés aux deux faces du troncon Al afin qu'ils soient tournés
vers l'extérieur. ‘ _

Comme représenté sur la figure 20, la partie 17a
d'extrémité de chacun des matériaux allongés 17 est replide
et dépasse de la surface externe du troncon A1 de panneau
latéral interne. Ainsi, les connecteurs cl, ... combinés
a ces matériaux jouent alors le rble de bornes métalliques.

Comme dans le cas précédent, les connecteurs qui
doivent &tre reliés & l'équipement électrique placé dans
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dans le chi8ssis de la porte et le panneau de garniture
B sont positionnés mutuellement. Ainsi, 1l'équipement élec-
trique précité est immédiatement connecté par les connecteurs
au moment ol le panneau latéral interne Al ou ol le panneau
de garniture est monté sur le chidssis de la poite.

Dans la variante de la figure 21, le trongon A’
de panneau latéral interne du chédssis A de porte est formé
en une seule piéce avec celui-ci, d'une manidre classiqﬁe.
Dans ce mode de réalisation, un plus petit trongon AT de
panneau latéral interne est fixé a la surface externe du
trongon A'. Le plus petit trongon Al est fixé avec le faisceau
électrique W de la méme manidre que dans le mode de réalisa-
tion précédent. Le faisceau électrique W a des dérivations '
wl a2 wb dont les extrémités sont munies de connecteurs
cl & ¢5. 7

Le troncon A' de panneau latéral interne a une
partie découpée 18 destinée au logement du plus petit tron-
con A1, afin qu'ils coopérent. '

On se référe maintenant aux figures 23 a 25 qui
représentent un sixi®me mode de réalisation de 1'invention.
Sur la figure 23, un panneau X de montage a, sur une face,
les conducteurs d'un faisceau électrique W disposés a plat
et parallélement les uns aux autres, a l'aide de colles,
de rubans adhésifs, etc. Simultanément, 1le pénneau X de
montage est fermement fixé a un connecteur principal C
de 1l'extrémité du faisceau W et & des connecteurs c1 et
c2 de dérivations w1l et w2, leur partie de connexion étant
tournée vers l'extérieur par rapport au chéssis A. D'autre
part, le panneau de montage X est fixé fermement & 1l'autre

face par des connecteurs c3 et c4 des dérivations w3 et

w4 tournées vers l'extérieur par rapport au panneau B de
garniture. '

Le chédssis A de porte est fermement fixé, & sa
face interne, 3 un connecteur C' placé 3 une extrémité
d'un faisceau W' provenant d'un compartiment de la carros-
serie du véhicule, un connecteur c4 et un connecteur c5

étant aussi destinés & assurer la connexion d'un moteur 4
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de léve-vitre et d'un électro-aimant 5 de verrouillage
automatique de porte, occupant des positions prédéterminées.
Le panneau de garniture B comprend, & sa face arriére,
un connecteur c2' d'un commutateur 2 d'ouverture de capot
et un connecteur C3' d'un commutateur 3 de léve-vitre fixés
fermement en positions prédétermindes.

Le panneau de montage X, dans l'état précédent,
est fixé fermement, en position prédéterminé, sur le chéissis
A, par un dispositif convenable de retenue. Simultanément,
les connecteurs correspondants sont connectés les uns aux
autres. En conséquence, le panneau de garniture B est monté
sur le chédssis A et les connecteurs restants c¢3 et c3°',
et c4 et c4' sont interconnectés.

On se référe maintenant aux figures 26 a 30 qui
représentent un septiéme mode de réalisation de 1'inventiom.
Sur la figure 26, les conducteurs respectifs { d'un faisceau
électrique W sont enrobés dans une plaque de montage X
formée d'une résine synthétique, les fils étant sous forme
paralléle ou sous forme multicouche. Les conducteurs 4
sont formés de matériaux allongés ou en forme de barre,
par exemple sous forme de barres omnibus. Comme 1'indigue
la figure 28, les conducteurs ¢ ont chacun une partie repliée
d'extrémité 21 a l'extrémité. '

Les parties repliées 21 des conducteurs § sont
exposées a un emplacement du panneau X. Un connecteur princi-

by

pal C placé & l'extrémité du faisceau W et les connecteurs
c4 et c5 destinés a étre fixés a des dérivations sont formés
a la surface, du cb6té du chédssis A. D'autre part, les connec-
teurs c2 et c3 destinés a é&tre fixés aux dérivations sont
formés sur l'autre face, du cété du panneau B de garniture.
Le chéssis A de porte comprend, 3 sa face interne,
un connecteur C' qui lui est fixé et qui est aussi fixé
a 1l'extrémité d'un faisceau W' provenant d'un compartiment
du chéssis, un connecteur c4' et un connecteur c5°', eux
aussi fixés, étant destinés & un moteur 4 de léve-vitre
et & un électro-aimant 5 de verrouillage automatique de

porte, a des emplacements prédéterminés. Le panneau de
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garniture B comporte, & sa face arriére, des cbnnecteurs
c2 et c3 qui y sont fixés et qui correspondent & un commu~
tateur 2 d'ouverture de capot et & un commutateur 3 de
léve-vitre, en positions prédéterminées.

Le panneau X de montage, dans 1l'état indiqué,
est fixé en position prédéterminée sur le panneau de garni-
ture B par des vis 5 comme indiqué sur la figure 27. Simul-
tanément, les connecteurs correspondants c2 et c2' et c3
et c3' sont reliés mutuellement. Ensuite, le panneau B
de garniture est monté sur le chissis A et les autres connec-
teurs C et C', c4 et c4' et c5 et c5' sont connectés respec-
tivement.

Dans lé mode de réalisation précédent, une partie
26 formant appui-bras, constituant un ensemble de commuta-
tion ayant les commutateurs 2 et 3, est formée préalablement
sur le panneau B de garniture. Cependant, l'appui-bras 26
peut é&tre fixé au panneau B au moment ou le panneau X de
montage est fixé au panneau B par des boulons, etc.

La figure 31 représente une variante dans laquelle
un panneau X de montage formé d'un matériau métallique ou &
base de résine synthétique porte, sur une face, des conducteurs
fixés a plat, constituant un faisceau électrique W, les
conducteurs étant maintenus parallélement par des colles,
des rubans adhésifs, etc. Simultanément, le panneau X de
montage a un connecteur principal C qui lui est fixé, a
une premiére extrémité du faisceau W et des connecteurs
c4 et c5 de dérivations w4 et w5 qui y sont aussi fixés,
leur partie de raccordement étant tournée vers l'extérieur,
du coté du chéssis A de porte. D'autre part, le panneau
X a, a son autre face, des connecteurs c2 et c3 de dériva-
tions w2 et w3 tournés vers l'extérieur, vers le panneau
de garniture B.

Le chissis de porte A a, & sa face interne, un

‘connecteur C' qui lui est fixé fermement et qui est raccordé

a une extrémité d'un faisceau W' d'un compartiment de la

carrosserie, des connecteurs c4 et c5 étant fixés dans

des positions prédéterminées et étant reliés respectivement
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au moteur 4 de ldve-vitre et & un électro-aimant 5 de ver-
rouillage automatique de porte. Le panneau B de garniture
a, & sa face arriére, un connecteur c2 de commutateur 2
d'ouverture de capot et un connecteur c3 de commutateur
3 de léve-~vitre qui y sont fixés en des positions prédé-
terminées. _ 7

Le panneau X de montage, 3 1'état indiqué, est
fermement f£ixé en position pfédéterminée sur le panneau
B de garniture par des vis. Simultanément, les connecteurs
correspondants C et C', c4 et c4',fet c5 et ¢5' sont inter-
connectés mutuellement. Ensuite, le panneau de garniture
B est monté sur le chésSis‘A et les connecteurs restants
c2 et c2', et ¢3 et c¢3' sont interconnectés.

Les figures 32A et 32B représentent un exemple
de structure de montage d'un connecteur C destiné a &tre
fixé & un panneau latéral interne 30. Le connecteur C a
une partie périphérique externe qui, dans sa partie inter-
médiaire, a une gorge Ca de montage, et, sur les deux faces

'opposées, en face de la gorge Ca, il cdmporte'un bras Cb

de verrouillage ayant une partie libre d'extrémité Cc formant
organe de retenue, tournée vers la gorge Ca. Lorsque le
connecteur C est poussé dans un trou Xb de rétenue, paxr

une découpe relativement grande Xa formée dans le panneau

X, les deux parties Xc du panneau glissent dans lés gorges
Ca. A ce moment, la partie'Cc de retenue du bras Ch pénétre
dans le trou Xd du panneau, le cohnecteur étant ainsi bloqué
en position montée. '

On se référe maintenant aux figures 33 et 34 qui
représentent un huitiéme mode de réalisation de 1l'invention.
Sur ces figures, la référence A désigne un ché@ssis d'une
porte de véhicule & moteur et la référenqé'B un panneau
de garniture destiné & &tre fixé a sa face interne. Le
panneau B a des conducteurs dfun faisceau électrique W
gqui sont placés a plat parallélement les uns aux autres,
en étant maintenus par collage, par des rubans adhésifs, etc.

Le faisceau électrique W placé & plat a des déri-

vations w1, w2, w3, wé, w5 ... ayant des parties d'extrémités
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munies de connecteurs cl, c2, 03; cd4, c5 ..., les connecteurs
étant placés a distance du panneau B. Le faiscéau électrique
W a son extrémité de connexion tournéé vérs un faisceau
d'un compartiment délimité dans la carrosserie, sur le

c6té du véhicule, et il comporte une partie antérieure

de sortie W'. Celle-ci a un connecteur principal C et celui-ci

a un organe de recouvrement assurant 1’imperméabilisation.

Le faisceau électrique W de forme plate peut contenir

des matériaux allongés ou en forme de barre, différents
des fils électriques normaux. Lorsquerde tels matériaux
allongés ou en forme de barre sont utilisés, ils sont connec-
tés aux dérivations wl, w2, ... et aux fils électriques )
de la partie antérieure de sortie par des bornes fixdes

par exemple par soudage, etc.

Le panneau de garniture B a une'lampe auxiliaire
1, un commutateur 2 d'ouverture de capot et un commutateur
de léve-vitre 3, auxquels sont gonnectées les dérivations
wl, w2 et w3 par l'intermédiaire des connecteurs ct, 62
et c3.

Le panneau de garniture B, & l'état indiqué, est
combiné au chéssis A de porte d'un véhicule a moteur dans
la chaine de production des véhicules, et les dérivations
w4 et w5 sont connectées au moteur de léve-vitre 4 et &
un électro-aimant 5 de verrouillage automatique de porte
placés dans le chéssis A, par 1'intermédiaire de fenétres
H, & l'aide des connecteurs c4 et c5. Simultanément, le
connecteur principal fixé a la partie antérieure W' est
poussé dans un trou 6, depuis le cdté, afin gu'un panneau
6a de retenue coopére avec une gorge 40. Le panneau B de
garniture est ensuite fixé sur le chéssis A.

Dans 1l'état indiqﬁé, un connecteur principal C°
placé dans la rondelle élastique G du faisceau W' qui passe
dans un trou 49 formé dans la carrosserie, et placé préa-
lablement dans la rondelle G, est connecté au connecteur
principal C fixé a une partie d'extrémité du chéssis A
de la porte. -

La figure 35 représente en coupe 1l'état de raccor-
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dement des deux connecteurs principaux C et C'. Le connec-
teur C a un organe 51 de recouvrement et d'imperméabilisation
formé d'un matériau élastique. Une saillie annulaire Gaf
formée sur la partie Ga formant couverture d'imperméabilisa-
tion de la rondelle G coopére avec une gorge 51a formée
dané l'organe 51. La rondelle élastique G est formée d'un
matériau caoutchouteux, comprenant en série, une partie
cylindrique fixe Gb entourant le faisceau, une partie annu-
laire Gc et une partie Gd en accordéon qui peut s'allonger'
et se rétrécir et aboutissant & la partie formant 1'organe
imperméable de recouvrement du connecteur Ga.

Sur la figure 36, le connecteur principal C du
coté de la porte est fixé & une partie d'extrémité du chissis
A, vers la face interne de celui-ci. Une partie d'extrémité
de la rondelle élastique G du faisceau W' du cété du compar-
timent moteur a une partie Ga formant revétement d'imperméa-
bilisation, repliée & 90° par rapport & la direction de
la rondelle G. :

Dans le mode de réalisation précédent, le connecteur
principal est fixé a l'extrémité d'un faisceau de cé@blage
d'une porte, et le faisceau de cdblage de la partie voisine
de la carrosserie sort par un trou d'introduction et une

By

rondelle élastique, et le connecteur principal placé &
l'extrémité est connecté au connecteur principal fixé a

la porte. Dans une variante, le connecteur principal de
1'extrémité du faisceau de la carrosserie peut &tre fixé

et la partie sortante du faisceau de la porte peut lui

étre raccordée.

On se référe maintenant aux figures 37 2 398 qui
représentent un neuviéme mode de réalisation de 1'invention.
Sur la figure 37, la référence A désigne un chissis de
porte de véhicule & moteur et la référence B un panneau
de garniture qui doit lui &tre fixé, a 1'intérieur. ILe
panneau B de garniture a des conducteurs d'un faisceau
électrique W placés a plat et paralldlement et maintenus
par des agents de collage, des rubans adhésifs, etc.

Le faisceau placé a plat a des dérivations wil, w2,
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w3, wd, w5 ... ayant a leurs extrémités des connecteurs
cl, ¢c2, c3, c4, ¢5 ..., placés a distance du panneau B

de garniture. Le faisceau W de la porte a son extrémité

de raccordement tournée vers un faisceau du cdté de 1la
carrosserie, et comprend un partie antérieure W' de sortie.
Celle~ci a une partie d'imperméabilisation constituée d'une
rondelle élastique G. L'extrémité de la rondelle G, du

coté de la porte, a une partie G' de contact ayant des
flasques g1 et g2, grand et petit, avec une gorge g3 formée
entre eux. Le flasque interne g1 a, & ses cdtés supérieur
et inférieur, des trous de montage g5 placés en face de
trous de montage 66a formés dans une gorge 6 de montage

du chéssis A. _ '

Le faisceau W de forme plate peut comprendre des
matériaux allongés ou en forme de tige autres que des fils
électriques normaux. Lorsque les matériaux allongés ou
en forme de tige sont utilisés, ils sont connectés aux
dérivations wil, w2 ... et aux fils électriques de la partie
antérieure W' par des bornes fixées par soudage, etc.

Le panneau de garniture B a un appareillage élec-
trique comprenant une lampe auxiliaire 1, un commutateur
2 d'ouverture de capot et un commutateur 3 de léve-vitre
auxquels sont connectées préalablement les dérivations
wil, w2 et w3 par l'intermédiaire des connecteurs ci, c2 et c3.

Le panneau de garniture B, a 1l'état précédent,
est combiné au chissis A de la porte du véhicule & moteur
dans la chaine de fabrication de véhicule, et les dérivations
w4 et w5 sont connectées a un moteur 4 de léve-vitre et
a un électro-aimant 5 de verrouillage automatique de porte,
placés dans le chissis A, & l'aide de connecteurs c4 et
c5. Simultanément, une partie G' de contact, du c6té de
la partie d'imperméabilisation, par exemple la rondelle
élastique G de la partie W' de sortie, est poussée dans
une gorge 66 de montage formée dans une extrémité du cdté
du chédssis tourné vers les charnieres, en direction latérale,
et elle est fixée par des vis 68 passant par des trous

g5 et 66a de montage. Ensuite, le panneau de garniture B
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est f£ixé au chissis A afin gu'il soit en contact intime
avec la partie plate latérale interne g4 de la partie G',
1'imperméabilisation étant ainsi satisfaisante (figure 38).

Dans la variante de la figure 40, le faisceaﬁ
électrique W a une forme torsadée comme indiqué sur la
figure 41. Dans ce mode de réalisation, le faisceau W est
cdblé dans une gorge 67 formée dans le chissis A de porte.
La partie G' de contact de la rondelle élastique G placée
a4 l'extrémité du faisceau W coopére avec une gorge 66 de
montage formée dans le chassis A, et le panneau de garniture

‘B est ensuite monté afin gqu'il assure 1'imperméabilisation.

Dans une variante représentéé sur la figure 41,
1a'rondelle élastique G a un flasque de montage C6 munir
de trous. Lorsque la rondelle G est fixée sur le panneau
de garniture B par coopération avec une pincé 62, etc passant
dans les trous du panneau B de garniture, la rondelle G
et le panneau B peuvent étre fixés au chissis A de la porte
en une seule opération. , ,

Dans tous les modes de réalisation gui préceédent,
des fils électrigues sont fixés un par un au diépositif
de montage, par exemple le panneau B de garniture, lé panneau
B1 de céblage du panneau B, le troncon BI de panneau de
montage du panneau B, la partie A de panneau latéral interne
ou le panneau X de montage, éfin que le faisceau électrique
y soit formé. Cependant,'le faisceau €lectrique peut aussi
étre formé préalablement directement, indépendamment du -
dispositif précédent de montage. En d'autres termes, les
fils W peuvent &tre connectés parallélement et & plat par
soudage par fusion de l'isolement revétant les fils ou
a 1'aide d'une couche adhésive. En outre, une plaque 12
d'armature peut étre fixée a une premiére extrémité du
faisceau ainsi connecté et peut &tre fixée par un ruban
13 ou un dispositif analogue, et un protecteur métallique
8 ayant des trous 8a de fixation peut &tre maintenu & 1l'autre
extrémité afin qu'il soit maintenu par une bande 13. Le
faisceau électrique ainsi formé est disposé sur le dispo-
sitif de montage indiqué précédemment.
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Comme indiqué précédemment, une structure de montage
de faisceau électrique d'une porte'd'un véhicule a moteur
comporte un chi@ssis de porte et un dispositif de montager
fixésdé facon temporaire ouramovible,'préélablement, a
la porte, 2 la face interne du véhicule de maniére qu'ils
soient dans un plan sensiblement parall2le a l'ensemble
du chéssis de la porte, le dispositif de montage comprenant
un organe choisi parmi : '

(1) un organe de'porte choisi dans le groupe qui
comprend un panneau de garniture destiné a recouvrir la
face interne du chissis de porte, un pahneau latéral interne
monté sur le chissis entre le chassis et le panneau de
garniture, et un panneaurlgtéral'interne gqui peut étre
monté temporairement sur le chdssis de porte entre celui-ci
et le panneau de garniture, et

{2) un panneau de montage destiné & &tre monté
sur un organe de porte, choisi dansrlergroupe qui comprend
un panneau de garniture de la face interne du chissis de
porte, et un panneau latéral interne destiné a &tre monté
sur le chdssis de porte entre celui-ci et le panneau de
garniture. Ainsi, comme lé faisqeau électrique est disposé
a plat sur le'dispositif de montége, par exempie'un paﬁneéu
de garniture qui doit &tre fixé a la face interne d'une
porte de véhicule & moteur, une pértie des dérivations
est préalablément connectéeré‘l'équipement électrique placé
sur le panneau de garniture, etc, les dérivations restantes
étant connectées éVl'appafeillage’électrique placé dans
le chéssis de porte, et le panneau de couverture est ensuite
fixé au chissis de porte, le travail de montage du faisceau
électrique de la porte dans la chaine de fabrication des
véhicules pouvant &tre trés simplifié et pouvant &étre réalisé
bien plusrvite que dans les procédés connus. En outre,

b

comme le faisceau électrique est placé & plat sur le disposi-
tif de montage, il faut un espace 1imitéy le travail de
cdblage pouvant étre réalisé sous forme rectiligne et suivant
la plus courte distance, contrairement au procédé classique

dans lequel le cdblage est réalisé de maniére qu'un espace
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restant soit trouvé au cours de 1l'opération de céblage.
En outre, comme le faisceau électrique est fixé au dispo-
sitif de montage, par exemple le panneau de garniture,
qui a une forme constante, le risque d'emmélement des déri-
vations au moment du transport, du stockage ou du montage

sur le chéssis de porte, est faible. En outre, méme lors

"d’'une utilisation en présence de vibrations importantes,

le faisceau de fils peut é&tre maintenu d'une maniére stable.

La description qui précéde concerne un faisceau
électrique monté sur une porte de véhicule & moteur, mais
l'invention s'applique évidemment a d'autres opérations
dans lesquelles des faisceaux électriques doivent étre
montés a 1'intérieur de la carrosserie d'un véhicule.

Bien entendu, diverses modifications peuvent &tre
apportées par l'homme de l1l'art aux structures qui viennent

d'étre décrites uniquement a titre d'exemples non limitatifs
sans sortir du cadre de l1l'invention.
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REVENDICATIONS

1. Structure de montage de faisceau électrique

N

d'une porte de véhicule & moteur, caractérisée en ce qu'elle
comprend :

un chéssis de porte (A), et

un dispositif de montage fixé de facon amovible
au chissis de porte, & la face interne du véhicule, et
ayant un faisceau électrique W monté sur lui et destiné
3 &tre disposé dans un plan sensiblement paralléle au chéssis
de porte, le dispositif de ﬁontage comprenant un organe
choisi parmi : )

(1) un organe de porte choisi dans le groupe com-
prenant un panneau de garniﬁure (B) destiné a couvrir la
face interne du chissis de porte, un panneau latéral interne
(A1) monté sur le chéssis entre celui-ci et le panneau
de garniture, et un panneau latéral interne (A1) qui peut étre
fixé de facon amovible sur le chlssis de porte entre celui-ci
et le panneau de couverture, et

(2) un panneau de montage (X) destiné a &tre monté
sur un élément de la porte choisi dans le groupe qui comprend
un panneau de garniture (B) destiné & recouvrir la face
interne du chissis de porte, et un panneau latéral interne

(A1) destiné a &tre monté sur le chéssis de porte entre

- celui-ci et le panneau de garniture.

2. Structure selon la revendication 1, caractérisée
en ce que le dispositif de montage est un organe de-la
porte (A, B).

3. Structure selon la revendication 2, caractérisée
en ce que l'organe de la porte est le panneau de garniture (B).

4. Structure selon la revendication 3, caractérisée
en ce que le panneau de garniture (B) a une surface externe
et une surface interne, et'le faisceau électrique (W) est
monté & plat a sa face interne.

5. Structure selon la revendication 4, caractérisée
en ce que le faisceau électrique (W) comporte au moins
un trongon principal et plusieurs dérivations (wi-w5) partant

du trongon principal, le panneau de garniture (B) et le
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chissis de porte (A) ayant plusieﬁrs éléments'd'équipement
électrique montés sur eux respectivement, les dérivations
comprenant un premier groupe préalablemeht connecté a 1'équi-
pement électrique du panneau de garniture (B) et un second
groupe destiné & &8tre connecté.é,lféquipemeht'électrique
porté par le chlssis de porte (a). 7 | A

‘6. Structure selon la revendication 3, caractérisée
en ce que le panneau de garniture (B) comporte un trongon
de panneau (B1) sur lequel est monté le faisceau électrique,
et un trongon de panneau (BII) sur lequelrnfestlﬁasrmonté
le faisceau, un faisceau (W) de la:porte étant placé 2
plat sur le troncon de panneau compoitaht le faisceau.

7. Structure selon la revendication 6,:caractérisée
en ce que le faisceau électrique (W) de la pprte comprend
au moins un trongon principal et plusieurs dérivations
(wi-w5) partant du trongon principal, le trongon principal
étant placé a plat sur la partie déipanﬁéau portant le
:alsceau, les dérivations étant & distance de ce trongon
de panneau. , 7 7 ,

8. Structure selon la revendication 3p;caractérisée
en ce que le panneau de garniture'(B)'a un'trohcon,(BI)
portant 1'appareillage électrique et‘un_trongqn,derpanneaur7
(BII) n'ayant pas d'appareillage électrique, le faisceau 7
(W) de la porte dtant monté i plat sur le trongon de panneau
portant 1° apparelllage eTectr:Lquen . 7

9. Structure selon la revendication 2, caractérisée
en ce que l'organe de porte est le panneau latéral interne (21).

10. Structure selon la'revendication 9, caractéri-
sée en ce que le faisceau'électri@uer(w) domprend»au moins
un trongon principal et les dérivations (wl-w5) bartant

\

du trongon principal, ce dernier étant monté & plat sur

le panneau latéral interne {A1).

11. Structure selon . la revendication 1, caracté=
risée en ce que le dlSpOSltlf de montage est le panneau
de montage (X).

12. Structure selon la revendication 11, caracté-
risée en ce que le faisceau électrique (X) comporteau moins
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une partie principale et des dérivations {(wi-w5) partant
du trongon principal, celui-ci étant monté a plat sur le
panneau de montage (X).

13. Structure selon la revendication 10, caracté-
risée en ce que la borne de chacune des dérivations est
fixée & un connecteur (c1-c5), le connecteur étant fixé
au pénneéu de montage (X).

14. Structure selon la revendication 13, caracté-
risée en ce que le chissis de porte (A) a un connecteur
(C') qui lui est fixé et qui est relié & 1l'extrémité d'un
faisceau électrique provenant de la carrosserie et qui
est monté en face d'un connecteur porté par le panneau
de montage (X). ' , '

15. Structure selon la revendication 1, caractérisée
en ce que le chissis de porte (p) est articulé sur une
carrosserie par une charniére, et un faisceau électrique
(W') de carrosserie est monté sur la carrosserie.

16. Structure selon la revendication 15, caracté-
risée en ce que le faisceau électrique (W) de la porte
et celui de la carrosserie sont reliés a des connecteurs
fixes principaux (C, C'), l'un étant fixé a une extrémité
de la porte ou de la carrosserie, le faisceau de la porte
et les connecteurs de la carrosserie étant connectés mutuel-
lement.

17. Structure selon la revendication 15, carécté-
risée en ce que le chéssis de porte (A) a une gorge de
montage du cbté tourné vers les charnieres, la'gorge de
montage contenant unerpartie de montage d'une rondelle élas-
tique (G) placée a 1'extrémité du faisceau électrique.

18. Structure selon la revendication 17, caracté-
risée en ce que la rondelle élastique (G) comporte une
partie cylindrique fixe (Gd) corréspondant au faisceau
électrique, une partie annulaire de montage (Ge) correspon-
dant & un trou de passage, et une partie (Gb) de recouvre-
ment et d'imperméabilisation d'une partie en accordéon
gqui s'allonge et se contracte et des connecteurs solidaires.
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