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Memdoria descritiva referente a
patente de inveng3do de VOSSLOH-
~-WERKE GMBH, alemd3, industrial
e comercial, com sede em Post-
fach 1860, 5980 Werdohl, Repu-
blica Federal Alem3, (inventor:
Friedhelm Weber, residente na
Alemanha Ocidental), para:
“"DISPOSITIVO DE FIXACAO DE CAR-
RIS POR MEIO DE UM GRAMPO DE A-
PERTO ELASTICO"

Memdria descritiva

A presente inveng8o refere-se a um dispositivo
de fixag@o de carris por meio de um grampo de aperto elastico
de barra de ago em forma de W, cuja parte média abraga a haste
do parafuso de gancho, fixado numa ranhura das nervuras da pla-
ca com nervuras, fazendo as extremidades livres dirigidas uma
para a outra do grampo de aperto press3o no patim do carril e
apoiando-se as partes de estribo do grampo de aperto opostas ao
patim do carril na face exterior das nervuras da placa de nervu

ras,

Um dispositivo de fixag3io de carris deste tipo
esta descrito por exemplo na patente DE-PS 1 261 151 (Meier).
Neste dispositivo de fixagdo de carris ja conhecido, a placa de
assento apoia-se, com as suas nervuras de guia levantadas late-
ralmente, junto da carril na travessa. A fixag8io do carril faz-
—-se nesse caso por meio dos tirafundos, que fazem pressfio com o
seu prato da cabega do parafuso no grampo eldstico de barra de
aco. As extremidades do grampo dobradas para dentro fazem pres-

s%o no patim do carril, enquanto que as invers3es do grampo Sse
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apoiam na placa de assento, contra as suas réguas exteriores,
impedidas de rotag8o. A parte média do grampo é abaulada para
cima por baixo da cabega do parafuso e abraga a haste deste,
Quando se aperta o parafuso, a parte média do grampo € empurra-
da para baixo e experimenta, devido a sua secg%o média que as-
senta nas nervuras da placa de assento, uma limitag8%o da exten-
s3o de aperto. Impede-se desse modo uma solicitacgdo exagerada
do grampo e fixa-se a placa de assento de maneira suficientemen

te sdlida na travessa.

Em contraste com a construgdo conhecida descri-
ta, segundo a patente DE-PS 1261151, o dispositivo de fixag#o
dos carris segundo a patente DE-PS 19 54 008 n#io experimenta
qualquer limitag8%o da exteng3o de aperto nas nervuras da placa
de nervuras, mas sim a parte média do grampo estende-se até a
zona do prdprio patim do carril, onde ela se encosta, na posigo
de montagem, ou ao patim do carril ou as extremidades livres do
grampo, ou ent3o encontra-se por cima das mesmas, de modo que a
parte média forma ai{ uma limitag%o eldastica dura, directa ou in-
directa, dos movimentos de elevag3o do patim do carril. Consegue
~-se desse modo que o grampo em forma de estribo, na sua posig8o
de montagem, por um lado empurre para baixo, com partes do gramp
o carril numa extens3o eldstica consideravel e, por outro lado,
ou mediante o apoio destas pegas de aperto sob uma outra parte
eldstica dura do grampo, ou por apoio comum de uma e da outra pa
te de aperto na superficie superior do patim do carril, contra-
rie forgas elevadas de elevagBio do carril, bem como um eventual
movimento de oscilag8o do mesmo com um curto deslocamento elds-
tico, com forgas de retengHo elevadas (Confr. DE-PS 19 54 008,
coluna 1, linhas 45-56).

Os dispositivos de fixag#o de carris descritos
satisfazem as exigéncias dos actuais servigos de caminhos de fer
ro nas suas disposig¢Bes de tensdes de servigo (disposicgBes de
montagem), isto é, o dispositivo de fixagZ3o dos carris é apro-
priado para garantir, mesmo para as velocidades mais elevadas e
para as maiores cargas por eixo, uma boa fixagHo do patim do
carril na travessa de madeira. Como se sabe, devido as maiores
cargas por eixo, os carris deslocam-se mais fortemente na direc-

¢%o vertical, podendo, apesas das forgas tensoras que actuam no
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patim do carril exercidas pelos grampos em forma de estribo, ve-
rificar-se uma elevag3o do patim do carril, Também nas curvas
surgem maiores solicitagdes dos carris pelas componentes horizon

tais das forgas, que tendem a provocar a oscilag8o dos carris,

A fim de garantir uma press3io ainda mais unifor
me dos grampos eldsticos do patim do carril mesmo para grandes
deformacBes eldsticas, foi também ja criado um dispositivo de fi
xag8o dos carris com um grampo elastico de barra de ago em forma
de W, no qual as voltas dos grampos opostas ao patim do carril
n#%o assentam ja na placa com nervuras, mas sim disp8em-se em os-
cilag8io livre mais ou menos 3 altura da superficie superior das
nervuras da placa de nefvuras. Um dispositivo de fixag#io de car-
ris deste tipo esta representado na patente DE-PS 33 34 119
(Vosslch). A configuragfio esguia do grampo de aperto, de acordo
com esta construgfo, permite também uma pré-montagem vantajosa
na construgfio das vias férreas. E claro que ent#o ja n%o é pro-
porcionado o desejado impedimento da rotag@o na montagem., No ca-
so da construglBio citada em primeiro lugar, segundo DE-PS 1261151,
um tal impedimento de rotaglo s6 se consegue pelo apoio das vol-
tas do grampo em réguas dispostas especialmente na placa de ner-
vuras. No caso do dispositivo de fixag#o segundo a patente DE-PS
1 954 008, n%o se garante um impedimento da rotacg#o da montagem,
apesar do apoio das voltas nos flancos traseiros das nervuras da

placa de nervuras.

0O objecto da presente inveng#o consiste portan-
to em proporcionar um dispositivo de fixag8o dos carris do tipo
mencionado na introdug#o com um grampo de fixag3o de aperto sus-
ceptivel de ser pré-montado e proporcionando o impedimento da ro
tag%o, com apoio traseiro, para aplicag8io sobre as placas de nex
vuras, Segundo a presente inveng#3o, este objectivo é comnseguido
com um dispositivo de fixag#o dos carris de acordo com o pream-
bulo da reivindicacZo 1, que € caracterizado pelas caracteristi-
cas da parte de caracterizag®o da reivindicagdo 1. Formas de re
alizac®o aperfeigoadas convenientes de um dispositivo de fixacgdo

dos carris deste tipo resultam das reivindicagdes secundarias.

Este novo dispositivo de fixag3o de carris, ca-

racteriza-se por uma posigHo mais estavel da ligac%o entre os pa




BT A s 745 T i, T ——
e R e TN T

rafusos de gancho e o grampo de aperto, em relagfio a forcgas de
choque que actuem lateralmente no parafuso de aperto, isto é,
em relagdo as forgas que actuam no eixo longitudinal da traves-
sa, como as que frequentemente surgem por exemplo no caso da
carga, descarga ou durante o assentamento na via ou quando da
introdug¢8o dos carris, na construgfo da via férrea. Isso conse-
gue-se se o parafuso de gancho se encontrar, na sua posigdo de
pré-montagem, numa posig#o substancialmente menos inclinada que
na posig8o de pré-montagem do grampo de aperto segundo a paten-
te 33 34 119 e estejay na posigHo de pré-montagem, de facto a-
proximadamente vertical. Consegue-se desse modo que o parafuso
de gancho, quando for apertado, passe facilmente para a posig8o
de montagem. A posig3o menos inclinada do parafuso de aperto
no caso do dispositivo de fixacglio dos carris segundo a presente
inveng8io significa portanto uma posigHo de pré-montagem mais es

tavel.

A imobilizag%o de rotag#io resulta, por um lado
devido ao apoio traseiro do grampo de aperto na placa com nervu
ras directamente nos flancos exteriores das nervuras e, adicio-
nalmente, pelo encosto das extremidades livres do grampo de a-
perto aos flancos interiores das nervuras. Garante-se que des-
te modo na passagem da posig8o de pré-montagem para a posig3do de
montagem, isto é, quando se aperta a porca do parafuso de gan-
cho, o grampo de aperto n#o se torce no sentido da rotag3o e
n3o pode assim tomar uma posigHo desfavoravel no patim do car-

ril,

OQutras particularidades do dispositivo de fixa
¢3o dos carris segundo a presente inveng8o resultam da observa-

¢3o dos desenhos anexos, cujas figuras representam:

A Figura 1, um corte transversal do perfil de
um carril, estando representado, do lado esquerdo, o dispositi-
vo de fixag®o do carril na posiglio de montagem (posigéo aperta
da) no espago exterior do carril e, do lado direito, o disposi
tivo de fixag3o do carril na posig#io de pré-montagem no espago

interior do carril, em corte;j

A Figura 2, a vista de cima do dispositivo de

fixag%o do carril segundo a Figura 1, isto é, o lado esquerdo
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da fig. 2 na posig3io de montagem e o lado direito na posig3do de

’
pre-montagems;

A Figura 3, a vista de cima do grampo de aper-
to do dispositivo de fixag#o do carril segundo a presente inven
gdo;

' A Figura 4, uma vista do lado do grampo de a-

perto visto do lado do carril;

A Figura 5, um corte feito pela linha (V-V) da
fig. 4; e
A Figura 6, uma vista em perspectiva do grampo

de aperto.

Na Figura 1 esta representado o dispositivo de
fixag%o de carris segundo a presente inveng#o, na me tade da es-
querda em algado e na metade da direita em corte. O lado da es-
querda mostra o espago exterior do patim na posig8io de montagem
e o lado direito o espaco interior do patim na posiglo de pré-
-montagem, estando o grampo de aperto fora do bordo exterior do

patim do carril (1b).

As Figuras 1 e 2 mostram o novo dispositivo de
fixag%o dos carris em travessas de madeira. Neste caso, o carril
(1) estd fixado numa travessa de madeira (4), com a intervengfo
de uma placa intercalar (2), entre as nervuras (32) e (3b) da
placa de mervuras (3). A fixagZo da placa de nervuras (3) na
travessa de madeira (4) faz-se com quatro tirafundos (5), que
apertam a placa de nervuras (3), com a interveng3o de anilhas

de mola (6) de tens%o elevada, na travessa de madeira (4).

A posigZo inclinada do eixo de simetria (7) do
carril (1) prescrita pelas varias companhias de caminhos de fer
ro, por exemplo de 1:40, é obtida por uma inclinag3do apropriada
da superficie superior da placa de nervuras entre as nervuras.

A fim de a placa de nervuras (3) n%o se tornar demaseado pesada,

previu-se um pequeno degrau (8) na zona exterior, de uma maneira

conhecida.

Na posigfo de montagem, o carril (1) é mantido
permanentemente de maneira forgada entre as nervuras (3a) e

(3b) da placa de nervuras (3), na zona do patim do carril (1a)

= 5=
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e (1b), dos dois lados, por meio do grampo de aperto (9). ©
grampo de aperto (9) estd representado do lado esquerdo das
fig, 1 e 2 na posig#3o de lontagem, fazendo as extremidades 1li-
vres (9a) que se dirigem uma para a outra,pressfio no patim do
carril, enquanto que a parte média (9e), na posigZo de ponta-
gem, situa-se a uma pequena distancia (a) acima do patim do
carril., Os grampos de aperto s3o apertados por meio de parafu
sos de gancho (11) ancorados nas ranhuras (10a, 10b) das ner-

vuras (3a, 3b), com porcas (12) e anilhas (13).

Para facilitar e embaratecer a montagem dos
carris, a placa de nervuras (3) é previamente montada com os
grampos de aperto (9) na posig3io (9') na travessa (4) jd na
fdbrica de travessas, A placa de nervuras (3) é entf%o apertada
na travessa (4) por meio dos tirafundos (5) e o grampo de apexr
to (9) posicionado na posigdo (9') por meio dos parafusos de
gancho (11), as porcas (12) e as anilhas (13). Verifica-se que
o grampo de aperto (9') nesta posicglo esta colocado com uma in
clinag®#io tal que os bragos livres (9a) assentam na nervura
(3b) e a parte média (9e) assenta, sem tens8o, sobre a mesma e

fora do espago livre do carril.

Nesta posig3o, nZo é estorvada a introdugo

do carril (1) entre as duas nervuras (3a, 3b). As pernas de a-
poio (9c), voltadas para o lado oposto ao carril (1), do gram-
po de aperto (9) est8o ent#o dobradas para fora e, como se ve
particularmente bem na fig. 3 em vista de cima, com uma confi-
guragfo um pouco concava para fora, de modo tal que podem a-
poiar-se nas cabegas dos parafusos (5). As partes do grampo

de aperto (9) que abracam a haste dos parafusos de gancho (ll),
nomeadamente a sua parte média (9e) e as duas pernas laterais
(9d), as quais apresentam superficies planas (14) corresponden-
tes nas suas partes que se aplicam nas anilhas (13), estdo, i-
gualmente na posigfo de pré-montagem, colocadas um pouco inclji
nadas, estando ent3o os parafusos de gancho um pouco inclina-
dos lateralmente e apenas ligeiramente apertados, a ponto de o
grampo de aperto, na posig¥o de pré-montagem (9') ficar preci-

samente preso.

Como pode concluir-se da observag8o das fig. 3




e 4, a parte média (9e-9d) do grampo de aperto (9) estd dobrada
de modo tal que as pernas (9d) aproximam-se uma da outra até
uma distancia (15), que é menor que o diametro da haste dos pa-
rafusos de gancho (ll). Depois da zona de maior aproximag®o das
duas pernas, a distadncia (15), elas afastam-se simetricamente
em relac3o ao eixo (V-V) de novo, para em seguida se dirigirem
para cima, para passar as pernas de apoio (9c), que se estendem
mais ou menos paralelas ao carril, sendo no entanto depois de
novo dobradas para cima e passando depois as asas exteriores
(9b), que terminam finalmente nas extremidades livres, dobradas
contra o patim do carril, As extremidades livres (9a) dispBem-

-se mais ou menos paralelas as pernas (90) e ao patim do carril,

A forma espacial algo complicada do novo gram-
po de aperto pode recolher-se particularmente bem a partir do
exame conjunto das fig.s 3 e 4, Como se vé na fig. 3, as extre-
midades (9a) s3o modeladas de forma tal que, quando se comprime
o grampo de aperto, n#lo entram em contacto com o lago superior
(9e, 9d). A forma espacial do grampo de aperto pode ser ainda
melhor reconhecida a partir da representagfio em perspectiva da

representag¢%o da fig. 6.

A configuracBio do grampo de aperto (9) também
garante que, quando se apertam os parafusos (ll), as porcas
n%o podem rodar conjuntamente no sentido de aperto, porque,quan
do do aperto e na posig3o de montagem, as pernas de apoio exte-
riores (9c) e as extremidades livres (9a) se apoiam no flanco

exterior ou no flanco interior, respectivamente, das nervuras
(3a) e (3b).

A parte média (9e) do grampo de aperto € colo-
cada na posig8o de tens#o, por meio dos parafusos de gancho
(ll) de modo tal que n%o se encosta ao patim do carril (la, lbL
mantendo-se sim a uma certa distdncia (a). Garante-se desse mo-
do uma caracteristica de mola suave., Isso consegue-se apertando
quando da montagem, a porca (12) no parafuso de gancho (ll),com
uma ferramenta apropriada, apenas na medida necessaria para que
entre a parte média (9e) e o patim do carril (1a) ou (lb), res—
pectivamente, ainda fique uma pequena distancia (a). Esta dis-

tincia garante que a caracteristica eldstica relativamente dura




da parte média (9e) do grampo de aperto (9) sd entre em acg3o
para um movimento de elevagfdo do patim do carril que ultrapas-
se & distdncia (a), nomeadamente quando as extremidades (9a)
com elasticidade suave sejam elevadas a altura da parte média

(9a).

A posig3o de pré-montagem e a posig3o de mon-
tagem caracterizam-se pelo facto de as superficies superiores
das nervuras (3a) e (3b) da placa de nervuras n#3o entrarem em
contacto com as partes diferentes do grampo de aperto (9). Es-
ta superficie superior das nervuras servem simplesmente como a-
poio para as extremidades livres (9a) na posicg8o de pré-monta-
gem (9') do grampo de aperto. Na montagem, o posicionamento cor
reto do grampo de aperto é garantido pelos flancos exteriores

e interior das nervuras (3a) e (3b) da placa de nervuras (3).

As faces plamas (14) v#o, quando da montagem,
da sua posigl8io inclinada representada na parte da direita da
Figura 1 para a posig¢%o horizontal sob as anilhas (13). Para
efectuar a montagem, basta fazer deslizar os parafusos de gan-
cho na ranhura (10) um pouco para dentro e apertar as porcas
(12) até a parte média (9e), na posig¢3o de montagem, ser levada
3 distancia (a) acima do patim (la, 1b) do carril. Como ja foi
mencionado, a configuracédo concava para fora das pernas de a-
poio (90) do grampo de aperto (9), que pode ver-se particular-
mente na figura 3 e no lado direito da figura 2, permite o seu
emprego particularmente favordvel para a pré-montagem do dispo-

sitivo de fixagZo dos carris segundo a presente invencg8o.




Dispositivo de fixag3o de carris por meio de

um grampo de fixacdo (9) de barra de ago na forma de um W,

cuja parte média abraga a haste do parafuso de gancho (ll) fi-
xado numa ranhura das nervuras (3a, 3b) da placa com nervuras
(3), fazendo as extremidades livres (9a) do grampo de aperto
(9) dirigidas uma para a outra presso no patim (1a, 1b) do
carril e apoiando-se as pernas de apoio (9c) do grampo de a-
perto (9) opostas ao patil (la, 1b) na face exterior das ner-
vuras (3a, 3b) da placa com nervuras (3), caracterizado por as
extremidades livres (9a) do gfampo de aperto (9), assentarem
na posigfio de pré-montagem, na superficie superior das nervu-
ras (3a, 3b) da placa com nervuras (3) de modo tal que nZo es-
torvam a montagem do carril (1) e que os lagos superiores (9ar,
9e') do grampo de aperto (9) que abragam os parafusos de gan-
cho (11), nesta posigHo,vEo assentar sobre as extremidades 1li-
vres (9a') e fora do espago livre dos carris (1), enguanto que,
na posig¢3%o de montagem, as extremidades livres (9a) do grampo
de aperto (9), com a intervengZo dos parafusos de gancho (11),
fazem pressfoc nos patins dos carris (la, 1b), indo a parte mé -
dia (9e) assentar a uma pequena distancia (a) acima do patim
do carril (la, 1b), encostando-se as pernas de apoio (9c) do
grampo de aperto opostas ao patim do carril aos flancos exterio
res das nervuras (Ba, 3b) e encontrando o seu contra-apoio na

placa com nervuras (3).

- 28 o

Dispositivo de fixag#Ho de carris de acordo com
a reivindicag3o 1, caracterizado por as extremidades livres
(9a) e as pernas de apoio (9c) do grampo de aperto (9) se dis-
porem mais ou menos paralelas entre si e a sua distancia ser
escolhida de modo que as extremidades livres (9a') e as pernas
de apoio (9c) do grampo de aperto (9) se encostem, na posicglo

de pré-montagem, nos flancos correspondentes das nervuras (Ba,




3b) da placa de nervuras (3).

- 3e _

Dispositivo de fixag8o de carris de acordo com
as reivindicagBes 1 ou 2, caracterizado por as pernas laterais
(9d) e as abas exteriores (9b) do grampo de aperto (9) serem
modeladas de forma tal que o grampo de aperto nZio entre em con-
tacto com a superficie superior das nervuras (3a, 3b) da placa

com nervuras (3), na posic%o de montagem.

- L2 _

Dispositivo de fixagdo de carris de acordo com
as reivindicac3es 1 a 3, caracterizado por as permnas de apoio
(9c) serem modeladas de forma tal que, na posigdo inclinada de
pré-montagem do grampo de aperto (9'), haja uma cavidade arque-
ada na zona das pernas de apoio (9c) que permita uma maior apro

ximag%o do grampo de aperto da cabega dos tirafundos (5).

- 58 o

Dispositivo de fixag¥3o dos carris de acordo com
qualquer das reivindicag3es 1 a 4, caracterizado por os lagos
superiores constituidos pela parte média (9e) e as pernas late-
rais (9d), que abragam os parafusos de gancho (11l) apresentarem
faces planas (lh) para colaborag8o com a anilha (13) ou a porca

(12).

- 68 _—

Dispositivo de fixag#so de carris de acordo com
a reivindicag®o 5, caracterizado por as pernas laterais (94),
depois da formagBo dos lagos superiores para receber a haste
do parafuso de gancho (ll), se aproximarem uma da outra até uma
distincia (15) que é menor que o diametro dos parafusos de gan-
cho, de modo que o grampo de aperto (9) fique ligado aos para-
fusos de gancho (11) de maneira imperdivel, mesmo na posig3o

de pré-montagem.

10

I
1]




.

Lisboa, 12 de Maio de 1988
9 AGENTE OFICIAL BA PROPRIEBARE INDUSTRIde

- 11 -




-RESUMO -

"DISPOSITIVO DE FIXAGCAO DE CARRIS POR MEIO DE UM

GRAMPO DE APERTO ELASTICO"

A invencg3o refere-se a um dispositivo de fixa-
¢%o0 de carris por meio deum grampo de fixacg#o elastico (9), de
barra de ago com a forma de um W, cuja parte média abraga a
haste do parafuso de gancho (11) fixado numa ranhura (10a, 10b)
das nervuras (3a, 3b) da placa com nervuras (3), fazendo as ex
tremidades livres, dirigidas uma para a outra (9a), do grampo
de aperto (9) press%o no patim (la, 1lb) do carril e apoiando-se
as pernas (90) do grampo de aperto (9) opostas ao patim (la,
1b) do carril na face exterior das nervuras (3a, 3b) da placa
de nervuras (3). Para possibilitar a montagem prévia, as extre-
midades livres (9a') do grampo de aperto (9') estZo, na posi-
g3o de pré-montagem, encostadas a superficie superior das nervu
ras (3a, 3b) da placa com nervuras (3) de modo tal gue nZ%o es-
torvam a montagem do carril (l) e que o lago superior (9d',
9e') que abraga o parafuso do gancho (ll), nesta posig8o, vai
assentar sobre as extremidades livres (9a') e fora do espacgo
livre dos carris (1). Na posig3io de montagem, as extremidades
livres (9a) do grampo de aperto (9) fazem pressio, com a inter
veng3o do parafuso de gancho (11), no patim do carril (1a, 1b),
indo a parte média (9e) assentar a uma pequena distancia (a)
acima do patim do carril e encostando-se as pernas de apoio
(90) do grampo de aperto apostas ao patim do carril aos flancos
exteriores das nervuras (3a, Bb) e encontrando -o seu contra-

-apojo na placa com nervuras (3).

Figura 1

\

%

/I///

Y
rr7777/ /17

,;III

77777724154

L

ot
l‘- @ o
W5 YA IIII79.

\\\\\\\\\\




,A\’; — T
-7 /»"’" =
FIG. 1
n 1 N
g
2\ [l 913 gel, LIV 13 Tl g
5 & a 2 4! = s
b \ A b
7 A7, 3
| 9’8’ 3/ o O \ \\\\\L%\\J
; N !
T, Ly 3 (

5
=<

1
13

D<]Ns

e/







FIG. 6

JIi 9



	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

