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(57) Die Erfindung beschreibt einen Fahrzeugsitz, insbe-
sondere Flugzeugsitz. Dieser besteht aus einer aus
Schaumkunststoff bestehenden Polsterung. Jeder Polster
(4) weist jeweils einen Stiitzkdrper (7) aus einem of-
fenzelligen, elastischen, vorzugsweise mit einem pul-
verformigen Flammschutzmittel (8) versetzten Schaum-
kunststoff mit einem ersten Raumgewicht und eine mit
dem Stiitzkéirper (7), vorzugsweise mittels eines Kle-
bers, zumindest bereichsweise, verbundene Flammschutz-
schichte (12) auf. Diese besteht aus einem offenzelli-
gen, mit Flammschutzmittel (13) versehenen, elastischen
Schaumkunststoff mit einem zweiten zum ersten unter-
schiedlichen Raumgewicht. Der Polster (4) ist auf der
dem Stiitzkorper (7) abgekehrten Seite der Flammschutz-
schichte (12) mit einem schwer entflammbaren Bezugstoff
(14) versehen. Zwischen dem Stiitzkdrper (7) und der
Flammschutzschichte (12) ist eine Zwischenschichte (9)
aus einem Gitter oder Netz oder Gewirke aus hochtempe-
raturbestéindigen Fasern und/oder Fiden (10,11) angeord-
net.
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Die Erfindung betrifft einen Sitz mit einem Polster aus Schaumkunststoff wie er im Oberbegriff des
Patentanspruches 1 beschrieben ist.

Ein bekannter Fahrzeugsitz besteht - gem#8 der Vertffentlichten Europ#ischen Patentanmeldung 0190064 -
aus mehreren Lagen Nadelvlies. Um zumindest einen geringen Flammschutz eines derartigen Fahrzeugsitzes zu
erreichen werden diese Nadelvlieslagen von einem flammfesten Bezugsstoff umhiillt. Vor allem soll dieser
Fahrzeugsitz aber neben einem Flammschutz auch einen Schutz gegen Vandalismus erméglichen.

Der Flammschutz wird dabei durch einen nicht brennbaren Bezugsstoff sowie zwei in diesem angeordnete
Schichten aus einem Nadelvlies gebildet. Zur Verringerung von Schiiden durch Vandalen sind zwischen dem
Bezugsstoff und der ersten Lage des Nadelvlieses und der ersten und zweiten Lage des Nadelvlieses
Verstirkungsmatten aus Metall bzw. Glasfasern angeordnet. Der Flammschutz dieses Fahrzeugsitzes kénnte in
viclen Fillen nicht befriedigen.

Sitze mit Polster aus Schaumkunststoff sind im modemen Fahrzeugbau sehr weit verbreitet. Vor allem
werden sie in Schienen- und StraBenfahrzeugen aber in tiberwiegendem MaB auch in Flugzeugen eingesetat.
Wihrend bereits die filr Schienenfahrzeuge geltenden Vorschriften hinsichtlich der selbstverléschenden
Ausbildung der verwendeten Materialien bzw. der Rauchentwicklung sehr strenge Richtlinien vorschreiben, so
werden diese von den in der Flugzeugindustrie geltenden Vorschriften aber noch iibertroffen. So ist bei fiir den
Einsatz in Flugzeugen zugelassenen Sitzen eine Priifung vorgeschrieben, bei der die Polster in ihrer zum Einbau
vorgesehenen Ausstattung einer Flamme aus einem Brenner direkt ausgesetzt werden. Diese Flamme wirkt tiber
eine Zeitdauer von 2 Minuten direkt auf den Polster ein, wonach die Flamme verlgscht bzw. entfernt wird. Der
Polster wird, falls bis dahin die Flammen nicht selbst erloschen sind, nach 5 Minuten gelscht. Nach diesem
Brandtest darf der Gewichtsverlust des Polsters nicht hoher als 10 % sein. Um diese HuBerst strengen Vorschriften
zu erfilllen und gleichzeitig auch einen hohen Sitzkomfort in den Sitzen bei den lang andauernden Flugreisen und
ein geringes Gewicht zu erzielen, wurden Sitzpolster aus verschiedenen, mit Flammschutzmitteln versehenen,
offenzelligen, elastischen Weichschaumstoffen mit unterschiedlichen Raumgewichten zusammengekiebt.

Bei einem anderen bekannten Sitz fiir Flugzeuge ist, um die komplizierte riumliche Formgebung der
Sitzpolster einfacher zu realisieren, der Stiitzkdrper aus einem mit Flammschutzmitteln versetzten in einer Form
einstiickig geschdumten Teil gebildet, dessen Oberfliche mit einer Flammschutzschichte und danach mit einem
flammfesten Bezugsstoff iiberzogen wird. Mit den bekannten Sitzen konnten jedoch die neuen verschiirften
Sicherheitsbestimmungen und Priifvorschriften fiir Flugzeugsitze nicht erfiillt werden,

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Sitz zu schaffen, dessen Polster einer direkten
Flammenbelastung iiber moglichst lange Zeit mit einem geringen Gewichtsverlust durch den Abbrand
widerstehen. Daritber hinaus soll die Verwendung eines geschiiumten Formteils fiir den Stiitzkérper moglich sein,
und es soll der Aufwand fiir die Herstellung eines derartigen Sitzes bzw. Polsters gering gehalten werden,

Diese Aufgabe der Exfindung wird durch die im Kennzeichenteil des Patentanspruches 1 enthaltenen Merkmale
geldst. Die iiberraschenden Vorteile der erfindungsgemiiBen Erkenntnis liegen darin, daB im Gegensatz zu den
bisher verwendeten Konstruktionen eine der weiteren Einwirkung einer Flamme einen hohen Widerstand
entgegenstellende Schutzschichte dann erreicht wird, wenn sich die verschmorten Restbestandteile der
Flammschutzschichte auf hochtemperaturfesten Fasern oder Fiden festsetzen konnen, wodurch das Eindringen der
Flamme in den dahinterliegenden Schaumkunststoff des StiitzkSrpers zus#tzlich erschwert wird. Ein weiterer

. liberraschender Vorteil dieser Lisung liegt darin, daB diese hochtemperaturfesten Fasern bzw. Fiden eine gute

Wirmeisolation bewirken und einen direkten Wirmeiibergang zwischen der im Bereich der Flammen
verschmorenden Flammschutzschichte und dem dahinter angeordneten Kunststoffschaum des StiitzkSrpers
verzdgem, und somit auch der Schaum des Stiitzkérpers durch die Wirmeeinwirkung nicht zusammenfallen kann,
Die direkte Entziindung des Kunststoffschaums im Bereich des Stiitzk&rpers durch die hohe Temperatur wird
durch die zugesetzten Flammschutzmittel verhindert. Ein weiterer iiberraschender Effekt der erfindungsgemiiBen
Losung liegt aber vor allem darin, daB es nunmehr auf die Ausbildung und Zusammensetzung des Bezugstoffes
nicht mehr wesentlich ankommt, da eine Flammschutzwirkung bereits durch Verbundwirkung der
Flammschutzschichte mit dem Stiitzk6rper und der dazwischen angeordneten Zwischenschichte erreicht werden
kann, Die netz- bzw. gitterformige Struktur der hochtemperaturbestindigen Fasern bzw. Fiiden bildet eine
zustzliche Schutzwirkung gegen die von auBen auf den Polster einwirkenden Flammen, da die Flamme das Netz
nur schwer durchdringen kann, Dariiber hinaus kann es, nachdem die direkte Flammeneinwirkung beendet ist,
nicht mehr zu einem Riickschlag der Flammen vom Polsterinneren auf die AuBenseite kommen. Durch den
erfindungsgeméBen Schichtenaufbau bei einem Fahrzeugsitz wird aber auch der unvorhersehbare und
iiberraschende Effekt erzielt, daB die Standzeit des Stiitzkdrpers bei Flammeinwirkung und das
Riickziindungsverhalten erheblich verbessert werden kann, wenn die gitter- bzw. netzformig verlegten
hochtemperaturfesten Fasern bzw. Fiden nur zwischen der Flammschutzschichte und dem Stiitzkopf praktisch
von beiden Seiten "thermisch isoliert” angeordnet sind.

Es ist zwar bereits ein Fahrzeugsitz - gem#B der Verdffentlichten Internationalen Patentanmeldung
WO 87/06894 bekannt, der aus einem StiitzkGrper aus einem offenzelligen elastischen Kunststoffschaum und
einer Flammschutzschichte aus einem anderen elastischen Schaumkunststoff mit einem zum ersten
unterschiedlichen Raumgewicht hergestellt ist. In Verbindung mit der vorgenannten Verdffentlichten
Europlischen Patentanmeeldung 0 190 064 erhitlt der Fachmann aber lediglich die Anregung, daB er bei einer
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Ausbildung eines Sitzes, der einen sehr hohen Widerstand gegen Schiiden durch Vandalen erméglichen soll,
zwischen diese Schichten und zwischen der Flammschutzschichte und dem Bezugsstoff eine Verstiirkungsschichte
in Form von Verstirkungsmatten aus Metall bzw. Glasfasern anordnen soll. Aber auch die Zusammenschau mit
der Ausbildung des weiteren aus der AT-PS 236 815 bekannten Fahrzeugsitzes ergibt lediglich, daB Fahrzeugsitze
bekannt sind, die zwar aus mehreren Schichten eines Schaumkunststoffes bestehen, iber deren Verhiltnisse der
Raunmgewichte zueinander jedoch nichts ausgesagt ist. Zudem findet sich in dieser Druckschrift keinerlei Hinweis
auf die Probleme des Flammschutzes und des Abbrandverhaltens bei derartigen Fahrzeugsitzen, AuBerdem fehlt
dieser Druckschrift jeglicher Hinweis auf die Verwendung von beliebig gestalteten Verstirkungseinlagen, sodaB
diese bekannten Losungen keine Anregung fiir die vorstehende, erfindungsgem#Be Losung liefern konnten.

Es ist zwar richtig, daB aus, dieser AT-PS 236 815 die Ausbildung von Stiitzkérpern fiir Sitze bekannt ist,
die mit unterschiedlich gestalteten Ausnehmungen und unterschiedlichen Verh#ltnissen zwischen Ausnehmungen
und Schaumkunststoff in unterschiedlichen Querschnittscheiben versehen sind, es ist aber erst durch die
erfinderische Merkmalskombination moglich geworden, bei einem Fahrzeugsitz, der einer hohen Brandbelastung
standhalten und ein giinstiges Abbrandverhalten aufweisen soll derartige Ausnehmungen anzuordnen.

Vorteilhaft ist aber auch eine Ausbildung gemi8 Patentanspruch 2, da mit den beim Abbrand der
Flammschutzschichte verbleibenden verkohlten Restmaterialien auf dem Netz bzw. Gitter der Zwischenschichte
eine dichte Schutz- bzw. RuBschichte gebildet werden kann, die von den Flammen nicht so rasch durchdrungen
wird,

Vorteilhaft ist aber auch eine Ausbildung nach Patentanspruch 3 oder 4, da dadurch ein Zerschmelzen der
tragenden Teile der Zwischenschichte vermieden und damit ein Zusammenfallen derselben verhindert wird.

Es ist aber auch eine Ausfiihrung gemi8 Patentanspruch 5 moglich, wodurch ein Uberspringen der Flammen
im Bereich der Verbindungsstellen zwischen Flammschutzschichte und Stiitzkrper verhindert und ein
ausreichender Sitzkomfort auf dem Polster bei gutem Luftaustausch erzielt wird. - - -

Einen mehrfachen Vorteil bietet eine Ausfithrung nach Patentanspruch 6, da dadurch einerseits eine hohere
Festigkeit des Polsters in den stiirker beanspruchten Bereichen und andererseits ein hherer Fiillungsgrad mit
pulverférmigen Flammschutzmitteln méglich wird,

Eine weitere gegebenenfalls auch eigenstiindige, vorteilhafte Ausbildung eines Sitzes ist im Patentanspruch 7
beschrieben. Durch diese Ausbildung ist es in iiberraschend einfacher Weise moglich, auch bei hohen
Raumgewichten des Kunststoffschaumes, beispielsweise durch einen hohen Fiillgrad mit pulverférmigen
Flammschutzmitteln, das Gewicht des Polsters in einem gewiinschten Rahmen zu halten bzw. die
Festigkeitseigenschaften vor allem die Elastizitit und Nachgiebigkeit sowie Standzeit des Polsters an die
unterschiedlichen Wiinsche anzupassen, wobei gleichzeitig die strengen Vorschriften hinsichtlich der
Widerstandsfestigkeit gegen Feuer beibehalten werden. Durch die GroBe der Ausnehmungen und deren Anordnung
bzw. Verteilung im Polster kann der Bereich der Sitzfliiche widerstandsfihiger und steifer gestaltet werden,
wihrend die daran anschlieBenden sich bis zu den Seitenfliichen erstreckenden Bereiche weicher und damit auch
mit geringerem Gewicht ausgebildet werden kénnen und durch die Ausnehmungen ein guter Luftaustausch
erreicht wird,

Eine andere Weiterbildung ist im Patentanspruch 8 beschrieben. Durch die Form der Ausnehmungen kann bei
einer Brandbelastung die Hitzeentwicklung bzw. das Abbrandverhalten giinstig beeinfluBt werden.

Es sind aber anch Weiterbildungen nach den Patentanspriichen 9 und 10 méglich. Durch die Abstimmung
zwischen der Tiefe und dem Volumen der Ausnchmungen kann bei gleichem Raumgewicht des
Kunststoffschaumes die Nachgiebigkeit bzw. Elastizitit des Polsters in den verschiedenen Bereichen
unterschiedlich eingestellt werden. AuBerdem kann iiber diese Ausnehmungen der Luftdurchsatz in vorteilhafter
Weise geregelt werden.

Vorteilhaft ist aber auch eine Weiterbildung nach Patentanspruch 11, wodurch eine Entziindung des
Stiitzk6rpers im Bereich der Oberfliche der Ausnehmungen ebenfalls zuverliissig verhindert wird. Als
tiberraschender Vorteil kommt jedoch hinzu, daB durch die innerhalb des StiitzkSrpers vorhandenen Luftsiulen
eine zusiitzliche Isolierung gegen die Weiterleitung der durch die Flammen erzeugten Hitze entsteht, sodaB der
Kunststoffschaum im Bereich des Stiitzkorpers einer hsheren Brandbelastung Widerstand leisten kann.

SchlieBlich werden noch weitere Vorteile durch die in den weiteren Patentanspriichen 12 bis 14 beschriebenen
Merkmale erzielt.

Zum besseren Verstindnis der Erfindung wird diese nachfolgend anhand der in den Zeichnungen dargestellten
Ausfiihrungsbeispiele niher erliintert.

Es zeigen: Fig. 1 eine Doppelsitzbank mit zwei erfindungsgemiBen Sitzen fiir zwei Personen in
schaubildlicher Darstellung, Fig. 2 einen Polster fiir eine Riickenlehne des Sitzes nach Fig. 1 in Seitenansicht,
Fig. 3 den Polster fiir die Riickenlehne nach Fig. 2 in Draufsicht geschnitten gemi8 den Linien (IXI-III) in
Fig. 2, Fig. 4 einen Polster fiir eine Sitzfliche des Sitzes nach Fig. 1 in Seitenansicht, Fig. 5 den Polster fiir die
Sitzfliche nach Fig. 4 in Stirnansicht und im Schnitt gem#8 den Linien (V-V), Fig: 6 einen Polster fiir eine
Sitzfliche eines Sitzes in einer Ansicht von unten, wobei die Flammenschutzschichte teilweise entfernt ist, und
Fig. 7 den Polster nach Fig. 6 in Seitenansicht geschnitten gem#8 den Linien (VII-VII) in Fig. 6.

In Fig. 1 ist eine Doppelsitzbank (1) mit zwei Sitzen (2, 3) dargestellt. Jeder Sitz (2, 3) besteht aus
einem Polster (4) fiir eine Riickenlehne und einem Polster (5) fiir eine Sitzfliiche. Die Polster (4 und 5) der
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beiden Sitze (2 und 3) sind identisch aufgebaut jedoch spiegelbildlich ausgebildet. Sie kdnnen aber auch fiir
einen Einzelsitz oder eine Mehrfachsitzbank verwendet werden. AuBerdem kann ein Sitz (2 oder 3) auch aus
einem einzigen oder mehreren Polstern bestehen.

Die Polster (4 und 5) werden in ein generell mit (6) bezeichnetes Traggestell eingelegt. Das Traggestell
(6) kann auch jede beliebige andere Form aufweisen.

In Fig. 2 ist ein Polster (4) fiir die Riickenlehne in grSerem MaBstab und teilweise geschnitten dargestelit.
Der Polster (4) umfaBt einen Stiitzk6rper (7) der bevorzugt aus einem Formkaltschaum besteht und in einer den
gewiinschten #uBleren Abmessungen des Stiitzkérpers (7) entsprechenden Form hergestellt wird, Er besteht aus
einem elastischen offenzelligen Kunststoffschaum, Bevorzugt ist er einteilig ausgebildet. Der Kunststoffschaum
kann wie schematisch durch kleine Striche im Bereich der Schraffur angedeutet mit einem pulverformigen
Flammschutzmittel (8), z. B. durch Melaminharz und bzw. oder Aluminiumhydroxyd, versetzt sein. Auf der
Oberseite des Stiitzkdrpers (7) ist eine Zwischenschichte (9) aus gitter- bzw. netzférmig verlegten
hochtemperaturfesten Fiden (10 und 11) angeordnet. Diese Zwischenschichte (9) wird von einer
Flammschutzschichte (12), die auf der vom Stiitzkorper (7) abgewendeten Seite der Zwischenschichte )
vorgeschen ist, abgedeckt. Diese Flammschutzschichte (12) ist wie wieder durch Striche in der Schraffur
angedeutet mit einem fliissigen Flammschutzmittel (13) getréinkt, Das fliissige Flammschutzmittel ist
z. B. chlor-, brom- oder phosphorhaltig. Vorteilhaft ist es, wenn das fliissige Flammschutzmittel mit
Aluminiumoxydhydrat vermischt ist, dessen KomgriBenverteilung vorzugsweise zwischen 0,2 und 1,10 pm
betriigt. Diese Flammschutzschichte (12) besteht bevorzugt aus einem Poly#ther, wobei der Schaumkunststoff
cinen Teil eines Kunststoffschaumblockes bildet, der nachtriiglich mit einem fliissigen Flammschutzmittel
getriinkt wird. Die Flammschutzschichte (12), die Zwischenschichte (9), und der Stiitzkdrper (7) sind in iiber
die Fliiche verteilten Bereichen iiber einen Kleber (19) miteinander verbunden. Die Flammschutzschichte (12)
ist auf jeder vom Stiitzkdrper (7) abgewendeten Seite mit einem schwer entflammbaren Bezugsstoff (14)
abgedeckt. Die Verbindung des Bezugstoffes (14) mit dem Polster (4) erfolgt tiber Klettbinder (15), die im
Bereich einer Vertiefung der Flammschutzschichte (12) angeordnet sein k6nnen, Die Zwischenschichte (9) und
die Flammschutzschichte (12) umhiillen den Stiitzkdrper (7) sowohl im Bereich einer Oberfliche (16), die der
den Sitz beniitzenden Person zugewandt ist, als auch im Bereich von Seitenflichen (17) und einer Riickfliche
(18). Der schwer entflammbare Bezugsstoff (14) kann ebenfalls den gesamten Polster (4) iiberdecken, aber es
ist, bedingt durch den erfindungsgem:Ben Aufbau des Polsters (4) nunmehr auch moglich in jenen Bereichen, die
nicht einzusehen sind - wie beispielsweise unterhalb der Sitzbank - den schwer entflammbaren Bezugstoff
wegzulassen,

In Fig. 3 ist ein Schnitt durch den Polster (4) gezeigt, wobei neben dem bekannten Aufbau bestehend aus
einem schwer entflammbaren Bezugsstoff (14) einer darunter angeordneten Flammschutzschichte (12), einer
Zwischenschichte (9), und dem Stiitzkdrper (7), Ausnehmungen (20) angeordnet sind. Diese Ausnehmungen
(20) erstrecken sich im vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel von den beiden Seitenflichen (17) in Richtung der
Polstermitte. Die Ausnehmungen (20) sind im vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel durch zylindrische
Kegelstiimpfe gebildet. Es ist hierbei jedoch die Form der Ausnchmungen (20) frei wihlbar. So kénnen anstelle
des zylinderférmigen Kegelstumpfes auch mehreckige Pyramidenstiimpfe oder Ausnchmungen mit einem
pyramidenstumpfférmigen Querschnitt vorgesehen werden. Wesentlich ist hierbei, daB, wie aus der Zeichnung
ersichtlich, Offnungen (21) durch die Flammschutzschichte (12) und die Zwischenschichte (9) abgedeckt sind.
Eine Linge (22) und ein Durchmesser (23) im Bereich der Offnung (21) kdnnen wie aus der Zeichnung
ebenfalls ersichtlich unterschiedlich sein. Durch die unterschiedliche Linge kann in den verschiedenen iiber den
Polster (4) verteilten Bereichen eine Endiiftung erfolgen. AuBerdem konnen in stirker belasteten Bereichen, wie
beim Polster (4) der Mittelbereich, weniger Ausnehmungen (20) bzw. Ausnehmungen (20) mit einem
geringeren Durchmesser (23) bzw. Volumen angeordnet werden. Die Linge (22) der Ausnchmungen (20) wird
beispiclsweise in dem der Oberfliiche (16) zugewandten Bereich geringer sein als eine Liinge (24) im Bereich der
Riickfliche (18). Dazu kommt, daB sich die Ausnchmungen (20) jeweils nur Gber einen Teil einer
Stiitzkdrperbreite (25) erstrecken. Dabei ist es jedoch auch moglich, anstelle der in der Fig. 4 gezeigten
Ausnehmungen (20) Ausnehmungen zu verwenden die sich tiber eine gesamte StiitzkSrperbreite (25) von einer
Seitenfliiche (17) zur anderen Seitenfliiche (17) erstrecken.

In Fig. 4 ist ein Polster (5) gezeigt, der eine Sitzfliche bildet. Bei diesem Polster (5) ist wieder der dem
Benutzer zugewandten Oberfliiche (16) aber auch der Riickfltiche (18) und den Seitenflichen (17) die
Zwischenschichte (9) zugeordnet, die aus einem Netz gebildet ist, welches aus hochtemperaturfesten Materialien
wie beispiclsweise Fiden (10 und 11) aus Glas, Keramik oder Metall bzw. Kohle bestehen. Weiters sind in
dem aufgerissen dargestellten Bereich in welchem die einzelnen Schichten des Polsters (5) besser zu ersehen sind,
jene tber die Seitenfliche (17) distanzierten Bereiche zu ersehen, in welchen mittels des Klebers (19) die
Zwischenschichte (9) auf dem StiitzkSrper (7) und die Flammschutzschichte (12) auf der Zwischenschichte (9)
festgeklebt ist. Diese Bereiche sind, wie schematisch angedeutet, mit Abstand voneinander iiber die Seitenflichen
(17) verteilt angeordnet, sodaB der Luftdurchsatz des Polsters (5) durch den Kleber (19) nicht wesentlich
nachteilig beeinfluBt wird. Zur Befestigung des Bezugsstoffes (14) ist auch in diesem Fall auf der Riickfliiche des
Polsters (5) ein Klettband (15) angeordnet. :

In Fig. 5 ist ein Schnitt durch den Polster (5) gezeigt, aus welchem wieder der bereits vorstehend
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beschriebene Schichtaufbau zu entnehmen ist. Auch in diesem Fall ist dem Stiitzkérper (7) eine
Zwischenschichte (9), die beispielsweise auch durch ein Gewirke oder Gewebe gebildet sein kann, bei dem
bevorzugt die Maschenweite wie bei den gitter- bzw. netzformig verlegten Féden ca. 0,5 bis 8 mm, bevorzugt
3 mm, betriigt, eine Flammschutzschichte (12) und der schwer entflammbare Bezugsstoff (14) vorgeordnet.

In den Fig. 6 und 7 ist ein Polster (26) gezeigt, dessen Aufbau im Bereich der Oberfliche dem der Polster
(4 und 5) entspricht. Desweiteren sind in diesem Polster (26) eine Vielzahl von Ausnehmungen (27 bis 31)
vorgesehen. Diese Ausnehmungen unterscheiden sich, wie aus einer Zusammenschau der Fig. 6 und 7 zu
entnehmen ist, lediglich durch ihre Querschnittsform bzw. der im Bereich der Riickfliiche (18) vorgesehenen
Durchmesser (32, 33, 34, 35 und 36). Wihrend beispielsweise der Durchmesser (32) der Ausnehmung
(28) geringer ist als jener der Ausnehmungen (27 und 31) ist diese als Kegelspitz ausgebildet, wihrend die
Ausnehmung (27) als Kegelstumpf ausgebildet ist. Die Ausnehmung (29) ist wiederum als Kegelspitz
ausgebildet ebenso wie die Ausnehmung (31), wobei diese jedoch eine parabolische Querschnittsform aufweist.
Die Ausnehmung (30) dagegen ist beispiclsweise als Zylinder ausgebildet, dessen Durchmesser (36) tiber die
gesamte Linge der Ausnehmung gleich groB ist. Selbstverstindlich ist es aber auch moglich einen drei-, sechs-
oder mehreckigen Quader zu verwenden. Desgleichen konnen anstelle der zylindrischen Kegelstiimpfe bzw.
Kegelspitzen mehreckige Pyramiden bzw. Pyramidenspitzen treten,

Desweiteren weisen die Ausnehmungen (27 bis 31) unterschiedliche Lingen (22 bzw. 24 oder 37) auf.
Durch die unterschiedlichen Schichtdicken zwischen den Enden der Ausnehmungen (27 bis 31) und der
Oberfliiche (16) wird eine unterschiedliche Stabilitiit des Polsters (26) in {iber die Oberfliche (16) verteilien
Bereichen erzielt. So wird in einem mit einer strich-punktierten Linie eingefaBten Bereich (38), welcher etwa in
Jener Lage auf dem Polster (26) angeordnet wird, auf welchen in den meisten Fillen das GesiB aufliegt, zwar
eine ausreichende Durchliiftung durch eine Mehrzahl von Ausnehmungen (29 und 31) vorgesehen, die jedoch
eine geringe Linge (24 bzw. 37) und ein geringes Volumen aufweisen, wodurch eine stiirkere bzw. steifere und
widerstandsfihigere Tragschichte gebildet wird. Durch strich-zweipunktierte Linien eingegrenzte Bereiche (39)
sind beispielsweise den Oberschenkeln zugeordnet. Auch dort wird eine hdhere Widerstandsfestigkeit gegen das
Durchsitzen erreicht als beispielsweise in den unmittelbar benachbarten Bereichen mit den Ausnehmungen (27)
mit dem gréBeren Durchmesser. Zwar wird durch eine Vielzahl der Ausnehmungen (29) eine gute Durchliiftung
erreicht, durch deren kleinen Durchmesser (34) weisen diese Bereiche (39) des Polsters (26) aber trotzdem
einen héheren Widerstand und eine geringere Elastizit#t auf. In den diesen Bereichen (38 und 39) benachbarten
Bereichen ist eine Vielzahl von Ausnehmungen teilweise mit gréBerem Durchmesser vorgesehen, sodaB diese
weniger belasteten Bereiche eine hthere Elastizitit und eine geringere Widerstandskraft anfweisen, anderseits aber
Gewicht gespart werden kann und somit bei dem fiir den Stiitzkrper (7) verwendeten Kunststoffschaum mit
einem hheren Raumgewicht, z. B. auch mit einer h6heren Fiillung an pulverfSrmigen Flammschutzmitteln
gearbeitet werden kann,

Wie weiters zu ersehen ist, weist der Polster (26) in seinem an die Oberfliche (16) bzw. die Seitenflichen
(17) anschlieBenden Bereichen eine durchgehende Schicht (40) - durch eine zwei-strich-zwei-punktierte Linie
begrenzt - auf, in der keinerlei Ausnehmungen angeordnet sind. Die Dicke dieser Schichte kann in Abh#ngigkeit
von den von der Priifbehtirde vorgeschriebenen Standzeiten bei Flammeinwirkung gewi#hlt werden. Ublicherweise
weist die Schichte eine Dicke von ca. 5 bis 100 mm auf,

Zum besseren Verstindnis der durch die Erfindung erzielt. umterschiedlichen Raumgewichte in beispielsweise
senkrecht zur Oberfliche (16) verlaufenden Querschnittsciziben (41, 42) wurden diese Querschnittscheiben
(41, 42) mit diinnen Linien in Fig. 6 eingetragen. Die Querschnittscheiben weisen eine gleiche Dicke (43)
auf. Wie nun aus der zeichnerischen Darstellung klar zu ersehen ist, sind im Bereich der Querschnittscheibe (42)
wesentlich mehr Ausnehmungen mit einem gréiBeren Volumen vorgesehen als im Bereich der Qerschnittscheibe
(41), woraus sich fiir diese Querschnittscheiben (41) bei gleichen 4uBeren Abmessungen hinsichtlich der Linge
und der Breite unterschiedliche Gewichte bzw. ein unterschiedliches Verhiiltnis zwischen Ausnehmungen und
Kunststoffschaum ergibt. Durch die Wahl und Anordnung der Ausnehmungen bzw. deren Volumen kann somit
auch bei einem Kunststoffschaum mit hherem Raumgewicht der naturgemiB nicht mehr so elastisch ist wie ein
Kunststoffschaum mit niederem Raumgewicht, das Elastizititsverhalten eines Kunststoffschaumes mit hohem
Raumgewicht nahezu an jenes mit niederem Raumgewicht angepaBt werden. Dies ermoglicht nunmehr mit
einem aus einem Stiick bestehenden Stiitzkdrper (7) fiir einen erfindungsgem#Ben Polster (4, 5, 26) das
Auslangen zu finden, wodurch die aufwendigen Klebevorginge fiir die Verbindung von verschiedenen Schichten
zu einem einstiickigem Polster (4, 5, 26) eingespart werden kénnen.

Generell ist festzuhalten, daB fiir den schwer entflammbaren Bezugstoff Verbindungen zwischen Baumwolle
und Polyester z. B. 81 % Baumwolle und 19 % Polyester, aber auch Bezugstoffe aus 59 % Wolle, 33 %
Baumwolle und 8 % Polyester Verwendung finden kénnen.

Der Kunststoffschaum, aus dem der Stiitzkérper (7) besteht, kann durch einen Formkaltschaum gebildet sein,
der bevorzugt ein Raumgewicht zwischen 15 und 60 kg/m3 bevorzugt 40 kg/m3 aufweist. Dieser StiitzkOrper ist
desweiteren mit einem pulverfdrmigen Flammschutzmittel versetzt, welches aus Melaminharz und bzw. oder
Aluminiumhydroxyd oder einer Mischung der beiden bestehen kann.

Die Zwischenschichte (9) wird bevorzugt aus Glas- bzw. Kohlefasermatten gebildet, die ein Gewicht von
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150 bis 350 g/m2 aufweisen kénnen, Dadurch wird ein giinstiges Verhalten zwischen dem Gewichtszuwachs bei
der Verwendung dieser Zwischenschichte (9) und deren Flammschutzwirkung erreicht. Es kdnnen aber auch
Zwischenschichten (9) mit einem anderen Gewicht verwendet werden,

Selbstverstindlich kénnen die hochtemperaturfesten Fiden bzw. Fasern in beliebiger Art untereinander
verbunden sein. So kénnen Gewebe und Gewirke aus diesen Fasern oder Fiden oder aus derartigen Fasern
bestehende Féden verwendet werden und es konnen anderseits die unterschiedlichsten Materialien einzeln oder
vermischt miteinander zur Anwendung kommen, um den von auBen einwirkenden Flammen einen méglichst
hohen Widerstand iiber Liingere Zeit entgegenzusetzen. Bevorzugt werden als Grandmaterialien fiir die Fiiden und
Fasern jedoch Glas, Keramik, Graphit oder hochtemperaturfeste Metalle verwendet.

Je nach der erzielten Maschenweite bei den Gewirken, Geweben, Netzen oder Gittern der hochtemperaturfesten
Fasern bzw. Fiden entsteht eine sogenannte Siebwirkung, die verhindert, daB die Flamme iiber dieses Sieb durch
die kleinen Offnungen nicht hinaustreten kann und dadurch wird der direkte Abbrand im Bereich des hinter der
Zwischenschichte (9) angeordneten Stiitzkbrpers (7) verringert. Anderseits kann eine Flammentwicklung im
Inneren des Stiitzkdrpers nicht von innen her auf andere Bereiche des Bezugstoffes nach auBen iibergreifen,
wodurch der Luftzutritt in diesen Bereichen fiir die Flamme im StiizkSrper nicht vergriBert werden kann und
damit die Ausbreitung eines Feuers im Sitz zuséitzlich vermindert wird.

Die Flammschutzschichte (12) besteht bevorzugt aus einem Schaumkunststoff mit einem Raumgewicht von
ca. 20 bis 60 kg/m3. Meist wird ein Poly4therschaum verwendet. Aus diesem Polyitherschaum werden Blcke
hergestellt und nach der Aufschiumung werden diese in Platten oder Bahnen mit der gewiinschten Schichtstiirke
geschnitten. Diese Platten werden dann mit einem flissigen Flammschutzmittel getrinkt, wobei als
Flammschutzmittel ein Polyurethan verwendet werden kann, von welchen Gewichtsteile mit 80 Gewichsteilen
A1(0H)3 vermischt werden. Dieses Aluminiumoxydhydrat wird in das Polyurethan eingeriihrt.

PATENTANSPRUCHE

1. Fahrzeugsitz, insbesondere Flugzeugsitz, mit einer aus Schaumkunststoff bestchenden Polsterung, deren
Polster jeweils einen StiitzkSrper aus einem offenzelligen, elastischen, vorzugsweise mit einem pulverfSrmigen
Flammschutzmitte] versetzten Schaumkunststoff mit einem ersten Raumgewicht und eine mit dem Stiitzkorper,
vorzugsweise mittels eines Klebers, zumindest bereichsweise, verbundene Flammschutzschichte aus einem
offenzelligen, mit Flammschutzmittel versehenen, elastischen Schaumkunststoff mit einem zweiten zum ersten
unterschiedlichen Raumgewicht aufweisen, wobei der Polster auf der dem Stiitzktrper abgekehrten Seite der
Flammschutzschichte mit einem schwer entflammbaren Bezugstoff versehen ist, dadurch gekennzeichnet,
daB zwischen dem Stiitzk6rper (7) und der Flammschutzschichte (12) eine Zwischenschichte (9) aus einem
Gitter oder Netz oder Gewirke aus hochtemperaturbestindigen Fasern und/oder Fiden (10, 11) angeordnet ist.

2, Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da die Maschenweite des Gitters bzw. Netzes
bzw. Gewirkes ca. 0,5 bis 8 mm, bevorzugt 3 mm, betrigt.

3. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Fasern bzw. Fiden (10, 11) aus
Glas und/oder Keramik bestehen.

4, Fahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Fasern bzw. Fiden (10, 11) aus
Metall und/oder Kohle bestehen,

5. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, da8 die Zwischenschichte 9,
vorzugsweise mittels des Klebers (19), in iiber die Fliche verteilten und voneinander distanzierten Bereichen mit
dem Stiitzk&rper (7) und der Flammschutzschichte (12) verbunden ist.

6. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der Stiitzk6rper (7) aus
einem Kunststoffschaum mit einheitlichem Raumgewicht von vorzugsweise 15 bis 60 kg/m3 besteht.

7. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, da8 im Stiitzkdrper (7) in an
sich bekannter Weise sich von einer seiner Seitenfliichen in Richtung zur gegeniiberliegenden Seitenfliche
erstreckende Ausnehmungen (20) und/oder sich von seiner Unterseite in Richtung zur Oberseite erstreckende
Ausnehmungen (27 bis 31) vorgesehen sind, die sich vorzugsweise nur iiber einen Teil der Stiitzk6rperdicke
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bzw. Stiitzkdrperbreite erstrecken und daB unterschiedliche, voneinander distanzierte, parallel oder senkrecht zu
seiner Oberfliche verlaufende Querschnittscheiben des Stiitzkdrpers (7) bei gleicher Dicke ein unterschiedliches
Gewicht und/oder ein unterschiedliches Verhiltnis zwischen Ausnehmungen (20 bzw. 27 bis 31) und
Schaumkunststoff aufweisen.

8. Fahrzeugsitz nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, da8 die Ausnehmungen (20, 27 bis 31)
zylinderfrmig und/oder kegelfrmig und/oder pyramidenfSrmig ausgebildet sind,

9. Fahrzeugsitz nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekennzeichnet, daB das Volumen und/oder die Tiefe der
Ausnehmungen (20, 27 bis 31) in unterschiedlichen Bereichen des Stiitzktrpers (7) unterschiedlich ist.

10. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 7 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die Tiefe und/oder das
Yolumen und/oder die Anzahl der Ausnehmungen (20, 27 bis 31) in stirker beanspruchten Zonen, z. B. im
Bereich der zentralen Sitzfliche bei einem Sitzpolster, geringer ist.

11, Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 7 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB die Zwischenschichte
(9) und/oder die Flammschutzschichte (12) die Eingangstffnungen der Ausnehmungen (20, 27 bis 31) im
Bereich der Seitenflichen und/oder der Unterseite des StiitzkSepers (7) iiberdeckt.

12, Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 7 bis 10, dadurch gekennzeichnet, da8 die Ausnehmungen
(20, 27 bis 31) mit der Zwischenschichte (9) und/oder der Flammschutzschichte (12) ausgekleidet sind.

13. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB die Zwischenschichte 9
ein Gewicht von 150 bis 350 g/m2 aufweist.

14, Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB die Flammschutzschichte
(12) ein Raumgewicht von 20 bis 60 kg/m3 aufweist,

Hiezu 3 Blatt Zeichnungen
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