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Wynalazek dotyczy elektromagnetycz-
nego hamulca szynowego, w szczegélno-
§ci za$ zawieszenia jego elektromagneséw
na pojezdzie, ktore zapewnialoby bezpie-
czenistwo w przypadku uszkodzenia znane-
go zawieszenia sprezynowego i nie pozwa-
lalo elektromagnesom opaéé na szyny.

W tym celu w zawieszeniu elektroma-
gnes6w oprocz znanego zawieszenia spre-
zynowego znajduje sie wedtug wynalazku
jeszcze drugie zawieszenie, niezalezne od
zawieszenia pierwszego, przyczem od tego
dodatkowego zawieszenia elektromagnesy
na poczatku hamowania sa zwalniane sa-
moczynnie, natomiast to dodatkowe zawie-
szenie jest ponownie samoczynnie wlacza-
ne po ukoriczeniu hamowania.

Od dodatkowego zawieszenia elektro-

magnesy moga by¢ zwolnione elektroma-
gnetycznie lub zapomoca przyrzadu, dzia-
tajacego sprezonem powietrzem.

Fig. 1 rysunku przedstawia schema-
tycznie zawieszenie elektromagneséw ha-
mulca szynowego, ktére oprécz znanych
sprezyn posiada jeszcze sztywne narzady
zawieszeniowe, sluzace do utrzymywania
elektromagnes6w w polozeniu podniesio-
nem i zwalniane przez wzbudzanie elektro-
magneséw hamulcowych, fig. 2 uwidocznia
taki sam w zasadzie przyklad wykonania,
r6zniacy si¢ tylko cokolwiek budowa, fig. 3
uwidocznia inny przyklad wykonania, w
ktérym sztywne wieszaki, stanowiace wy-
mienione wyzej zawieszenie dodatkowe,
zwalniane sa wskutek dzialania przyrza-
du, dzialajacego powietrzem sprezonem.
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. Elektromagnes ! hamulca szynowego
zawfeszony jest w znany, gpos6b zapomoca
§prg?y_n 2'na ostoi 3 pd‘fﬁ_zdu. Na koficach
élekt.romégnéséw znhjduj si¢ ramiona z
przegubowo osadzonemi na nich drazkami
4, na ktérych umieszczone sa klocki 5. Na
klocki te oddzialywa elektromagnes 1. Na
gérnym koricu dZwigni 4 znajduje si¢ hak
6, ktory przy elektromagnesie niewzbudzo-
nym spoczywa na dolnym, wygietym kori-
cu 7 haka 8, przymocowanego do ostoi 3
pojazdu. W, przypadku Zlamania jednej ze
sprezyn 2 elektromagnes 1 zawi$nie na ha-
kach 8 i nie opadnie na szyng. Po wabudze-
niu elektromagnesu 7 jego korice czolowe
przyciagaja klocki 5, wyzwalajac wskutek
tego haki 6 z wygietych koricow 7 hakéw 8,
wskutek czego elektromagnes I moze sie
opuscié¢ na szyne.

W przykladzie wykonania, uwidocz-
nionym na fig. 2, elektromagnes 1, przed-
stawiony w widoku zprzodu, zawieszony
jest rowniez na sprezynach 2. Posiada on
zboku nasadke 10. Drazek, na ktérym za-
wieszony jest klocek wspéldzialajacy z e-
lektromagnesem 1, zawieszony jest przegu-
bowo w punkcie 15 na podwoziu 3 pojazdu.
Posiada on na koricu kotwice (klocek) 9,
pod ktéra znajduje sie przy niezwbudzo-
nym elektromagnesie dolna s$rodkowa
cze$é tukowatej nasadki 0. W przypadku
pekniecia sprgzyny 2 nasadka 10 opiera sig
na kotwicy 9 i podirzymuje elektromagnes
1. Elektromagnes 1, wzbudzony przy hamo-
waniu, przyciaga do siebie kotwice 9 i mo-
%e opuscié sie¢ wowczas bez przeszkody na
szyne.

Zelazny klocek 5 wedtug fig. 1 wzgled-
nie stuzacy za kotwice zelazny narzad 9
wedlug fig. 2 moze nie podlegaé bezposred-
nio -dziataniu elektromagnesu I hamulca
szynowego. W podobnej konstrukcji moze
byé zastosowany dla tego klocka zelazne-
go 5 weglednie kotwicy 9 specjalny ‘elek-
tromagnes, ktéry z obu stron jest wzbudza-
ny-praez-elektromeagnesy 7 i przycigga klo-

cek zelazny, umozliwiajac dzieki temu o-
puszczenie elektromagnesu I na szyne.

W postaci wykonania wynalazku we- "
dtug fig. 3 na ostoi 3 podwozia lub wézka
umieszczone sa strzemiona zelazne 11, z
ktéremi drazki 13, przyczepione do elek-
tromagnesu 1, wspoldzialaja w ten sposéb,
iz gdy ten elektromagnes nie jest wzbu-
dzony, to rygiel 12 laczy czesci 11 i 13.
Rygiel 12 jest poruszany sprezonem powie-
trzem, doptywajacem do cylindra 14, kt6-
ry przy wzbudzaniu elektromagnesu jest
napelniany powietrzem spre¢zonem zapo-
moca, zaworu lub innego podobnego urza-
dzenia, sterowanego elektromagnetycznie.
W czasie hamowania czesci 11 i 13 sa odry-
glowywane i elektromagnes moze opuscié
si¢ na szyne.

Zastrzezenia patentowe.

1. Zawieszenie na pojezdzie elektro-
magneséw hamulca szynowego, znamienne
tem, ze w tem zawieszeniu obok znanego
zawieszenia sprezynowego znajduja sig
jeszcze sztywne wieszaki, niezaleine od
pierwszego zawieszenia, ktére to wieszaki
na poczatku hamowania zwalniaja samo-
czynnie elektromagnesy od zawieszenia
na itych wieszakach. \

2. Zawieszenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, Ze wieszaki sztywne, zwal-
niajace elektromagnesy od zawieszenia na
tych wieszakach, rozlaczane sa elektroma-
gnetycznie na poczatku hamowania.

3. Zawieszenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze wieszaki sztywne, zwalnia-
jace elektromagnesy od zawieszenia na
tych wieszakach, rozlaczane sa na poczat-
ku hamowania zapomocg ci$nienia sprezo-
nego powietrza.

Knorr-Bremse
Aktiengesellschaft.
Zastgpca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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