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e (57) Zusammenfassung: Die vorliegende Erfindung betrifft eine Unterfahr-
schutzanordnung (2) fiir eine Fahrzeugbatterieanordnung (1), dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Unterfahrschutzanordnung (2) mindestens ein erstes Unter-
fahrschutzbauteil (10) und ein zweites Unterfahrschutzbauteil (20) umfasst, wo-
bei das erste Unterfahrschutzbauteil (10) einen flichigen ersten Bereich (11)
und einen Trigerbereich (12) umfasst, wobei der flichige erste Bereich (11)
eine Haupterstreckungsebene (100) aufweist und der Triagerbereich (12) eine
Erstreckung in Richtung einer Flichennormalen (200) der Haupterstreckungs-
ebene (100) aufweist, wobei das erste und zweite Unterfahrschutzbauteil (10,
20) zumindest teilweise aneinander angrenzend angeordnet sind und/oder einen
Uberlappungsbereich (30) aufweisen.
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[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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BESCHREIBUNG

Titel
Unterfahrschutzanordnung flr eine Fahrzeugbatterieanordnung, Fahrzeugbatterieanord-
nung, Verfahren zur Herstellung einer Unterfahrschutzanordnung, Verfahren zur Herstellung

einer Fahrzeugbatterieanordnung

Stand der Technik

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Unterfahrschutzanordnung fiir eine Fahrzeugbatterie-
anordnung. Ferner betrifft die vorliegende Erfindung eine Fahrzeugbatterieanordnung um-
fassend eine Unterfahrschutzanordnung, ein Verfahren zur Herstellung einer Unterfahr-

schutzanordnung und ein Verfahren zur Herstellung einer Fahrzeugbatterieanordnung.

Die anhaltende Elektrifizierung von Fahrzeugen, beispielsweise Automobilen, und der
Wunsch nach hohen Reichweiten solcher Fahrzeuge erfordern leistungsfahige Batterien,
welche ein grofdes Volumen im Fahrzeug einnehmen und effektiv vor Deformation im Falle

eines Unfalls geschiitzt werden miissen.

Aus dem Stand der Technik ist bekannt, dass ein Unterfahrschutz von unten einwirkende
Lasten bei einem Unfall abstitzt. Der Unterfahrschutz leitet die Lasten ggf. iber zusatzliche
Bauteile, wie Trager, in eine innere Crashverstarkungsstruktur. Der Unterfahrschutz und die
weiteren beteiligten Bauteile missen aus Werkstoffen mit hoher Festigkeit bestehen, damit
bei dem geringen verfligbaren Deformationsraum eine hohe Energie absorbiert werden
kann. Werkstoffe mit hoher Festigkeit kdbnnen bei gleicher Performance diinner ausgefiihrt
werden, wodurch das Gewicht reduziert oder aufgrund héherer Energieabsorption der knap-
pe respektive vorhandene Bauraum besser ausgenutzt werden kann. Bei aus dem Stand der
Technik bekannten Lésungen ist der Unterfahrschutz im Wesentlichen durch ein einziges,
grolbes, flachiges Bauteil ausgebildet, welches das Batteriemodul bzw. die Batteriemodule

und deren Gehause von unten abdeckt.

Die Fertigung solcher bekannten Bauteile wird bei zunehmender Groe der Batteriegehause
und steigenden Crashanforderungen jedoch immer schwieriger und stoéf3t an konstruktive
Grenzen. Limitierend sind vor allem verfligbare Blechbreiten und die Gré3e der zu verwen-

denden Umformwerkzeuge und Pressen.
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Offenbarung der Erfindung

Es ist eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine Unterfahrschutzanordnung fir eine
Fahrzeugbatterieanordnung sowie eine Fahrzeugbatterieanordnung vorzuschlagen, welche
verbesserte Moglichkeiten bei der Implementierung grofer Batterien bzw. Batteriemodule

ermaoglicht.

Erfindungsgemal wird die Aufgabe geldst durch eine Unterfahrschutzanordnung fiir eine
Fahrzeugbatterieanordnung, dadurch gekennzeichnet, dass die Unterfahrschutzanordnung
mindestens ein erstes Unterfahrschutzbauteil und ein zweites Unterfahrschutzbauteil um-
fasst, wobei das erste Unterfahrschutzbauteil einen flachigen ersten Bereich und einen Tra-
gerbereich umfasst, wobei der flachige erste Bereich eine Haupterstreckungsebene aufweist
und der Tragerbereich eine Erstreckung in Richtung einer Flachennormalen der Haupterstre-
ckungsebene aufweist, wobei das erste und das zweite Unterfahrschutzbauteil zumindest
teilweise aneinander angrenzend angeordnet sind und/oder einen Uberlappungsbereich

aufweisen.

Vorzugsweise weist mindestens ein Unterfahrschutzbauteil (das zweite Unterfahrschutzbau-

teil) einen flachigen zweiten Bereich mit einer Haupterstreckungsebene auf.

Hierdurch ist es erfindungsgemal moglich, eine mehrteilige (mindestens zweiteilige) Unter-
fahrschutzanordnung bereitzustellen, wodurch eine (kosten)effiziente und modulare Ferti-
gung, geringe Toleranzen, hohe Crashsicherheit und ein geringes Gewicht erzielt werden
kénnen. Diese Vorteile ergeben sich insbesondere gegeniiber einem Unterfahrschutz, der
einteilig gefertigt ist (bzw. nur ein einziges flachiges Bauteil umfasst), was bei zunehmender
Grolde der Batteriemodule (bzw. zunehmender Anzahl an Batteriemodulen) wachsende

Probleme bei der Fertigung und Ausgestaltung mit sich bringt.

Erfindungsgemalf ist es moglich, dass die Unterfahrschutzanordnung mindestens zwei Ele-
mente umfasst, ein erstes Unterfahrschutzbauteil und ein zweites Unterfahrschutzbauteil, so
dass die Unterfahrschutzanordnung vorteilhaft in Fahrzeuglangsrichtung oder in Fahrzeug-
guerrichtung unterteilt sein kann und modular zusammengesetzt ist. Es ist bevorzugt még-
lich, dass das erste und das zweite Unterfahrschutzbauteil jeweils einen im Wesentlichen
flachen Bereich (ersten bzw. zweiten Bereich) aufweisen, welche den jeweiligen Teil des
Batteriegehauses von unten abdecken. Es ist insbesondere denkbar, dass der flachige erste

Bereich und/oder der flachige zweite Bereich versickt sind.
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Erfindungsgemald ist es bevorzugt mdglich, dass das erste Unterfahrschutzbauteil einen pro-
filierten Bereich, bzw. einen Tragerbereich, aufweist, welcher eine Abstilitzung zum Bodenbe-
reich des Batteriegehduses und/oder zum Batteriegehausetrager herstellt. Hierdurch ist es
moglich, dass mithilfe des Tragerbereichs Lasten bei einem Unfall an das Batteriegehduse
bzw. an einen Batteriegehdusetrager weitergegeben werden und so von einer Crashverstar-

kungsstruktur aufgenommen werden kénnen.

Vorteilhafte Weiterbildungen und Ausfiihrungsformen ergeben sich aus den Unteranspri-

chen.

Gemal} einer Ausflihrungsform der vorliegenden Erfindung ist es vorgesehen, dass das
zweite Unterfahrschutzbauteil einen flachigen zweiten Bereich mit einer Haupterstreckungs-
ebene aufweist. Insbesondere sind der flachige erste Bereich und der flachige zweite Be-

reich in der gleichen Ebene ausgebildet.

Gemal einer Ausfiihrungsform der vorliegenden Erfindung ist es vorgesehen, dass das erste
und das zweite Unterfahrschutzbauteil zumindest teilweise aneinander angrenzend gefligt
sind. Hierdurch ist es gemal einer Ausfiihrungsform der vorliegenden Erfindung moglich,
dass das erste und das zweite Unterfahrschutzbauteil in einem Bereich, in dem sie aneinan-

der angrenzend angeordnet sind, mithilfe einer Fiigestelle fest miteinander verbunden sind.

Gemal} einer Ausflihrungsform der vorliegenden Erfindung ist es vorgesehen, dass das erste
und das zweite Unterfahrschutzbauteil im Uberlappungsbereich verbunden sind, insbesonde-
re mithilfe einer Lasche und/oder eines Schlitzes am ersten und/oder zweiten Unterfahr-
schutzbauteil. Generell sind verschieden Ausgestaltungen von Verbindungen zwischen dem
ersten Unterfahrschutzbauteil und dem zweiten Unterfahrschutzbauteil im Uberlappungsbe-
reich denkbar. Es kann Vorteilhaft sein, im Uberlappungsbereich der Unterfahrschutzbauteile
einen Klebstoff oder einen Dichtstoff einzusetzen. Dadurch wird eine Wasserdichtigkeit er-

zielt und Korrosion vorgebeugt.

Gemalf einer Ausfiuihrungsform der vorliegenden Erfindung ist es besonders bevorzugt mog-
lich, dass das erste Unterfahrschutzbauteil einen Schlitz aufweist und das zweite Unterfahr-

schutzbauteil eine Lache (oder umgekehrt), wobei mithilfe der Lasche und des Schlitzes eine
formschlissig Verbindung, beispielseweise eine Clips-Verbindung zwischen dem ersten und

zweiten Unterfahrschutzbauteil ausgebildet ist.
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Gemal} einer Ausflihrungsform der vorliegenden Erfindung ist es vorgesehen, dass das erste
Unterfahrschutzbauteil einteilig ausgebildet ist, wobei insbesondere das zweite Unterfahr-
schutzbauteil einteilig ausgebildet ist. Hierdurch ist es gemaf einer Ausbildungsform der
vorliegenden Erfindung moglich, dass eine besonders vorteilhafte Modularitat erzielbar ist,
da der Tragerbereich und der flachige erste Bereich des ersten Unterfahrschutzbauteils ein-
teilig ausgebildet sind. Somit ist es mdglich, dass die Unterfahrschutzanordnung besonders
vorteilhaft durch Verwendung eines (oder mehrerer) ersten Unterfahrschutzbauteils und ei-

nes (oder mehrerer) zweiten Unterfahrschutzbauteils modular zusammengestellt ist.

Gemal einer Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung ist es vorgesehen, dass die Un-
terfahrschutzanordnung ein weiteres erstes Unterfahrschutzbauteil umfasst, wobei das zwei-
te Unterfahrschutzbauteil zwischen dem ersten Unterfahrschutzbauteil und dem weiteren
ersten Unterfahrschutzbauteil angeordnet ist. Hierdurch ist es gemaf einer Ausbildungsform
der vorliegenden Erfindung moglich, dass eine besonders vorteilhafte Modularitat erzielbar
ist. Es ist denkbar, dass das weitere erste Unterfahrschutzbauteil die gleichen Merkmale
aufweist wie das erste Unterfahrschutzbauteil. Es ist alternativ ebenso denkbar, dass das
weitere erste Unterfahrschutzbauteil nur einen Teil der Merkmale aufweist, die das erste Un-

terfahrschutzbauteil umfasst, und/oder andere zusatzliche Merkmale.

Es ist insbesondere mdglich, dass weitere zweite Unterfahrschutzbauteile (beispielsweise
ein, zwei, drei, vier, flnf, etc. weitere zweite Unterfahrschutzbauteile) zwischen dem ersten
Unterfahrschutzbauteil und dem weiteren ersten Unterfahrschutzbauteil angeordnet sind. Es
ist moglich, dass die weiteren zweiten Unterfahrschutzbauteile die gleichen Merkmale auf-
weisen wie das zweite Unterfahrschutzbauteil. Es ist allerdings ebenso denkbar, dass die
weiteren zweiten Unterfahrschutzbauteile nur einen Teil der Merkmale aufweisen, die das
zweite Unterfahrschutzbauteil aufweist, und/oder andere zusatzliche (ggf. unterschiedliche)

Merkmale.

Beispielsweise, sind bei einer Verwendung von insgesamt vier oder mehr Unterschutzbautei-
len (also insbesondere einem ersten, einem weiteren ersten, einem zweiten und einem oder
mehreren weiteren zweiten Unterschutzbauteilen) die mittleren Unterfahrschutzbauteile, also
das zweite und das oder die weiteren zweiten Unterschutzbauteile, vorzugsweise geomet-
risch identisch ausgebildet. Dies ermoglicht eine verbesserte Modularitat, da die gleichen
Unterfahrschutzbauteile fiir Batteriegehause mit gleicher Gréfe der Batteriemodule aber

unterschiedlicher Anzahl von Modulen verwendet werden kdnnen.
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Es ist moglich, dass die mindestens zwei Unterfahrschutzbauteile (also beispielsweise das
erste und das zweite Unterfahrschutzbauteil oder auch eines oder mehrere der weiteren Un-
terfahrschutzbauteile) unterschiedliche Dicken und/oder Guten aufweisen, was eine bessere
Anpassung und damit Gewichtsreduzierung ermdglicht. So kann z. B. der besonders gefahr-
dete Bereich am vorderen (in Fahrtrichtung zeigenden) Ende des Batteriegehduses mit ei-

nem dickeren Unterfahrschutzbauteil ausgestattet werden.

Gemal} einer Ausflihrungsform der vorliegenden Erfindung ist es vorgesehen, dass das erste

und zweite Unterfahrschutzbauteil unterschiedliche Dicken und/oder Giliten aufweisen.

Gemal} einer Ausflihrungsform der vorliegenden Erfindung ist es vorgesehen, dass das erste
und zweite Unterfahrschutzbauteil aus einem Stahl mit einer Zugfestigkeit von mindestens
750 MPa oder aus Aluminium ausgefiihrt sind. Entsprechend kénnen auch die weiteren Un-
terfahrschutzbauteile aus einem Stahl mit einer Zugfestigkeit von mindestens 750 MPa oder

aus Aluminium ausgefihrt sein.

Besonders bevorzugt kdbnnen die mindestens zwei Unterfahrschutzbauteile insbesondere
aus einem Stahl mit einer Zugfestigkeit von mindestens 750 MPa ausgefiihrt sein, vorzugs-
weise aus einem Stahl mit einer Zugfestigkeit von mindestens 1150 MPa. Alternativ kbnnen

die mindestens zwei Unterfahrschutzbauteile aus Aluminium ausgefihrt sein.

Ein weiterer Gegenstand der Erfindung ist eine Fahrzeugbatterieanordnung umfassend eine

Unterfahrschutzanordnung nach einer der Ausflihrungsformen der vorliegenden Erfindung.

Gemal} einer Ausflihrungsform der vorliegenden Erfindung ist es vorgesehen, dass die
Fahrzeugbatterieanordnung ein Batteriegehduse umfasst, wobei mithilfe des Tragerbereichs
eine Verbindung zwischen der Unterfahrschutzanordnung und dem Batteriegehduse, insbe-
sondere zwischen der Unterfahrschutzanordnung und einem Batteriegehausetrager des Bat-
teriegehauses, ausgebildet ist, wobei die Verbindung zwischen der Unterfahrschutzanord-
nung und dem Batteriegehause insbesondere mithilfe eines Verbindungsmittels, bevorzugt
einer Schraube oder eines Bolzens mit Mutter, ausgebildet ist. Hierdurch ist es gemaf} einer
Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung méglich, dass das Batteriegehause (insbeson-
dere ein Batteriegehdusetrager bzw. ein Boden des Batteriegehausetragers) mit dem ersten
Unterfahrschutzbauteil verbunden ist, wodurch eine Verbindung zwischen der Unterfahr-
schutzanordnung und dem Batteriegehduse hergestellt ist. Somit kann, im Falle eines Un-

falls, Gber den Tragerbereich eine Last an den Batteriegehdusetrager weiteregegeben wer-
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den. Denkbar sind prinzipiell auch andere Verbindungsmittel/Befestigungsmittel als eine

Schraube oder ein Bolzen mit Mutter.

Gemal} einer Ausflihrungsform der vorliegenden Erfindung ist es vorgesehen, dass das erste
und das zweite Unterfahrschutzbauteil im Uberlappungsbereich mithilfe des Verbindungsmit-
tels oder eines weiteren Verbindungsmittels, insbesondere einer weiteren Schraube oder
eines weiteren Bolzens mit Mutter, verbunden sind. Hierdurch ist es gemaf} einer Ausfiih-
rungsform der vorliegenden Erfindung moglich, dass mithilfe des gleichen Verbindungsmit-
tels, das zur Verbindung des Tragerbereichs des ersten Unterfahrschutzbauteils mit dem
Batteriegehduse verwendet wird, ebenso eine Verbindung zwischen dem ersten Unterfahr-
schutzbauteil und dem zweiten Unterfahrschutzbauteil ausgebildet ist. Es ist ebenso denk-
bar, dass das erste Unterfahrschutzbauteil und das zweite Unterfahrschutzbauteil mit einem

separaten (also nicht dem gleichen) Verbindungsmittel miteinander verbunden sind.

Gemal} einer Ausflihrungsform der vorliegenden Erfindung ist es vorgesehen, dass sich der
Tragerbereich in Richtung der Flachennormalen der Haupterstreckungsebene vom flachigen
ersten Bereich bis zum Batteriegehause, insbesondere bis zum Batteriegehdusetrager des
Batteriegehauses, erstreckt. Hierdurch ist es gemaf einer Ausflihrungsform der vorliegenden
Erfindung moglich, dass der Tragerbereich eine Last, die auf den flachigen ersten Bereich
oder den flachigen zweiten Bereich einwirkt, an das Batteriegehduse und insbesondere an

den Batteriegehausetrager weitergibt.

Gemal einer Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung ist es vorgesehen, dass die Un-
terfahrschutzanordnung mit einem Rahmen des Batteriegehduses verbunden ist, insbeson-

dere verschraubt.

Gemal einer Ausflihrungsform der vorliegenden Erfindung ist es vorgesehen, dass die Un-
terfahrschutzanordnung einen Bodenbereich des Batteriegehduses abdeckt. Hierdurch ist es
bevorzugt mdglich, dass der komplette Bodenbereich des Batteriegehduses durch die Unter-

fahrschutzanordnung abgedeckt und geschiitzt wird.

Gemal} einer Ausflihrungsform der vorliegenden Erfindung ist es mdglich, dass der flachige
erste Bereich des ersten Unterfahrschutzbauteils und der flachige zweite Bereich des zwei-
ten Unterfahrschutzbauteils zumindest teilweise aneinander angrenzend angeordnet sind. Es
ist denkbar, dass im (oder am Rand des) Uberlappungsbereich und/oder dort wo das erste
und das zweite Unterfahrschutzbauteil miteinander gefiligt sind, ein Absatz im ersten oder

zweiten Unterfahrschutzbauteil ausgebildet ist. Mithilfe dieses Absatzes kdnnen der flachige
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erste Bereich und der flachige zweite Bereich direkt aneinander angrenzend, insbesondere

lickenlos, angeordnet werden.

Ein weiterer Gegenstand der Erfindung ist ein Verfahren zur Herstellung einer Unterfahr-
schutzanordnung nach einer Ausfiuihrungsform der vorliegenden Erfindung, wobei das erste
Unterfahrschutzbauteil und das zweiten Unterfahrschutzbauteil zumindest teilweise aneinan-
der angrenzend angeordnet werden und/oder derart angeordnet werden, dass sie einen
Uberlappungsbereich aufweisen. Der Tragerbereich der Unterfahrschutzbauteile befindet
sich vorzugsweise idealerweise unterhalb der Batteriemodule genau zwischen zwei Modu-

len.

Ein weiterer Gegenstand der Erfindung ist ein Verfahren zur Herstellung einer Fahrzeugbat-
terieanordnung nach einer Ausfihrungsform der vorliegenden Erfindung, wobei die Unter-
fahrschutzanordnung gemaf einem Verfahren zur Herstellung einer Unterfahrschutzanord-

nung nach einer Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung hergestellt wird.

Es ist dabei mdglich, dass das erste und das zweite Unterfahrschutzbauteil (und ggf. die
weiteren ersten und/oder zweiten Unterfahrschutzbauteile) miteinander verbunden/gefligt
werden und so die Unterfahrschutzanordnung gebildet wird bevor die Unterfahrschutzanord-
nung mit dem Batteriegehause verbunden wird (beispielsweise verschraubt). Alternativ ist es
jedoch auch denkbar, dass das erste Unterfahrschutzbauteil zuerst mit dem Batteriegehau-
setrager verbunden wird und im Folgenden das zweite Unterfahrschutzbauteil mit dem ers-
ten Unterfahrschutzbauteil verbunden wird (beispielsweise wenn eine Lasche und ein Schlitz

am ersten und zweiten Unterfahrschutzbauteil vorhanden sind).

Fir die erfindungsgemale Fahrzeugbatterieanordnung, das erfindungsgemalfie Verfahren
zur Herstellung einer Unterfahrschutzanordnung und das erfindungsgemalfie Verfahren zur
Herstellung einer Fahrzeugbatterieanordnung kénnen die Merkmale, Ausgestaltungen und
Vorteile Anwendung finden, die im Zusammenhang mit der erfindungsgemafen Unterfahr-
schutzanordnung oder im Zusammenhang mit einer Ausfiihrungsform der erfindungsgema-

en Unterfahrschutzanordnung beschrieben worden sind.

Fir die erfindungsgemalie Unterfahrschutzanordnung kdnnen die Merkmale, Ausgestaltun-
gen und Vorteile Anwendung finden, die im Zusammenhang mit der erfindungsgemalfien
Fahrzeugbatterieanordnung, dem erfindungsgemafien Verfahren zur Herstellung einer Un-
terfahrschutzanordnung und dem erfindungsgemafien Verfahren zur Herstellung einer Fahr-

zeugbatterieanordnung oder im Zusammenhang mit einer Ausfihrungsform der erfindungs-
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gemallen Fahrzeugbatterieanordnung, einer Ausfiihrungsform des erfindungsgemalien Ver-
fahrens zur Herstellung einer Unterfahrschutzanordnung und einer Ausflihrungsform des
erfindungsgemalen Verfahrens zur Herstellung einer Fahrzeugbatterieanordnung beschrie-

ben worden sind.

Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus den Zeichnun-
gen, sowie aus der nachfolgenden Beschreibung von bevorzugten Ausfiihrungsformen an-
hand der Zeichnungen. Die Zeichnungen illustrieren dabei lediglich beispielhafte Ausfiih-

rungsformen der Erfindung, welche den Erfindungsgedanken nicht einschranken.

Kurze Beschreibung der Figuren

Figur 1 zeigt eine schematische Darstellung einer Fahrzeugbatterieanordnung umfassend

eine Unterfahrschutzanordnung gemaf Ausfiihrungsformen der vorliegenden Erfindung.

Figur 2 zeigt eine schematische Darstellung einer Fahrzeugbatterieanordnung umfassend
eine Unterfahrschutzanordnung gemaf einer ersten Ausflihrungsform der vorliegenden Er-

findung.

Figur 3 zeigt eine schematische Darstellung einer Fahrzeugbatterieanordnung umfassend
eine Unterfahrschutzanordnung gemaf einer zweiten Ausfiihrungsform der vorliegenden
Erfindung.

Figur 4 zeigt schematische Darstellungen einer Fahrzeugbatterieanordnung umfassend eine
Unterfahrschutzanordnung gemalf einer dritten Ausfiihrungsform der vorliegenden Erfin-

dung.

Figur 5 zeigt eine schematische Darstellung einer Fahrzeugbatterieanordnung umfassend
eine Unterfahrschutzanordnung gemaf einer vierten Ausflihrungsform der vorliegenden Er-

findung.

Figur 6 zeigt schematische Darstellungen einer Fahrzeugbatterieanordnung umfassend eine
Unterfahrschutzanordnung gemalf einer funften Ausfihrungsform der vorliegenden Erfin-

dung.



10

15

20

25

30

35

WO 2019/202018 PCT/EP2019/059967

Figur 7 zeigt schematische Darstellungen einer Fahrzeugbatterieanordnung umfassend eine
Unterfahrschutzanordnung entlang einer zweiten Querschnittslinie gemaf beispielhafter Aus-

fuhrungsformen der vorliegenden Erfindung.

Figur 8 zeigt schematische Darstellungen einer Fahrzeugbatterieanordnung umfassend eine
Unterfahrschutzanordnung entlang einer zweiten Querschnittslinie gemaf weiterer beispiel-

hafter Ausfihrungsformen der vorliegenden Erfindung.

Ausfiihrungsformen der Erfindung

In Figur 1 ist eine schematische Darstellung einer Fahrzeugbatterieanordnung 1 umfassend
eine Unterfahrschutzanordnung 2 gemaf} Ausfihrungsformen der vorliegenden Erfindung
gezeigt. Dargestellt ist eine Ansicht von oben, bezogen auf die Einbaulage im Fahrzeug.
Hervorgehoben ist die erste Querschnittslinie 40 — 40 und die zweite Querschnittslinie 50 —
50. Die folgenden Zeichnungen beziehen sich auf die hier dargestellte erste und zweite
Querschnittlinie 40 — 40, 50 — 50. Beide Querschnittslinien 40 — 40, 50 — 50 verlaufen in die-
sem Fall quer zur Fahrtrichtung/Fahrzeugachse eines Fahrzeuges, an dem die Fahrzeugbat-
terieanordnung 1 angeordnet ist. Es ist jedoch generell ebenso mdglich, dass die Quer-
schnittslinien 40 — 40, 50 — 50 langs zur Fahrtrichtung/Fahrzeugachse verlaufen. Die folgen-
den Ausfiihrungsbeispiele (Figuren 2 bis 8) kdnnen deshalb auch so verstanden werden,
dass die Querschnittslinien 40 — 40, 50 — 50 langs zur Fahrtrichtung/Fahrzeugachse verlau-

fen.

In Figur 2 ist eine schematische Darstellung einer Fahrzeugbatterieanordnung 1 umfassend
eine Unterfahrschutzanordnung 2 gemalf} einer ersten Ausfiihrungsform der vorliegenden
Erfindung gezeigt. Bei Figur 2 handelt sich um eine Querschnittsdarstellung entlang der ers-
ten Querschnittslinie 40 — 40. Die Fahrzeugbatterieanordnung 1 umfasst ein Batteriemodul 9
(mit Fahrzeugbatterie). Das Batteriemodul 9 ist in dem Batteriegehause 3 angeordnet. Das
Batteriegehause 3 umfasst einen Rahmen 7, einen Bodenbereich 8 und einen Batteriege-
hausetrager 4. Es ist bevorzugt moglich, dass in dem Batteriegehause 3 noch ein weiteres
oder mehrere weitere Batteriemodule 9 angeordnet sind (nicht dargestellt) und entsprechend
ein weiterer oder mehrere weitere Batteriegehdusetrager 4 ausgebildet sind. Im Wesentli-
chen unterhalb des Bodenbereichs 8 ist die Unterfahrschutzanordnung 2 angeordnet, die
das Batteriegehduse 3 von unten (also aus Richtung der Fahrbahn) schitzt. Die Unterfahr-
schutzanordnung 2 umfasst ein erstes Unterfahrschutzbauteil 10 und ein zweites Unterfahr-
schutzbauteil 20. Das erste Unterfahrschutzbauteil 10 umfasst einen flachigen ersten Be-

reich 11 und einen Tragerbereich 12. Das erste Unterfahrschutzbauteil 10 und das zweite
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Unterfahrschutzbauteil 20 sind jeweils einteilig ausgebildet. Der Tragerbereich 12 besitzt
eine Ausdehnung innerhalb der Haupterstreckungsebene 100 des flachigen ersten Bereichs
11 und ebenso eine Ausdehnung senkrecht zu dieser Haupterstreckungsebene 100 in Rich-
tung der Flachennormalen 200 der Haupterstreckungsebene 100. In Richtung der Flachen-
normalen 200 erstreckt sich der Tragerbereich 12 von dem flachigen ersten Bereich 11 bis
zum Batteriegehdusetrager 4 bzw. bis zum Bodenbereich 8 im Bereich des Batteriegehduse-
tragers 4. Mithilfe eines Verbindungsmittels, beispielsweise einer Schraube 5 oder eines Bol-
zens 6 mit Mutter (oder mehrere Schrauben 5 oder Bolzen 6 mit Mutter), ist eine Verbindung
zwischen dem Tragerbereich 12 und dem Bodenbereich 8 des Batteriegehdusetragers 4
ausgebildet. Ferner ist das erste Unterfahrschutzbauteil 10 mit dem Rahmen 7 verbunden,
insbesondere im flachigen ersten Bereich 11. Ein flachiger zweiter Bereich 21 des zweiten
Unterfahrschutzbauteils 20 ist direkt angrenzend an einen im flachigen ersten Bereich 11
ausgebildeten Versatz 13 angeordnet (unterhalb des Tragerbereichs 12). Mithilfe des Ver-
satzes 13 und des ersten und zweiten flachigen Bereichs 11, 21 ist somit eine ausgedehnte
Abdeckung des Batteriegehduses 3 gebildet. Im Bereich des Versatzes 13 sind das erste
Unterfahrschutzbauteil 10 und das zweite Unterfahrschutzbauteil 20 bevorzugt miteinander
geflgt, beispielsweise durch eine Laserschweildverbindung. Es ist denkbar, dass im Wesent-
lichen oberhalb des flachigen zweiten Bereichs 21 ein weiteres Batteriemodul 9 angeordnet
ist (nicht dargestellt). Somit kann ein grof3es Batteriegehduse 3, umfassend mehrere Batte-
riemodule 9, mithilfe der Unterfahrschutzanordnung 2 effizient geschiitzt werden. Des Weite-
ren ist zwischen der Unterfahrschutzanordnung 2 und dem Batteriegehduse 3 eine Kiihlung
70 angeordnet, insbesondere im Bereich unterhalb des Batteriemoduls 9. Bei der Herstellung
der ersten Ausflihrungsform ist es bevorzugt, dass die Unterfahrschutzbauteile 10, 20 zuerst
miteinander gefiigt werden und die dadurch entstandene Unterfahrschutzanordnung 2 dann
mit dem Batteriegehdause 3 (bzw. mit dem Bodenbereich 8 und dem Rahmen 7) verbunden

wird.

In Figur 3 ist eine schematische Darstellung einer Fahrzeugbatterieanordnung 1 umfassend
eine Unterfahrschutzanordnung 2 gemaf einer zweiten Ausfiihrungsform der vorliegenden
Erfindung gezeigt. Bei Figur 3 handelt sich um eine Querschnittsdarstellung entlang der ers-
ten Querschnittslinie 40 — 40. Die zweite Ausfiihrungsform umfasst im Wesentlichen die im
Zuge der ersten Ausflihrungsform (Figur 2) dargestellten und beschriebenen Merkmale. Im
Gegensatz zur ersten Ausfiihrungsform sind jedoch das erste Unterfahrschutzbauteil 10 und
das zweite Unterfahrschutzbauteil 20 anders ausgebildet. Bei der zweiten Ausfihrungsform
ist der Versatz 13 direkt zwischen dem flachen Teil des flachigen ersten Bereichs 11 und
dem Tragerbereich 12 innerhalb des ersten Unterfahrschutzbauteils 10 ausgebildet. Das

zweite Unterfahrschutzbauteil 20, insbesondere der flachige zweite Bereich 21, istim Be-
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reich des Versatzes 13 angrenzend an den flachigen ersten Bereich 11 ausgebildet und be-
vorzugt mit diesem gefugt. Der flachige Bereich 21 erstreckt sich demnach unterhalb des

Tragerbereichs 12 und schlief3t diesen von unten.

In Figur 4 sind schematische Darstellungen einer Fahrzeugbatterieanordnung 1 umfassend
eine Unterfahrschutzanordnung 2 gemalf} einer dritten Ausfihrungsform der vorliegenden

Erfindung gezeigt.

Auf der linken Seite von Figur 4 ist eine Querschnittsdarstellung entlang der ersten Quer-
schnittslinie 40 — 40 gezeigt. Die Querschnittsdarstellung entlang der ersten Querschnittslinie
40 — 40 der dritten Ausfihrungsform umfasst im Wesentlichen die im Zuge der Querschnitts-
darstellung entlang der ersten Querschnittslinie 40 — 40 der ersten Ausfiihrungsform in Figur
2 dargestellten und beschriebenen Merkmale. Im Gegensatz dazu sind jedoch das erste Un-
terfahrschutzbauteil 10 und das zweite Unterfahrschutzbauteil 20 entlang der ersten Quer-
schnittslinie 40 — 40 bei der dritten Ausflihrungsform anders ausgebildet. Bei der dritten Aus-
fihrungsform ist entlang der ersten Querschnittslinie 40 — 40 im ersten Unterfahrschutzbau-
teil 10 kein Versatz 13 ausgebildet. Das zweite Unterfahrschutzbauteil 20, insbesondere der
flachige zweite Bereich 21, erstreckt sich unterhalb des Tragerbereichs 12 bis zum flachigen
ersten Bereich 11. Der Tragerbereich 12 ist direkt und versatzlos am flachigen ersten Be-

reich 11 angeordnet.

Auf der rechten Seite von Figur 4 ist eine Querschnittsdarstellung entlang der zweiten Quer-
schnittslinie 50 — 50 gezeigt. In diesem Bereich umfasst das zweite Unterfahrschutzbauteil
20 und insbesondere der flachige zweite Bereich 21 einen entlang der Flachennormalen 200
in Richtung des Batteriegehausetragers 4 versetzen Bereich. Insbesondere ist dieser verset-
ze Bereich des zweiten Unterfahrschutzbauteils 20 unterhalb eines Teilbereichs des Trager-
bereichs 12 angeordnet und grenzt direkt an diesen an, so dass ein Uberlappungsbereich 30
ausgebildet ist. In diesem Uberlappungsbereich 30 weisen das erste und das zweite Unter-
fahrschutzbauteil 10, 20 gemeinsame Schraubpunkte auf, mithilfe derer das erste und das
zweite Unterfahrschutzbauteil 10, 20 fest verbunden werden kénnen. Diese Schraubpunkte
sind dabei unterhalb der Verbindung des Tragerbereichs 12 mit dem Bodenbereich 8 des
Batteriegehausetragers 4 angeordnet. Dadurch ist es moglich, dass mithilfe einer Schraube
5 oder eines Bolzens 6 mit Mutter eine Verbindung zwischen erstem Unterschutzbauteil 10,
zweitem Unterschutzbauteil 20 und Batteriegehdusetrager 4 ausgebildet ist. Alternativ oder
zusatzlich kann fur die Verbindung zwischen erstem und zweitem Unterfahrschutzbauteil 10,

20 auch eine oder mehrere weiterer Schrauben/Bolzen verwendet werden. Im Zuge der drit-
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ten Ausfiihrungsform ist es dabei insbesondere mdglich, auf ein zusatzliches Fligen des ers-

ten und zweiten Unterfahrschutzbauteils 10, 20 zu verzichten.

In Figur 5 ist eine schematische Darstellung einer Fahrzeugbatterieanordnung 1 umfassend
eine Unterfahrschutzanordnung 2 gemalf} einer vierten Ausfliihrungsform der vorliegenden
Erfindung gezeigt. Gezeigt ist eine Querschnittsdarstellung entlang der ersten Querschnitts-
linie 40 — 40. Die vierte Ausfuhrungsform umfasst im Wesentlichen die im Zuge der ersten
Ausfuhrungsform (Figur 2) dargestellten und beschriebenen Merkmale. Im Gegensatz zur
ersten Ausfiihrungsform sind jedoch das erste Unterfahrschutzbauteil 10 und das zweite
Unterfahrschutzbauteil 20 anders ausgebildet. Insbesondere ist ein Versatz 13 am flachigen
ersten Bereich 11 unterhalb des Tragerbereichs 12 ausgebildet. Der flachige zweite Bereich
21 grenzt an diesen Versatz 13 an und umfasst eine Erstreckung unterhalb des Tragerbe-
reichs 12. Dadurch ist ein Uberlappungsbereich 30 zwischen dem ersten und zweiten Unter-
fahrschutzbauteil 10, 20 ausgebildet. In diesem Uberlappungsbereich 30 weisen das erste
und das zweite Unterfahrschutzbauteil 10, 20 gemeinsame Schraubpunkte auf, mithilfe derer
das erste und das zweite Unterfahrschutzbauteil 10, 20 fest verbunden werden kdnnen. Die-
se Schraubpunkte sind dabei unterhalb der Verbindung des Tragerbereichs 12 mit dem Bo-
denbereich 8 des Batteriegehdusetragers 4 angeordnet. Dadurch ist es mdglich, dass mithil-
fe einer Schraube 5 oder eines Bolzens 6 mit Mutter eine Verbindung zwischen erstem Un-
terschutzbauteil 10, zweitem Unterschutzbauteil 20 und Batteriegehausetrager 4 ausgebildet
ist. Alternativ oder zusatzlich kann flr die Verbindung zwischen erstem und zweitem Unter-
fahrschutzbauteil 10, 20 auch eine oder mehrere weiterer Schrauben/Bolzen mit Mutter ver-
wendet werden. Im Zuge der vierten Ausfiihrungsform ist es dabei insbesondere mdoglich, auf
ein zusatzliches Fligen des ersten und zweiten Unterfahrschutzbauteils 10, 20 bzw. auf Fi-

gestellen 60 zu verzichten.

In Figur 6 sind schematische Darstellungen einer Fahrzeugbatterieanordnung 1 umfassend
eine Unterfahrschutzanordnung 2 gemaf einer flinften Ausfiihrungsform der vorliegenden

Erfindung gezeigt.

Auf der linken Seite von Figur 6 ist eine Querschnittsdarstellung entlang der ersten Quer-
schnittslinie 40 — 40 gezeigt. Die Querschnittsdarstellung entlang der ersten Querschnittslinie
40 — 40 der fiinften Ausfiihrungsform umfasst im Wesentlichen die im Zuge der Quer-
schnittsdarstellung entlang der ersten Querschnittslinie 40 — 40 der ersten Ausfiihrungsform
in Figur 2 dargestellten und beschriebenen Merkmale. Im Gegensatz dazu sind jedoch das
erste Unterfahrschutzbauteil 10 und das zweite Unterfahrschutzbauteil 20 entlang der ersten

Querschnittslinie 40 — 40 bei der fiinften Ausflihrungsform anders ausgebildet. Insbesondere
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ist ein Versatz 13 am flachigen ersten Bereich 11 unterhalb des Tragerbereichs 12 ausgebil-
det. Der flachige zweite Bereich 21 umfasst eine Erstreckung unterhalb des Tragerbereichs
12 bis zum Versatz 13 (und ggf. dariiber hinaus). Dadurch ist ein Uberlappungsbereich 30
zwischen dem ersten und zweiten Unterfahrschutzbauteil 10, 20 ausgebildet. Im Bereich des
Versatzes 13 umfasst das erste Unterfahrschutzbauteil 10 einen Schlitz 32. Das zweite Un-
terfahrschutzbauteil 20 weist eine entsprechende Lasche 31 am flachigen zweiten Bereich
21 auf. Mithilfe der Lasche 31 und des Schlitz 32 ist eine Steckverbindung zwischen dem

ersten und zweiten Unterfahrschutzbauteil 10 ausgebildet.

Auf der rechten Seite von Figur 6 ist eine Querschnittsdarstellung entlang der zweiten Quer-
schnittslinie 50 — 50 gezeigt gemal} der funften Ausfiihrungsform der vorliegenden Erfindung
gezeigt. Anders als entlang der Querschnittslinie 40 — 40 (linke Seite der Figur 6) ist der fla-
chige erste Bereich 11 unterhalb des Tragerbereichs 12 teilweise nach oben (also in Rich-
tung des Batteriegehausetragers 4) gewolbt/verpragt. Insbesondere sind somit gemeinsame
Schraubpunkte fir den Bodenbereich 8 des Batterietragers 4 sowie den Tragerbereich 12
und die Wolbung des flachigen ersten Bereichs 11 ausgebildet. Mithilfe des flachigen zwei-
ten Bereichs 21 ist die so gebildete Verschraubung und die Wélbung/Verpragung nach unten
hin abgedeckt.

Bei der Herstellung der fiinften Ausflihrungsform ist es méglich, dass das erste Unterfahr-
schutzbauteil 10 zuerst mit dem Batteriegehause 3 (bzw. dem Bodenbereich 8 und ggf. dem
Rahmen 7) verschraubt wird und das zweite Unterfahrschutzbauteil 20 im Folgenden mithilfe
der Lasche 31 und dem Schlitz 31 mit dem ersten Unterfahrschutzbauteil 10 zusammenge-
steckt wird. Danach kann das zweite Unterfahrschutzbauteil 20 dann ebenfalls mit dem Bat-
teriegehause 3 verschraubt werden (beispielsweise Uber einen weiteren Tragerbereich des
zweiten Unterfahrschutzbauteils 20). Dieser Vorgang kann dann ggf. mit weiteren Unterfahr-
schutzbauteilen wiederholt werden, so dass eine Vielzahl von ersten und zweiten Unterfahr-
schutzbauteilen miteinander verbindbar sind und nacheinander modular angebaut werden
kénnen. Durch eine solche Konstruktion kann eine Wartung oder ein Austausch von einem

der Unterfahrschutzbauteile besonders effizient durchgefiihrt werden.

In Figur 7 sind schematische Darstellungen einer Fahrzeugbatterieanordnung 1 umfassend
eine Unterfahrschutzanordnung 2 entlang einer zweiten Querschnittslinie 50 — 50 gemaf

beispielhafter Ausfihrungsformen der vorliegenden Erfindung gezeigt.

Die in Figur 7 dargestellten beispielhaften Ausflihrungsformen entlang der zweiten Quer-

schnittslinie 50 — 50 lassen sich beliebig mit den in den Figuren 2 bis 6 gezeigten Ausfih-
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rungsformen (insbesondere mit den Ausflihrungsformen entlang der ersten Querschnittslinie
40 — 40) kombinieren.

Bei der ersten beispielhaften Ausfuhrungsform (linker Teil der Figur 7) ist der flachige erste
Bereich 11 unterhalb des Tragerbereichs 12 teilweise nach oben (also in Richtung des Batte-
riegehausetragers 4) gewdlbt/verpragt. Insbesondere sind somit gemeinsame Schraubpunk-
te flir den Bodenbereich 8 des Batterietragers 4 sowie den Tragerbereich 12 und die Wl-
bung/Verpragung des flachigen ersten Bereichs 11 ausgebildet. Mithilfe eines Schweil3bol-
zens 6 oder einer Schraube 5 mit Mutter kann somit eine Verbindung zwischen dem Boden-
bereich 8 und dem Tragerbereich 12 sowie dem verpragten/gewolbten Bereich des flachigen
ersten Bereichs 11 hergestellt sein. Der flachige zweite Bereich 21 ist an einem Versatz 13,
der angrenzend am Rand des verpragten Bereichs des ersten Bereichs 11 ausgebildet ist,
angeordnet und dort mit dem ersten Unterschutzbauteil 10 verbunden. Der zweite Bereich 21
erstreckt sich somit nicht unterhalb des verpragten/gewdlbten Bereichs des ersten Bereichs
11.

Bei der zweiten beispielhaften Ausflihrungsform (mittlerer Teil der Figur 7) umfasst der fla-
chige erste Bereich 11 ein Loch, das unterhalb (mit Bezug zur Flachennormalen 200) der
Schraube 5 oder des Schweil3bolzens 6 mit Mutter angeordnet ist. Mithilfe des Schweil3bol-
zens 6 oder der Schraube 5 mit Mutter ist eine Verbindung zwischen dem Bodenbereich 8

und dem Tragerbereich 12 hergestellit.

Bei der dritten beispielhaften Ausfiihrungsform (rechter Teil der Figur 7) umfasst das zweite
Unterfahrschutzbauteil 20 und insbesondere der flachige zweite Bereich 21, einen entlang
der Flachennormalen 200 in Richtung des Batteriegehdusetragers 4 versetzen Bereich. Ins-
besondere ist dieser versetze Bereich des zweiten Unterfahrschutzbauteils 20 unterhalb ei-
nes Teilbereichs des Tragerbereichs 12 angeordnet und grenzt direkt an diesen an, so dass
ein Uberlappungsbereich 30 ausgebildet ist. In diesem Uberlappungsbereich 30 weisen das
erste und das zweite Unterfahrschutzbauteil 10, 20 gemeinsame Schraubpunkte auf, mithilfe
derer das erste und das zweite Unterfahrschutzbauteil 10, 20 fest verbunden werden kon-
nen. Diese Schraubpunkte sind dabei unterhalb der Verbindung des Tragerbereichs 12 mit
dem Bodenbereich 8 des Batteriegehdusetragers 4 angeordnet, so dass gemeinsame
Schraubpunkte ausgebildet sind. Dadurch ist es mdglich, dass mithilfe einer Schraube 5 oder
eines Bolzens 6 eine Verbindung zwischen erstem Unterfahrschutzbauteil 10, zweitem Un-
terfahrschutzbauteil 20 und Batteriegehausetrager 4 ausgebildet ist. Alternativ oder zusatz-
lich kdnnen fir die Verbindung zwischen erstem und zweitem Unterfahrschutzbauteil 10, 20

auch eine oder mehrere weiterer Schrauben/Bolzen mit Mutter verwendet werden.
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In Figur 8 sind schematische Darstellungen einer Fahrzeugbatterieanordnung 1 umfassend
eine Unterfahrschutzanordnung 2 entlang einer zweiten Querschnittslinie 50 — 50 gemaf
weiterer beispielhafter Ausfiihrungsformen der vorliegenden Erfindung gezeigt. Der Fokus
liegt hierbei auf der Verbindung zwischen dem ersten Unterfahrschutzbauteil 10 und dem
zweiten Unterfahrschutzbauteil 20 sowie der Verbindung des ersten Unterfahrschutzbauteils

10 zum Bodenbereich 8 des Batteriegehdusetragers 4.

Die in Figur 8 dargestellten beispielhaften Ausfiihrungsformen entlang der zweiten Quer-
schnittslinie 50 — 50 lassen sich beliebig mit den in den Figuren 2 bis 7 gezeigten Ausfih-

rungsformen kombinieren.

In den Fallen, in denen ein einzelnes Unterfahrschutzbauteil 10, 20 (insbesondere das erste
Unterfahrschutzbauteil 10) ein geschlossenes Profil bildet, ist dieses bevorzugt gefiigt, z.B.,

mithilfe von Laserschweifen.

Bei der ersten weiteren beispielhaften Ausfiihrungsform (linker Teil der Figur 8) sind das ers-
te und das zweite Unterfahrschutzbauteil 10, 20 mithilfe einer Fligestelle 60 im Bereich eines
Versatzes 13 des ersten Unterfahrschutzbauteils 10 verbunden. Ferner ist das durch den

Tragerbereich 12 und den flachigen ersten Bereich 11 geschlossene Profil des ersten Unter-

fahrschutzbauteils 10 an einer weiteren Flgestelle 61 geflgt.

Bei der zweiten weiteren beispielhaften Ausfliihrungsform (mittlerer Teil der Figur 8) sind das
erste und das zweite Unterfahrschutzbauteil 10, 20 iber gemeinsame Schraubpunkte mit
dem Bodenbereich 8 des Batteriegehdusetragers 4 fest verschraubt. Hierfiir sind Schraub-
punkte im Uberlappungsbereich 30 des ersten und zweiten Unterfahrschutzbauteils 10, 20
vorgesehen. Ferner ist das durch den Tragerbereich 12 geschlossene Profil des ersten Un-

terfahrschutzbauteils 10 an einer weiteren Fligestelle 61 gefiigt.

Bei der dritten weiteren beispielhaften Ausfihrungsform (rechter Teil der Figur 8) ist ein
Uberlappungsbereich 30 mithilfe des ersten und zweiten Unterfahrschutzbauteils 10, 20 aus-
gebildet. Dort weist das erste Unterfahrschutzbauteil 10 einen Schlitz 32 und das zweite Un-
terfahrschutzbauteil 20 eine Lasche 31 auf. Mithilfe der Lasche 31 und des Schlitzes 32 ist
eine formschlissige Verbindung, beispielsweise eine Clips-Verbindung, zwischen dem ers-
ten und zweiten Unterfahrschutzbauteil 10, 20 ausgebildet, so dass auf ein zusatzliche Fi-
gestellen 60 verzichtet werden kann. Der erste flachige Bereich 11 des ersten Unterfahr-

schutzbauteils 10 umfasst eine Verpragung/Wélbung, die unterhalb des Tragerbereichs 12
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angeordnet ist. Insbesondere sind somit gemeinsame Schraubpunkte fir den Bodenbereich
8 des Batterietragers 4 sowie den Tragerbereich 12 und die Wélbung des flachigen ersten
Bereichs 11 ausgebildet. Mithilfe eines Schweilibolzens 6 oder einer Schraube 5 und einer
Mutter kann somit eine Verbindung zwischen dem Bodenbereich 8 und dem Tragerbereich
12 sowie dem verpragten/gewdlbten Bereich des flachigen ersten Bereichs 11 hergestellt
sein. Der flachige zweite Bereich 21 deckt die Wlbung und somit die Verbindung zwischen
erstem Unterfahrschutzbauteil 10 und Batteriegehdusetrager 4 (bzw. Bodenbereich 8) von
unten ab. Durch die formschliissige Verbindung, beispielsweise die Clips-Verbindung, zwi-
schen erstem Unterfahrschutzbauteil 10 und zweitem Unterfahrschutzbauteil 20 lassen sich
die beiden Unterfahrschutzbauteile 10, 20 voneinander auf einfache Weise I6sen, so dass

einzelne Teile ausgebaut/ersetzt/gewartet werden kdnnen.
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Bezugszeichenliste
1 Fahrzeugbatterieanordnung
2 Unterfahrschutzanordnung
3 Batteriegehaduse
4 Batteriegehausetrager
5 Schraube
6 Bolzen
7 Rahmen
8 Bodenbereich
9 Batteriemodul (mit Fahrzeugbatterie)
10 erstes Unterfahrschutzbauteil
11 erster Bereich
12 Tragerbereich
13 Versatz
20 zweites Unterfahrschutzbauteil
21 zweiter Bereich
30 Uberlappungsbereich
31 Lasche
32 Schlitz
40 erste Querschnittslinie
50 zweite Querschnittslinie
60 Flgestelle
61 weitere Flgestelle
70 Kihlung
100 Haupterstreckungsebene

200 Flachennormale

PCT/EP2019/059967



10

15

20

25

30

35

WO 2019/202018 PCT/EP2019/059967

18

PATENTANSPRUCHE

Unterfahrschutzanordnung (2) fur eine Fahrzeugbatterieanordnung (1), dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Unterfahrschutzanordnung (2) mindestens ein erstes Unter-
fahrschutzbauteil (10) und ein zweites Unterfahrschutzbauteil (20) umfasst, wobei
das erste Unterfahrschutzbauteil (10) einen flachigen ersten Bereich (11) und einen
Tragerbereich (12) umfasst, wobei der flachige erste Bereich (11) eine Haupterstre-
ckungsebene (100) aufweist und der Tragerbereich (12) eine Erstreckung in Richtung
einer Flachennormalen (200) der Haupterstreckungsebene (100) aufweist, wobei das
erste und zweite Unterfahrschutzbauteil (10, 20) zumindest teilweise aneinander an-

grenzend angeordnet sind und/oder einen Uberlappungsbereich (30) aufweisen.

Unterfahrschutzanordnung (2) nach Anspruch 1, wobei das zweite Unterfahrschutz-
bauteil (2) einen flachigen zweiten Bereich (21) mit einer Haupterstreckungsebene
(100) aufweist.

Unterfahrschutzanordnung (2) nach einem der vorherigen Anspriiche, wobei das ers-
te und das zweite Unterfahrschutzbauteil (10, 20) zumindest teilweise aneinander

angrenzend gefugt sind.

Unterfahrschutzanordnung (2) nach einem der vorherigen Anspriiche, wobei das ers-
te und das zweite Unterfahrschutzbauteil (10, 20) im Uberlappungsbereichs (30) ver-
bunden sind, insbesondere mithilfe einer Lasche (31) und/oder eines Schlitzes (32)

am ersten und/oder zweiten Unterfahrschutzbauteil (10, 20).

Unterfahrschutzanordnung (2) nach einem der vorherigen Anspriiche, wobei im Uber-
lappungsbereich (30) der Unterfahrschutzbauteile (10, 20) ein Klebstoff und/oder ein

Dichtstoff eingesetzt ist.

Unterfahrschutzanordnung (2) nach einem der vorherigen Anspriiche, wobei das ers-
te Unterfahrschutzbauteil (10) einteilig ausgebildet ist, wobei insbesondere das zwei-

te Unterfahrschutzbauteil (20) einteilig ausgebildet ist.

Unterfahrschutzanordnung (2) nach einem der vorherigen Anspriiche, wobei die Un-
terfahrschutzanordnung (2) ein weiteres erstes Unterfahrschutzbauteil umfasst, wobei

das zweite Unterfahrschutzbauteil (20) zwischen dem ersten Unterfahrschutzbauteil
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11.

12.

13.

14.

19

(10) und dem weiteren ersten Unterfahrschutzbauteil angeordnet ist.

Unterfahrschutzanordnung (2) nach einem der vorherigen Anspriiche, wobei das ers-
te und zweite Unterfahrschutzbauteil (10, 20) unterschiedliche Dicken und/oder Gii-

ten aufweisen.

Unterfahrschutzanordnung (2) nach einem der vorgenannten Anspriiche, wobei das
erste und zweite Unterfahrschutzbauteil (10, 20) aus einem Stahl mit einer Zugfestig-

keit von mindestens 750 MPa oder aus Aluminium ausgefiihrt sind.

Fahrzeugbatterieanordnung (1) umfassend eine Unterfahrschutzanordnung (2) nach

einem der vorherigen Anspriiche.

Fahrzeugbatterieanordnung (1) nach Anspruch 10, wobei die Fahrzeugbatterieanord-
nung (1) ein Batteriegehduse (3) umfasst, wobei mithilfe des Tragerbereichs (12) eine
Verbindung zwischen der Unterfahrschutzanordnung (2) und dem Batteriegehause
(3), insbesondere zwischen der Unterfahrschutzanordnung (2) und einem Batteriege-
hausetrager (4) des Batteriegehauses (3), ausgebildet ist, wobei die Verbindung zwi-
schen der Unterfahrschutzanordnung (2) und dem Batteriegehause (3) insbesondere
mithilfe eines Verbindungsmittels, bevorzugt einer Schraube (5) oder eines Bolzens

(6) mit Mutter, ausgebildet ist.

Fahrzeugbatterieanordnung (1) nach einem der Anspriiche 10 oder 11, wobei das
erste und das zweite Unterfahrschutzbauteil (10, 20) im Uberlappungsbereichs (30)
mithilfe des Verbindungsmittels oder eines weiteren Verbindungsmittels, insbesonde-

re einer weiteren Schraube oder eines weiteren Bolzens mit Mutter, verbunden sind.

Fahrzeugbatterieanordnung (1) nach einem der Anspriiche 10 bis 12, wobei sich der
Tragerbereich (12) in Richtung der Flachennormalen (200) der Haupterstreckungs-
ebene (100) vom flachigen ersten Bereich (11) bis zum Batteriegehause (3), insbe-

sondere bis zum Batteriegehdusetrager (4) des Batteriegehauses (3), erstrecki.

Fahrzeugbatterieanordnung (1) nach einem der Anspriiche 10 bis 13, wobei die Un-
terfahrschutzanordnung (2) mit einem Rahmen (7) des Batteriegehauses (3) verbun-

den ist, insbesondere verschraubt.
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15. Fahrzeugbatterieanordnung (1) nach einem der Anspriiche 10 bis 14, wobei die Un-
terfahrschutzanordnung (2) einen Bodenbereich (8) des Batteriegehduses (3) ab-
deckt.

16. Verfahren zur Herstellung einer Unterfahrschutzanordnung nach einem der Anspru-
che 1 bis 9, wobei das erste Unterfahrschutzbauteil (10) und das zweiten Unterfahr-
schutzbauteil (20) zumindest teilweise aneinander angrenzend angeordnet werden
und/oder derart angeordnet werden, dass sie einen Uberlappungsbereich (30) auf-

weisen.

17. Verfahren zur Herstellung einer Fahrzeugbatterieanordnung nach einem der Anspri-
che 10 bis 15, wobei die Unterfahrschutzanordnung (2) gemaf einem Verfahren zur

Herstellung einer Unterfahrschutzanordnung nach Anspruch 16 hergestellt wird.
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