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DESCRIZIONE

La »resente invenzione si riferisce ad un motore
a combustione interna a due tempi, che & destinato ad
impedire il trafilamento di una miscela aria-carbu-
rante ir. una camera di-combustione e di conseguenza
a migliorare un consumo di carburante e prestazioni
di depurazione del gas di scarico. In particolare, la
presente invenzione si riferisce ad un motore a com-
bustione interna a due tempi in gui una valveola di
control¢o e disposta in un passaggio di comunicazione
destinaio a mettere in comunicazione una camera di
combust ione con una porzione di camera adiacente alla
camera di combustione, in modo da controllare 1'aper-
tura/chiusura del passaggio di comunicazione, ed un
carburante 0 una miscela aria-carburante & iniettata
O caricata nella camera di combustione attraverso il
passaggio di comunicazione ed un gas fortemente com-
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presso € .iniettato o caricat§ nella porzione di came-
ra attraverso il passaggio di comunicazione, che &
destinatco ad alimentare in modo corretto il carburan-
te in un:ampio campo di velocita di rotazione ed in
un ampio campo di carichi, e quindi realizzare una
combusticne stabile ed ampliare il campo di applica-
zione di una potenza sviluppata dal motore. |

In un motore a combustione interna a due tempi
secondo la tecnica anteriore, il carburante alimenta-
to da un carburatore o simile & wmiscelato con aria di
aspiraziéne, e la miscela aria-carburante & aspirata
in una camera di manovella e quindi alimentata in una
camera di combustione attraverso luci di lavaggio. In
questo motore, poiché una fasatura di apertura di una
luce di scarico & impostata in modo da precedere una
fasatura di apertura delle luci di lavaggio {un bordo
superioce della luce di scarico & pid alto di bordi
superiori delle luci di lavaggio),. pud facilmente
verificarsi uno scaricc:della.miscela.aria~carburante
alimentata nella camera di combustione entro la luce
di scariéo, ossia un cosiddetto "trafilamento" della
miscela aria-carburante.

I1 fenomeno del trafilamento & soppresso median-

te un effetto di pulsazione dello scarico; tuttavia

& difficile sopprimere il trafilamento in tutto il
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campo di funzionamento. Come risultato, il trafila-
mento esercita effetti nocivi sul consumo di carbu-
rante e gulle prestazioni di depurazione del gas di
scarico.

Mothi a combustione interna a due tempi de-
stinati é risolvere tale inconveniente sono stati
descritti nei Brevetti giapponesi a disposizione del
pubblico nn. Hei 3-100.318 e Hei 5-302.521.

Nel motore a combustione interna a due tempi
descritto nel Brevetto giapponese a disposizione del
pubblicc n. Hei 3-100.318, una camera ad alta pres-
sione e éollegata ad una camera di manovella attra-
verso una valvola di intercettazione; la camera ad
alta pressione & collegata ad una camera di combu-
stione attraverso un passaggio di aria; ed una valvo-
la a solenoide & inserita ad una estremitd inferiore
del passaggio di aria ed una valvola di iniezione di
carburante per iniettare carburante. nella camera di
combustione & disposta ad una estremita superiore del
passagcio di aria.

Nel motore a combustione interna a due tempi
descritto nel Brevetto giapponese a disposizione del
pubblico n. Hei 5-302.521, una porzione di camera &
disposf:a in posizione adiacente ad un basamento e ad

un blocco cilindri; una valvola di controllo dell’a-
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spirazione & inserita tra una camera di manovella e
la porzicne di camera; una valvola di controllo di
lavaggio & inserita tra la porzione di camera ed una
camera di. combustione in un cilindro; ed & prevista
una valvola di iniezione di carburante per iniettare
carburant:e nella porzione di camera.

Il motore a combustione interna a due tempi
descritto nel brevetto giapponese a disposizione del
pubblico n. Hei 3-100.318 presenta un problema. Poi-
ché l’apertura di alimentazione di carburante & di-
sposta in una parete laterale del cilindro in una
posizione rivolta verso la camera di combustione e la
valvola di iniezione di carburante & disposta diret-
tamente perpendicolarmente all’apertura di alimenta-
zione di carburante, il getto di carburante urta
contro la parete del cilindro sul lato della luce di
scarico che & opposto all’apertura di alimentazione
di carbpfante e quindi il getto di carburante & sog-
getto ad aderire alla parete del cilindro.

Quando una fasatura di spruzzatura di carburante
é anticiﬁata allo scopo di impedire un’interferenza
tra lo stantuffo ed il getto di carburante, il getto
di carbarante tende ad essere trafilato nella luce di
gcaricc; quando 1’apertura di alimentazione di carbu-

rante € disposta in una condizione pid alta per ri-

JACGBACCT & PERAN] S.p.A.



N

&

tardare la fasatura di spruzzatura di carburante, 1la
valvola di iniezione di carburante & direttamente
esposta ad‘un gas di combustione a temperatura eleva-
ta, provocando un inconveniente dovuto al fatto che
la valvola di iniezione richiede una elevata resi-
stenza al calore.

Il motore a combustione interna a due tempi
descritto nel Brevetto giapponese a disposizione del
pubblico h. Hei 5-302.521 presenta un problema. Poi-
ché la miscela aria-carburante iniettata dalla valvo-
la di controllo di lavaggio & alimentata nella camera
di combustione attraverso tutte le luci di lavaggio,
non & possibile evitare il trafilamento della misce;a
aria-comdbustibile in corrispondenza della 1luce di
scarico.

Per risolvere i problemi dei motori secondo la
tecnica anteriore, la Richiedente della presente ha
propostc un motorela combustione interna a due tempi
in.particolare.nel Brevetto giapponese a disposizione
del pubblico n. Hei 8-269.366. In questo motore, come
illustrzto nelle figure 14 e 15, una porzione di
camera (120 collegata ad un dispositivo di iniezione
di carburante & disposta lateralmente ad una camera
di combustione 013. Una valvola di controllo & dispo-

sta in un passaggio di comunicazione 021 destinato a
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mettere in comunicazione la porzione di camera 020
con la camera di combustione 013, per controllare
1’apertura/chiusura del passaggio di comunicazione
021, in modo che il carburante sia iniettato o cari-
cato nella camera di combustione 013 attraverso il
passaggip di comunicazione 021 ed un gas fortemente
compresso sia iniettéto o0 caricato nella porzione di
camera 020 attraverso il passaggio di comunicazione
021.

Il passaggio di comunicazione 021, che & utiliz-
zato corngiuntamente per iniettare o caricare carbu-
rante ed un gas fortementé compresso, comprende un
passagg:o di comunicazione 02la sul lato della camera
di combustione 013 da una porzione di controllo della
valvola di controllo; e passaggi di comunicazione
021b est.endentisi obliquamente verso 1’alto e passag-
/9i di comunicazione 02l1c piegati perpendicolarmente
(:i passaggi di comunicazione 021b .ed estendentisi
obliquamente Qerso 1l’alto sul lato della porzione di
camera 020 dalla pbrzione di controllo della valvola
di controllo. Le estremitd dei passaggi di comunica-
zione 021c sono collegate alla porzione di camera 020
attraverso aperture 042. Pid in particolare, una
coppia di percorsi di passaggio di comunicazione

compost:i' dai passaggi di comunicazione 021d e 021c e
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dalle aperture 042 sono formati in modo da estendersi
all’indietro dalla porzione di controllo della valvo-
la di controllo e in modo da essere simmetrici sui
lati desgro e sinistro (vedere figura 14).

Il carburante iniettato da due dispositivi di
iniezione di carburante (non rappresentati) disposti
sui lati destro e sinistro della porzione di camera
020, passa attraverso i passaggi di comunicazione
destro e sinistro 021b aspirando un gas fortemente
compresso nella porzione di camera 020 attraverso i
passaggi di comunicazione 021¢, trasformandosi in una
miscela aria-carburante ricca. La miscela aria-carbu-
rante ric¢ca € quindi iniettata nella camera di combu-
stione 013 attraverso la porzione di controllo della
valvola di controllﬁ, il passaggio di comunicazione
021a, e l’apertura 022. Inoltre, il numero di riferi-
mento 044 indica un foro di montaggio per montare il
dispositivo di iniezione di carburante.

La'§alvoia di controllo & composta da una valvo-
la rotativa 032 avente un intaglio periferico 032a
con una profondita specifica. La valvola rotativa 032
apre il]ﬁassaggio di comunicazione 021 quando le luci
di lavaggio 015 e 041 sono chiuse per iniziare 1‘ali-
mentazicne di carburante dalla porzione di camera 020

nella cemera di combustione 013, e chiude il passag-
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gio di comunicazione 021 in un punto intermedio du-
rante la corsa di compressione per interrompere la
carica di un gas fortemente compresso dalla camera di
combusticne 013 nella porzione di camera 020. In
questo caso, prima della chiusura del passaggio di
comunicazione 021, 1’alimentazione di carburante
dalla porzione di camera 020 nella camera di combu-
stione 013 & sostituita dalla carica di un gas forte-
mente compresso dalla camera di combustione 013 nella
porzione di camera 020 sulla base di un equilibrio
tra le préssioni della porzione di camera 020 e della
camera <li combustione 013. Inoltre, il numero di
riferimento 03 indica un blocco cilindro; 016 indica
un passaggio di scarico; 017 indica una luce di sca-
rico; e 022 indica un’apertura di alimentazione di
miscela aria-carburante (apertura di alimentazione di
carburante) che funge da apertura di alimentazione di
gas fortemente compresso.

Nella tecnica proposta dalla Richiedente della
presente; che & configurata come precedentemente
descritto, poiché il lavaggio soltanto con aria &
eseguito all’inizio della fase di lavaggio, & possi-
bile impedire un fenomeno di trafilamento della mi-
scela aria-carburante in cui la miscela aria-carbu-

rante paésa attraverso la camera di combustiocne 013
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ed & scaricata in un passaggio di scarico 016. Inol-
tre, poiché il carﬁurante (miscela aria-carburante
ricca) alimentato nella camera di combustione 013 si
trasforme. in una miscela aria-carburante con un’op-
portuna concentrazione nella camera di combustione
013, & possibile ottenere una combustione vantaggio-
sa, e quindi ottenere un consumo di carburante di
alto livello e prestazioni elevate di depurazione dei
gas di sczarico.

La tecnica proposta dalla Richiedente della
presente mostra tuttavia un problema. Secondo gquesta
tecnica, il passaggio di comunicazione 021 & utiliz-
zato congiuntamenté per l‘iniezione o la carica di
carburarnte o di un gas fortemente compresso. Conse-
guentemente, il carburante & iniettato nel passaggio
di comur:icazione 021 (passaggi di comunicazione 021b)
€& trasportato da un gas fortemente compresso nella
porziong di camera 020, per essere convertito in una
miscela aria-carburante, e la miscela aria-carburante
cosi formata & inietta nella camera di combustione
013 come‘precedentemente descritto. Successivamente,
il flusso nel passaggio di comunicazione 021 & in-
vertitc. Ossia un gas forteﬁente compresso € caricato
nella porzione di camera 020 attraverso il passaggio

di commicazione. In questo caso, il carburante che
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rimane nél passaggio di comunicazione 021 & sospinto
in modo dﬁ ritornare nella porzione di camera 020 dal
flusso dél gas fortemente compresso quando € richie-
sta l’alimentazione di una grande quantitd di carbu-
rante, in particolare in condizioni di elevata velo-
citd di rotazione del motore o di elevato carico del
motore, c¢on il risultato che & difficile controllare
in modo épportuno un rapporto aria-carburante della
miscela aria-carburante spruzzata nella camera di
combustione 013.

Al éontrario,,quando la quantitd di carburante
alimentata si riduce ed il carburante da riportare
nella porzione di camera 020 & eliminato, il carbu-
rante che rimane nella porzione di camera 020 & tra-
scinato ed iniettato in una grande quantitd nella
camera di combustione 013, provocando una condizione
di ricchezza eccessiva di carburante, impedendo cosi
un funz}énamento stabile del motore.

Inoltre, poiché la profonditd dell’intaglio
periferico 032a della valvola rotativa 032 che costi-
tuisce 1; valvola di controllo & resa costante, una
gezione trasversale di passaggio quando il carburante
scorre nella camera di combustione 013 & uguale a
quella che si ha quando un gas fortemente compresso

scorre nella porzione di camera 020.
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La sezione trasversale del passaggio non pud
egsere e&cessivamente aumentata per mantenere una
polverizéazione desiderabile del carburante nella
camera di combustione 013 all’alimentazione del car-
burante. Come risultato, se la quantitid di carburante
alimentata € carente per una certa sezione trasversa-
le del passaggio, si adotta 1’accorgimento di aumen-
tare il prodotto tempo-area per il carburante alimen-
tato auméntando un angclo di rotazione di manovella
durante 1l gquale viene alimentato il carburante,
ossia auﬁentando un:tempo di alimentazione di carbu-
rante.

Al contrario, duando un gas fortemente compresso
& caricato dalla camera di combustione 013 nella
porzione ' di camera 020, 1l’angolo di rotazione di
manovella durante la carica del gas fortemente com-
presso non pud essere aumentato. Come risultato, in
partico}ére in un campo di elevate velocitd di rota-
zione, il prodotto tempo-area non pud essere aumenta-

to, per cui la quantita del gas fortemente compresso

caricata nella porzione di camera 020 diventa insuf-

ficiente. Cid produce un problema dovuto al fatto che
& difficile assicurare una quantitd 4i aria necessa-
ria per l’alimentazione del carburante (miscela aria-

carburan;e) nella camera di combustione 013 in un
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ampio campo di veloéité di rotazione.

La presente invenzione si riferisce ad un motore
a combustione interna a due tempi perfezionato in
grado di risolvere i problemi precedentemente de-
scritti.fSecondo l’invenzione descritta nella riven-
dicazioné 1, s8i realizza un motore a combustione in-
terna a cue tempi in cui una valvola di controllo &
disposta in un passaggio ai comunicazione destinato
a mettere in comunicazione una camera di combustione
éon una porzione di camera adiacente alla camera di
combustione, per controllare 1‘'apertura/chiusura del
passaggio di comunicazione, ed un carburante o una
miscela aria-carburante @ iniettata o caricata nella
camera di _combustione attraverso il passaggio di
comunicazione ed un gas fortemente compresso & iniet-
tato o caricato nella porzione di camera attraverso
il passaggio di comunicazione; caratterizzato dal
fatto che il passaggio di comunicazioné comprende un
primo paSsaggio di comunicazione ed un secondo pas-
saggio di comunicazione; il primo passaggio di comu-

nicazions comprende un passaggio di comunicazione

comune sul latoc camera di combustione dalla valvola

di controllo, ed un passaggio di comunicazione in

derivazione per caricare un gas fortemente compresso

sul lato porzione di camera dalla valvola di control-
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lo; il secondo passaggio di comunicazione comprende
il passaggio di comuﬁicazione comune sul lato camera
di combustione dalla valvola di controllec ed un pas-
saggio di comunicazione in derivazione per alimentare
una misc2la aria-carburante sul lato pérzione di
camera dalla val.vola di contr\ollo; la wvalvola d4di
controllo comprende una prima valvola di controllo ed
una seconda valvola di controllo; la prima valvola di
controllo @ azionata in modo da controllare 1’apertu-
ra/chius:ira del primo passaggio di comunicazione in
modo da éprire il primo passaggio di comunicazione
con una fasatura specifica dopo il completamento
della corsa di scarico e chiudere il primo passaggio
di comuriicazione in un punto intermedio durante 1la
corsa di compressione; la seconda valvola di control-
lo & azinnata in modo da cont.rollare 1’apertura/chiu-
sura del secondo passaggico di comunicazione in modo
da aprire il secondo passaggio di comunicazione quan-
do le luci di lavaggio sono chiuse e chiudere il
secondo passaggio di comunicazione sostanzialmente
nell'ist%mte in cui la prima valvola di controllo
apre il primo passaggio di comunicazione; e la prima
valvola dl controllo e la seconda valvola di control-
lo sone ;:ompoéte da valvole rotative disposte su un

corpo nctativo 1l’una parallelamente all’altra nel

r
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verso di rotazione del corpo rotativo.

Seccndo 1’invenzione descritta nella rivendica-
zione 1, avente la configurazione precedente, il pas-
saggio di comunicazione sul lato porzione di camera
dalla valvola di controllo si dirama nel passaggio di
comunicaéione per caricare un gas fortemente compres-
so e nel passaggio di comunicazione per alimentare
una miscela aria—cafburante, e ciascuno dei passaggi
di comunicazione derivati permette il passaggio at-
traverso di esso di un gas fortemehte compresso o di
una miscéla aria-carburante in un’unica direzione.
Come risultato, & possibile impedire che il carburan-
te che rimane nel passaggio di comunicazione per
alimentar= una miscela aria-carburante sia spinto in
modo da ritornare nella porzione di camera dal gas
fortementa compresso; per cul & possibile controllare
con certezza un rapporto aria-carburante della misce-
la aria-carburante sbruzzata nella camera di combu-
stione. Cid rende possibile stabilizzare la combu-
stione anche in una condizione di elevata velocitd di
rotazioné e carico elevato, e di conseguenza ampliare
il campo di applicazione della potenza sviluppata dal
motore. |

Poi¢lzé un rapporto aria-carburante della miscela

aria-carburante spruzzata nella camera di combustione
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pud esser: controllato con certezza senza la necessi-
td di aumentare il numero di aperture che sboccano
nel foro di cilindro come precedentemente descritto,
& possibile conservare i vantaggi in termini di faci-
lita di fabbricazione del motore a combustione inter-
na a due tempi e di una sua migliore affidabiliti.

Secondo 1l’invenzione descritta nella rivendica-
zione 2, in aggiunta alla configurazione dell’inven-
zione descritta nella rivendicazione 1, la miscela
aria-carburante pud essere iniettata dall’intera
larghezz; dell’apertura all’estremita del passaggio
di comunicazione comune soltanto all’inizio dell’i-
niezione della miscela aria-carburante nella camera
di combustione. Cid rende possibile equalizzare la
quantit2 di alimentazione della miscela aria-carbu-
rante in un periodo di un tempo di iniezione e di
conseguenza alimentare la miscela aria-carburante in
una quaptité corretta, ed anche diffondere il getto
della miscela aria-carburante in un’ampia regione
della cemera di combustione e di conseguenza ottenere
una combustione corretta.

Secondo 1’invenzione descritta nella rivendica-
zione 3, in aggiunta alla configurazione dell’inven-
zione deécritta nella rivendicazione 1 oppure 2, una

sezione trasversale di passaggio della porzione di




valvola rotativa che costituisce 1la prima valvola di
controllo & resa pid grande di una sezione trasversa-
le di passaggio della porzione di valvola rotativa
che costituisce la seconda valvola di controllo.
Conseguentemente, anche quando un angolo di rotazione
di manovella durante un periodo nel quale la prima
valvola di controllo apre il passaggio di comunica-
zione & pildl piccolo di un angolo di rotazione di
manovelle. durante un periodo nel quale la seconda
valvola di controllo apre il passaggio di comunica-
zione, un prodotto tempo-area di un gas fortemente
compresso caricato dalla camera di combustione nella
porzione di camera pud essere aumentato, in modo che
sia possibile caricare una quantitd sufficiente del
gas fortamente compresso nella porzione di camera.
Come risultato, & possibile assicurare una quantita
di aria necessaria.per l’alimentazione del carburante
(miscela aria-carburante)'nella camera di combustione
13 in un ampio campo di velocitd di rotazione. Cid &
efficace per ottenere una alimentazione corretta del
carburanté ed una spruzzatura desiderabile del carbu-
rante e di conseguenza ottenere una combustione cor-
retta.

Incltre, la porzione nella quale & prevista la

valvola di controllo & una porzione di parete del
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cilindro relativamente sottile che passa attraverso
il foro di cilindro; tuttavia, come precedentemente
descritté, poiché il prodotto tempo-area di un gas
fortemente compresso caricato dalla camera di combu-
stione nélla porzione di camera pud essere assicurato
senza l;Anecessité di allargare eccessivamente il
passaggiﬁ di comunicazione formato nella porzione
precedente, & possibile migliorare il grado di liber-
ta nel pcsizionamento di varie luci e componenti e di
conseguenza facilitare la fabbricazione del motore.

Secondo 1’invenzione descritta nella rivendica-

zione 4, in aggiunta alla configurazione dell’inven-

zione descritta in una qualsiasi delle rivendicazioni-

da 1 a 3, & possibile aumentare il grado di liberta
nel posizionamento, in particolare, del passaggio di
comunicazione in dérivazione per alimentare una mi-
scela aria-carburaﬁte.

L’iﬁvenzione € descritta con. riferimento aji
digegni énnessi, nei quali:

la figura 1 rappresenta una vista laterale in
sezione verticale di un motore a combustione interna
a due témpi del tipo ad accensiomne per scintilla
secondo una forma di attuazione (forma di attuazione
1) di una invenzione descritta nelle rivendicazioni

da 1 a 3, che mostra un bloceo cilindro ed una por-
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zione di.valvola di controllo in sezione trasvergale
lungo la linea I-I della figura 2;

la fiigura 2 rappresenta una vista in pianta di
un bloceo cilindro nella forma di attuazione illu-

strata nella figura 1;

la #igura 3 rappresenta una vista ingrandita di
una porzione essenziale nella figura 1;

la %igura 4 rappresenta una vista laterale in
sezione verticale lungo la_linea IV-IV della figura
3; |

la figura 5 rappresenta una vista in sezione
verticale lungo la linea V-V della figura 6, che
mostra una valvola rotativa nella forma di attuazione

illustrata nella figura 1;

la figura 6 rappresenta una vista in pianta
della valvola rotativa;

la figura 7 rappresenta una vista in sezione
lungo l& linea VII-VII della figura 5;

la figura 8 rappresenta una vista laterale in
sezione ﬁerticale, simile alla figura 3, che mostra
una por:ione essenziale di un motore a combustione

interna a due tempi del tipo ad accensione per scin-

tilla secondo una forma di attuazione (forma di at-

tuazione '2) di una invenzione descritta nella riven-

dicazione 4;
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la figura 9 rappresenta una vista che mostra una
condizione di funzionamento del motore a combustione
interna a due tempi del tipo ad accensione per scin-
tilla secondo la forma di attuazione illustrata nella
figura 1;

la figura 10 rappresenta una vista che mostra
un'altra_condizione di funzionamento del motore a
combustiﬁne interna a due tempi del tipo ad accensio-
ne per scintilla secondo la forma di attuazione illu-
strata nélla figura 1;

la figura 11 rappresenta una vista che mostra
una ulteriore condizione di funzionamento del motore
a combustione interna a due tempi del tipo ad accen-
sione per scintilla secondo la forma di attuazione
illustrzta nella figura 1;

la figura 12 rappresenta una vista che mostra
una ulteriore condizione di funzionamento del motore
a combusﬁione interna a due tempi del tipo ad accen-
sione ﬁe? sciﬁtilla secondo la forma di attuazione
illustrata nella figura 1;

la figura 13 rappresenta una vista che mostra
una ulteriore condizione di funzionamento del motore
a combustione interna a due tempi del tipo ad accen-
sione par scintilla secondo la forma di attuazione

illustrata nella figura 1;
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la figura 14 rappresenta una vista, simile alla
figura 2, che mostra un motore a combustione interna
secondo la tecnica anteriore; e

la figura 15 rappresenta una vista, simile alla
figura 3; che mostra il motore a combustione interna
secondo la tecnica anteriore.

Nel‘seguito, una prima forma di attuazione (for-
ma di attuazione 1) di una invenzione descritta nelle
rivendicazioni da 1 a 3, sari inizialmente descritta
con riferimento alle figure da 1 a 7, ed alle figure
da 9 a 13.

La figura 1 rappresenta una vista laterale in
sezione verticale di un motore a combustione interna
a due tempi del tipo ad accensione per scintilla
secondo questa forma di attuazione, che mostra un
blocco cilindro ed una porzione di valvola di con-
trollo in sezione trasversale lungo la linea I-I
della fiéura 2; la figura 2 rappresenta una vista in
pianta di un blocco cilindro; la figura 3 rappresenta
una vista ingrandita di una porzione essenziale nella
figura 1; la figura 4 rappresenta una yista laterale
in sezione verticale lungo la linea IV-IV della figu-
ra 3; la figura 5 rappresenta una vista in sezione
verticalé lungo la linea V-V della figura 6, che

mostra nuna valvola rotativa; la figura 6 rappresenta
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una vista in pianta della valvola rotativa; la figura
7 rappresenta una vista in sezione lungo la linea
VII-VII della figura 5; le figure da 9 a 12 rappre-
sentano viste che mostrano rispettive corse del moto-
re a combustione interna a due tempi del tipo ad ac-
censione per scintilla secondo questa forma di attua-
zione; e la figura 13 rappresenta un diagramma che
illustra un ciclo di funzionamento del motore a com-
bustione interna a due tempi del tipo ad accensione
per scinitilla secondo questa forma di attuazione,

Con riferimento a queste fiqure, un motore a
cémbustione interna a due tempi del tipo ad accensio-
ne per scintilla 1 & montato su una motocicletta (non
rappresentata) . In questo motore 1, un blocco cilin-
dro 3 ed una testata 4 sono sovrapposti in sequenza
sul basamento 2 ed integrati 1l’uno con 1l’altra.

Uno stantuffo 6 & inserito in modo scorrevole
verticaluwente in un foro di cilindro 5 formato nel
blocco cilindro 3. Lo stantuffo 6 & collegato ad un
albero a gomiti 8 per mezzo di una biella 7, in modo
che l’albero a gomiti 8 sia fatto ruotare dal movi-
mento verticale dello stantuffo 6,

Un passaggio di aspirazione 10 estendentesi in
avanti de un lato posteriore di una scocca del veico-

lo & coliegato ad un passaggio di aspirazione 10 nel
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basamento 2. Una valvola del gas (non rappresentata)
ed una vﬁlvola a lamella 12 sono inserite in serie
nel passaggio di aspirazione 10. La valvola del gas
é collegata ad una manopola del gas (non rappresenta-
ta) attrﬁverso un mezzo di collegamento in modo che
un grado di apertura della valvola del gas sia aumen-
tato quando la manopola del gas & ruotata in un primo
verso. ‘

Il basamento 2 ed il blocco cilindro 3 sono
provvisti complessivamente di cinque passaggi di
lavaggio ed alimentazione di aria: quattro passaggi
{due passaggi d15poéti su ciascuno dei lati destro e
sinistro) di lavaggio ed alimentazione di aria 14
(non rappresentati) per mettere in comunicazione una
porzione superiore del foro di cilindro 5 con il
basamento 9; ed un passaggio di lavaggio ed alimenta-
zione di aria 40 sul lato posteriore (che sari de-
scrittq in seguito) che si apre sotto una luce di
alimentaéione di miscela aria-carburante (luce di.
alimentaﬁione di carburante) 22 che funge da luce di
aspirazione di gas fortemente compresso. Le estremita
di questi passaggi di lavaggio sul lato del foro di
cilindro‘S formano aperture 15 e 41 che sboccano nel
foro di éilindro 5, rispettivamente. Il passaggio di

lavaggio. ed alimentazione di aria 40 é direttamente
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collegato al passaggio di aspirazione 10 nel basamen-
to 2 sul lato di valle della valvola a lamella 12.

Una luce di scarico 17 di un passaggio di scari-
co 16 sul lato del foro di cilindro 5 si estende piu
in alto .delle luci 15 e 41 di questi passaggi di
lavaggio!e di alimentazione di aria, ed & disposta in
una posizione opposta alla luce di alimentazione di
miscela aria-carburante (luce di alimentazione di
carburanze) 22 (che sara descritta in seguito). Il
numero di riferimento 18 indica una valvola di con-
trollo dello scarico, disposta vicino ad un bordo
superiore della luce di scarico 17 del passaggio di
scarico 16, per variare una sezione trasversale di
scarico ed una fasatura di scarico,

Uné. camera di combustione 13 realizzata in una
forma approssimativamente semi-sferica, che & dispo-
sta sopra il foro di cilindro 5, & spostata verso la
luce d; Scarico 17. Una candela di  accensione 19 &
disposta: nella camera di combustione 13.

Una.po:zione di camera 20 & affiancata al blocco
cilindro 3, disposta in posizione laterale rispetto
alla caﬁera di combustione 13, in modo da essere
spostata verso il lato posteriore della scocca. Un

foro di contenimento di valvola 23 & disposto in

posizione intermedia su un passaggio di comunicazione




21 destiﬁato a mettere in comunicazione la porzione
di cameré 20 con la camera di combustione 13 (porzio-
ne superiore del foro di cilindro 5), ed una valvola
rotativaf(valvola di controlle) 32 & inserita in modo
girevole nel foro di contenimento di valvola 23. La
valvola rotativa 32 & fatta ruotare alla stessa velo-
cita di rotazione nel verso opposto al verso di rota-
zione dell’alberc a gomiti 8 (orario nella figura 1)
mediante un meccanismo di trasmissione (non rappre-
sentato)i

Un Qas fortemente compresso scorre dalla camera
di combustione 13 nella porzione di camera 20 attra-
verso il.passaggio di comunicazione 21, ed una misce-
la aria-carburante o un gas fortemente compresso
scorre calla porzione di camera 20 nella camera di
combustione attraverso il passaggio di comunicazione
21. L’apertura o la chiusura del passaggio di comuni-
cazione 21 per permettere lo scorrimento attraverso
tale passaggio del gas fortemente compresso o della
miscela éria—carburante, € controllata con una fasa-
tura specifica dalla valvola rotativa 32,

La luce di alimentazione di miscela aria-carbu-
rante (1ﬁce di alimentazione di carburante) 22 che
funge da. luce di aspirazione di gas fortemente com-

presso, che mette in comunicazione il passaggio di
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comunicazione 21 con la camera di combustione 13, ha
una 1ungﬁezza verticale maggiore per facilitare 1‘’a-
spirazio;_lrte di una quantitd sufficiente di un gas
fortemen&e compresso nella porzione di camera 20 e
per migliorare la polverizzazione del carburante.
Ossia, la sezione trasversale della luce 22 & molto
maggiore di quella della porzione intermedia del
passaggio di comunicazione 21 ed & fortemente estesga
verso la camera di combustione 13 (vedere figure 1 e
3).

In Jquesta forma di attuazione, come illustrato
nelle figure 2 e 3, il passaggio di comunicazione 21
comprend:= un passaggio di comunicazione 21a sul lato
della camera di combustione 13 dalla porzione di
controllo della valvola rotativa 32, e passaggi di
comunicazione 21b estendentisi obliquamente verso
lalto e, passaggi di comunicazione 21c¢ ciascuno dei
quali & piega;o ad angolo retto da una porzione in-
termedia. del passaggio di comunicazione 21b e si
estende:obliquamente verso l’alto sul lato della
porzione’ di camera 20. Le estremiti dei passaggi di
comuniceazione 2lc sono collegate alla porzione di
camera zp attraverso luci 42,

Piﬂ:in particolare, una coppia di percorsi di

passaggio di comunicazione composti da questi passag-
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gi di corunicazione 21b, passaggi di comunicazione
21c ed aﬁerture 42 sul lato della porzione di camera
20 s1 di?amano all’indietro dalla porzione di con-
trollo della valvola rotativa 32 in modo da essere
simmetrici nella direzione verticale come illustrato
nella ficura 2. Un’estremitd posteriore del passaggio
di comunicazione 21b del percorso di comunicazione
superiore (passaggio di comunicazione di alimentazio-
ne di miscela aria-carburante in derivazione) & col-
legata ad un foro d4i montaggio di un dispositivo di
iniezionsz di carburante (non rappresentato) . Inoltre,
un’estremitd posteriore del passaggio di comunicazio-
ne 21b el percorso di passaggio di comunicazione
inferiore (passaggio di comunicazione di carica for-
temente compressa in derivazione) & bloccata da un
tappo cieco 45,

Le estremita dei passaggi di comunicazione 21b
dei perpérsi di passaggio di comunicazione superiore
ed inferiore contengono spazi 46a (porzioni terminali
di due féri di lavorazione 46) formati sotto la val-
vola rotativa 32. Come illustrato nella figura 4, gli
spazi 46éa sboccano indipendentemente verso il foro di
contenirmento 23 per contenere la valvola rotativa 32.
Gli spaz; 46a sono messi in comunicazione con 1’aper-

tura 22 rivolta verso la camera di combustione 13
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attraversio uno di due tipi di intagli periferici 43a
e 43b (ches saranno descritti in seguito) della valvo-
la rotativa 32. Nella figura 4, il numero di riferi-
mento 47 indica un passaggio di alimentazione di olio
per alimentare oliola porzioni di supporto alle due
estremitii della valvola rotativa 32.

Una struttura della valvola rotativa 32 & rap-
presental.a nelle figure da 5 a 7.

Due tipi di intagli periferici 43a e 43b, cia-
scuno dei quali ha una larghezza ed una lunghezza
specificﬁe, sono formati in una porzione periferica
esterna di un corpo rotativo (corpo principale della
valvola rotativa) 43 della valvola rotativa 32. Que-
sti intagli periferici 43a e 43b hanno profondita
differenéi. L’intaglio profondo 43a e 1’intaglio poco
profondo. 43b sono formati 1l’uno parallelamente al-
1’altro nella direzione assiale in modo che 1'inta-
glio profondo 43a sia posizionato all’indietro nel
verso di:rotazione della valvola rotativa 32, e 1’in-
taglio poco profondo 43b sia posizionato in avanti
nel verso di rotazione della valvola rotativa 32.

Una porzione di valvola rotativa della valvola
rotativa 32, formata dall’intaglio profondo 43a, co-
stituisc? una prima valvola di controllo (valvola di

controllo del carico di gas fortemente compressoc)
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32a; ed una porzione di valvola rotativa della valvo-
la rotativa 32, formata dall’intaglio poco profondo
43b, cosﬁituisce una seconda valvola di controllo
(valvola:di controllo di iniezione di miscela aria-
carburanée) 32b.

Entrambi gli intagli 43a e 43b sono realizzati
in modo cla essere sovrapposti per una distanza limi-
tata nella direzione periferica del corpo rotativo
43. Inol:tre, una porzione (lato anteriore nel verso
di rotazione), avente una larghezza periferica speci-
fica "a", dell’intaglio poco profondo 43b si estende
nella direzione assiale su una larghezza assiale "b"
dell’intaglio profondo 43a.

La }arghezza specifica "a" & talmente corta da
permettere che la porzione intagliata avente la lar-
ghezza sbecifica "a" sia separata .dal passaggio di
comunicazione 21b che costituisce una parte di un
primo pgésaggio di comunicazione attraverso il quale
passa ungas fortemente compresso (che sara descritto
in seguito) finché la valvola rotativa 32 non & ruo-
tata ed un bordo anteriore dell’intaglio poco profon-
do 43b nbn raggiunge il passaggio di comunicazione
21a.

Poiéhé gli intagii 43a e 43b hanno profondita

differenti come precedentemente descritto, una sezio-
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ne trasversale di passaggio della prima valvola di
controllc 32a & maggiore di quella della seconda val-
vola di éontrollo 32b. )

Una:punta della seconda valvola di controllo 32b
nel versc di rotazione non ha una porzione a gradino
per favofire una spruzzatura uniforme di una miscela
aria—carﬁurante (vedere figura 7).

In questa forma'di attuazione, poiché il passag-
gio di ccmunicazione 21 e la valvola rotativa 32 sono
configurati come precedentemente descritto, come
illustrat.o nella figura 2, il carburante iniettato
dal dispositivo di iniezione di carburante (non rap-
presentato) & iniettato nel passaggio di comunicazio-
ne 21b cel percorso di passaggio di comunicazione
superiore, Il carburante scorre nel passaggio di
comunica:zione 21b mentre & trascinato da un gas for-
temente compresso che scorre dalla porzione di camera
20 nel_ bassaggio di comunicazione 21b attraverso
l’apertura 42 ed il passaggio di comunicazione 21c,
per essere convertito in una miscela aria-carburante
ricca. La miscela aria-carburante ricca & quindi
alimentata nella camera di combustione 13 attraverso
la porzione di controllo della seconda valvola di
controlls 32b, il passaggio di comunicazione 21a, e

1’apertura 22.
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Inoltre, un gas fortemente compresso e aspirato
dall’apertura 22, ed & alimentato nella porzione di
camera 26 attraverso 1l passaggio di comunicazione
2la, la porzione di . controllo della prima valvola di
controllo 32a, ed il passaggio di comunicazione 21b,
il passaggio di comunicazioné.21c e 1l’apertura 42 nel
percorso di passaggio di comunicazione inferiore
nella figura 2.

I1 éassaggio di comunicazione 21a, ed il passag-
gio di cdmunicazione 21b ed il passaggio di comunica-
zione 215 che costituiscono una parte del percorso di
passaggio di comunicazione inferiore (passaggio di
comunicazione di carica di gas fortemente compresso
in derivazione) neila figura 2, che sono utilizzati
per convogliare un gas fortemente compresso nella
porzione: di camera 20, costituiscono un primo passag-
gio di comunicazione. Inoltre, il passaggio di comu-
nicaziqné 2lc ed il passaggio di comunicazione 21b
che costituiscono una parte del percorso di passaggio
di comur:icazione superiore (passaggio di comunicazio-
ne di alimentazione di miscela aria-carburante in
derivazione) ed il passaggio di comunicazione 21a,
che sons destinati a convogliare una miscela aria-
carburaate ricca o un gas fortemente compresso nella

camera di combustione 13, costituiscono un secondo




passaggié di comunicazione,

Di eonseguenza, c¢iascuno di questi due passaggi
di comuﬁicazione che utilizzano congiuntamente il
passaggio di comunicazione 2la sul lato della camera
di combusitione 13 dalla valvola rotativa (valvola di
controllon) 32, & specializzato per permettere che un
gas fortemente compresso o una miscela aria-carburan-
te ricca scorra attraverso tale passaggio in un’‘unica
direzionz.

Sucéessivamente sara descritta 1’apertura/chiu-
sura della prima e della seconda valvola di controllo
32a e 32D, ossia la fasatura di apertura/chiusura del
primo e del secondo passaggio di comunicazione.

Cor. riferimento alla figura 13, quando le luci
di lavaggio 15 e 41 sono chiuse, la seconda valvola
di contréllo 32b apre il secondo passaggio di comuni-
cazione (il passaggio di comunicazione 21c ed il pas-
saggio ﬁi comunicaéione 21b nel percorso di passaggio
di comunicazione superiore ed il passaggio di comuni-
cazione ?1a nella figura 2), in modo da alimentare ed
iniettaré una miscela aria-carburante dalla porzione
di camera 20 nella camera di combustione 13; e con
una fasétura specifica dopo il completamento della
corsa di scarico, il secondo passaggio di comunica-

zione € chiuso, in modo da interrompere 1’alimenta-
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zione e l’inie;ione‘precedente della miscela aria-
carburante.

Immédiatamenteprimadell'interruzionedell’ali—
mentaziore e dell’iniezione di una miscela aria-car-
burante nella camera di combustione 13 attraverso la
seconda valvola di controlle 32b dopo il completamen-
to della corsa di scarico mediante chiusura della
luce di scarico 17, la prima valvola di controllo 32a
apre il primo passaggio di comunicazione (i1 passag-
gio di ccmunicazione 2l1a, ed il passaggio di comuni-
cazione z1b ed il passaggio di comunicazione 21c nel
percorso di passaggio di comunicazione inferiore
nella ficura 2), in modo da alimentare e caricare un
gas fortemente compresso dalla camera di combustione
13 nella porzione di camera 20; e con una fasatura
specifica in un punto intermedio della corsa di com-
pressione, 1l primo passaggio di comunicazione &
chiuso, in modo da interrompere l’alimentazione e la
carica del gas fortémente compresso,

Nella presente, come & evidente dalla figura 13,
un perioco di tempo durante il quale il primo passag-
gio di comunicazione & aperto per caricare un gas
fortement:e compresso dalla camera di combustione 13
nella porzione di camera 20 & breve, e durante tale

periodo di tempo, l’angolo di rotazione di manovella
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€ limitato; wmentre un periodo di tempo durante il
quale il secondo passaggio di comunicazione & aperto
per aliméntare una miscela aria-carburante dalla
porzione di camera 20 nella camera di combustione 13
& lungo, e GQurante ﬁale periodo di tempo 1’angolo di
rotazione di manovella & maggiore.

| TUttavia,comeguecedentementedescritto,poiché
la seziore trasversale di passaggio della prima val-
vola di controllo 32a & maggiore di quella della
seconda valvola di controllo 32b, la quantita del gas
fortement.e compresso che passa nel primo passaggio di
comunica:ione nella condizione in cui il primo pas-
saggio di comunicazione & aperto attraverso la prima
valvola di controllo 32a & fatta corrispondere alla
quantitd della miscela aria-carburante che passa nel
secondo passaggio di comunicazione nella condizione
in cui il secondo passaggio di comunicazione & aperto
attraver%o la seconda valvola di controllo 32b. Con
riferimeﬁto ad un prodotto tempo-area equivalente ad
una portéta in volume, il prodotto tempo-area della
miscela aria-carburante alimentata nella camera dai
combustione 13 pud essere sostanzialmente equilibrato
rispettofal prodotto tempo-area del gas fortemente
compresso caricato nella porzione di camera 20. Come

risultato, & possibile assgicurare una quantitd di
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aria necessaria per l’alimentazione del carburante
(miscela aria-carburante) nella camera di combustione
13 in un ampio campo di velocitd di rotazione..Cid &
efficace per ottenere una alimentazione corretta di
carburant.e ed una spruzzatura desiderabile del carbu-
rante e quindi ottenere una combustione desiderabile.

Inoitre, come precedentemente descritto, la
porzione di punta (nel verso di rotazione) dell’inta-
glio 43b della porzione di valvola rotativa che co-
stituisce la seconda valvola di controllo 32b non ha
una porz: one a gradino, ossia & convergente; tutta-
via, poiché la porzione di punta avente la larghezza
periferica SPecificé "a" gi estende nella dire;ione
assiale sulla larghézza assiale "b" dell’intaglioc 43a
della porzione di valvola rotativa che costituisce la
prima vaivola di controllo 32a, la miscela aria-car-
burante pud essere iniettata dall’intera larghezza
dell’apextura 22 all’estremita del passaggio di comu-
nicazione comune 2la soltanto all’inizio dell’injie-
zione della miscela aria-carburante nella camera di
combustisne 13, assicurando cosi una quantita di
iniezione sufficiente della miscela aria-carburante.
Cid rendé possibile equalizzare sostanzialmente 1la

quantita di alimentazione della miscela aria-carbu-

rante durante un periodo di un tempo di inijiezione e
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di consequenza alimentare la miscela aria-carburante
in una quantit& corretta, ed inoltre diffondere il
getto della miscela aria-carburante in un’ampia re-
gione deila camera di combustione 13 e quindi ottene-
re una combustione corretta.

Il wotore a combustione interna a due tempi del
tipo ad accensione per scintilla 1, rappresentato
nelle figure, avente la configurazione precedente,
funziona. come segue.

Quaﬁdo l’albero a gomiti 8 & fatto ruotare in
verso anﬁiorario nella figura 1 da un motorino d’'av-
viamentc (non rappresentato), come illustrato nella
figura »3, la luce di scarico 17 & bloccata dallo
stantuffo 6 in un punto a 90° prima di un punto morto
superiore ("top dead center" - TDC) (corsa di com-
pressioﬂe).

Quindi, in un punto a circa 75° prima del punto
morto sp%erio;e (TDC) , la seconda valvola di control-
lo 32p‘ghiude il secondo passaggio di comunicazione

(il paééégéio di cémunicazione 21c ed il passaggio di
‘C6municézi6ne 21b nel percorso di passaggio di comu-
‘nicazioqé superiore ed il passaggio di comunicazione
21;uhell§ figura 2x;in modo da interrompere 1’alimen-
tézione_e l'inieziépe di una miscela aria-carburante

dalla porzione di 'camera 20 nella camera di combu-
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stione 13.

Inoitre, immediatamente prima della condizione
precedeni:e, la prima valvola di controllo 32a apre il
primo passaggio di‘ comunicazione (il passaggio di
comunicazione 2la, ed il passaggio di comunicazione
21b ed il passaggio di comunicazione 21c nel percorso
di passaggio di comunicazione inferiore nella figura
2) in modo da alimentare e caricare un gas fortemente
compressé dalla camera di combustione 13 nella por-
zione di' camera 20. Inoltre, l’apertura 22 & chiusa
dallo stantuffo 6 con una fasatura specifica in un
punto intermedio durante la corsa di compressione, e
sostanzialmente nello stesso istante il primo passag-
gio di comunicazione & chiuso dalla prima valvela di
controllo 32a in medo da interrompere 1’alimentazione
e la carica del gas fortemente compresso nella por-
zione di- camera 20.

L’}hternp della camera di combustione 13 & ulte-
riorment.e compresso, ed in un punto prima del punto
morto superiore (TDC), la candela di accensione 19 &
alimentaEa. Inoltre, la camera di manovella 9 & e-
spansa ;n continuo dal movimento verso l’alto dello
stantuf£o 6, proseguendo cosi il funzionamento in
aspirazione (figura 9).

Dopo che lo stantuffo 6 ha raggiunto il punto



morto superiore (TDC), la miscela aria-carburante
nella camera di combustione 13 & bruciata e 1’interno
della camara di combustione 13 si espande. Quindi la
camera di manovella 9 & compressa dal movimento verso
il bassojdello stantuffo 6, comprimendc 1l’'aria nella
camera di manovella 9 (figura 10).

In un punto a 90° dopo il punto morto superiore
{(TDC) (ch2 varia in funzione della posizione vertica-
le della:valvola di controllo di scarico 18), la luce
di scarico 17 & aperta scaricando un gas di combu-
stione dal passaggio di scarico 16.

Inoltre, in un punto a circa 122° dopo il punto
morto superiore (TDC), le luci di lavaggio 15 e 41
sono aperte dal movimento verso il basso dello stan-
tuffo 6. Come risultato, l‘aria (non contenente car-
burante) compressa nella camera di manovella 9 scorre
dalle lu;i di lavaggio 15 e 41 nella camera di combu-
stione }? attraversé,i passaggi di lavaggio ed ali-
mentazione di aria spingendo il gas combusto contenu-
to nella camera di combustione 13 verso la luce di
scarico »7. Cosl si esegue il lavaggio soltanto con
aria. Neilo stesso tempo, il carburante & iniettato
dal dispositivo di iniezione di carburante (non rap-
presenta&o) nel passaggio di comunicazione 21b (figu-

ra 11).
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Quiﬁdi, in un punto a circa 58° dopo un punto
morto inferiore ("bottom dead center" - BDC), le luci
di lavaggio 15 e 41 sono bloccate dal movimento verso
l’alto dello stantuffo 6, ed i1 lavaggio dovuto al-
1’ingresso dell’aria dalle luci di lavaggio 15 e 41
si interfompe. Sostanzialmente da questo punto, la
seconda wvalvola dilcontrollo 32b apre il secondo
passaggio di comunicazione, e la miscela aria-carbu-
rante & iniettata dalla luce 22 nella camera di com-
bustione 13 per allontanare il gas combusto restante.
Nello stesso tempo l’aria & aspirata nella camera di
manovella 9 dal passaggio di aspirazione 10 attraver-
80 la valvola a lamella 12 dall’espansione del volume
interno Jella camera di manovella 9 a causa del movi-
mento verso 1‘alto dello stantuffo 6. Inoltre, duran-
te il lavaggio del gas combusto residuo, si verifica
uno scarso trafilamento della miscela aria-carburante

(figura_;2).

Il motore a combustione interna a due tempi del
tipo ad accensione per scintilla secondo questa forma
di attuzzione, che & configurato come precedentemente
descritito, ha i seguenti effetti.

Nelimotore a combustione interna a due tempi del
tipo ad accensione per scintilla 1, poiché si esegue

il lavaggio soltanto con aria all’inizio della fase
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di lavaggio, & possibile impedire un fenotmeno di tra-
filament@ in cui uﬁa miscela aria-carburante passa
attraverso 1’interﬁordella camera di combustione 13
ed & scaricata nel ﬁassaggio di scarico 16, e di con-
seguenza:migliorarefun consumo di carburante ed impe-
. |

dire 1’ inquinamento: atmosferico dovuto a gas incombu-
sti. /

Poi@hé una miscela aria-carburante prodotta per
miscelazione di arié caricata nella porzione di came-
ra 20 c&n carburante iniettato dal dispositivo di
inieziona di carburante nel secondo passaggio di
comunicazione (passaggio di comunicazione 21b e pas-
saggio di comunicazione 2la) & ricca, e la miscela
aria-carburante ricca scorre nella camera di combu ~
stione 13 che & stata sufficientemente lavata con
aria (non contenente carburante) che & passata attra-
verso i passaggi di lavaggio ed alimentazione di
aria, 1§Zmiscela a?ia-carburante ricca diventa una
miscela aria-carburante con un’opportuna concentra-
zione nella camera di combustione 13. La miscela
aria-carburante cosi regolata nella camera di combu-
stione 13 permette una combustione corretta, fornendo
cosi un consumo di carburante di alto livello ed
elevate prestazioni‘di depurazione dei gas di scari-

Cco.
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La porzione in cui & disposta la valvola rotati-
va {valvola di controllo) 32 & una porzione di parete
del ciliﬁdro relativamente sottile che passa per il
foro di; cilindro 5; tuttavia, in accordo con la
struttura secondo guesta forma di attuazione, & pos-
sibile controllarelcon certezza un rapporto aria-
carburante di una miscela aria-carburante spruzzata
nella camera di combustione 13 senza la necessitd di
aumentare il numero di aperture che sono previste
nella porzione precedente in modo da essere rivolte
verso il foro di cilindro 5. Inoltre, poiché il pro-
dotto tempo-area di un gas fortemente compresso cari-
cato dalla camera di. combustione 13 nella porzione di
camera 20 pud essere assicurato senza la necessita di
allargare eccessivamente il passaggio di comunicazio-
ne 21 come precedentemente descritto, & possibile
conservare i vantaggi in termini di facilitd di fab-
bricazipﬁe del motore a combustione interna a due
tempi 1 e di migliofe affidabilita, ed aumentare il
grado di?liberta nel posizionamento di varie aperture
e componenti.

Inoltre, in questa forma di attuazione, il pas-
saggio di comunicazione sul lato della porzione di

camera 20 dalla valvola rotativa 32 si dirama nel

passaggic di comunicazione (il passaggio di comunica-
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zione ZIB ed il passaggio di comunicazione 21c¢ sul
lato inferiore nella figura 2) per caricare un gas
fortemenée compresso e nel passaggio di comunicazione
(i1 pass#ggio di comunicazione 21b ed il passaggio di
comunicazione 21c sul lato superiore nella figura 2)
per alimgntare una miscela aria-carburante, e ciascu-
no dei passaggi di comunicazione in derivazione per-
mette il;passaggio attraverso di esso di un gas for-
temente éompresso o‘di una miscela aria-carburante in
un’unica direzione. Come risultato, & possibile impe-
dire che. il carburante che rimane nel passaggio di
comunicazione per alimentare una miscela aria-carbu-
rante sia spinto in modo da ritornare nella porzione
di camera 20 dal gas fortemente compresso, per cui &
possibile controllare con certezza il rapporto aria-
carburarte della miscela aria-carburante spruzzata
nella czmera di combustione 13. Cid rende possibile
stabilizzare la combustione anche in una condizione
di rotaxione veloce e carico elevato, e quindi am-
pliare ii campo di applicazione della potenza svilup-
pata dal motore.

Nel:seguito, una forma di attuazione (forma di
attuaziohe 2} di una invenzione descritta nella ri-
vendicazione 4, sara descritta con riferimento alla

figura .
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La figura 8 réppresenta una vista laterale in
gsezione verticale, simile alla figura 3, che mostra
una porzione essenziale di un motore a combustione
interna a due tempi del tipo adlaccensione per scin-
tilla secondo questa forma di attuazione.

Con riferimento alla figura 8, un passaggio di
comunicaéione comuﬁe 2la & disposto su un lato della
camera di combustione 13 da una valvola rotativa
(valvola;di controllo) 32. Un passaggio di comunica-
zione in derivazione 21d per caricare un gas forte-
mente coﬁpresso ed. un passaggio di comunicazione in
derivaz:one per alimentare una miscela aria-carburan-
te {(equivalenti al%passaggio di comunicazione 21b ed
al passaggio di comunicazione 21¢ sul lato superiore
della figura 2 nella forma di attuazione 1) sono di-
sposti su un lato della porzione di camera 20 dalla
valvola di controllfo 32. Nella presente, il passaggio
di comquicazipne in derivazione 21d- per caricare un

gas fortemente compresso ed il passaggio di comunica-
zione irfderivazioﬁe per alimentare una miscela aria-
carburante sono situati in posizioni superiore ed
inferioxe con la valvola di controllo 32 disposta tra
ioro. Pil in particolare, in questa forma di attua-

zione, 11 primo passaggio di comunicazione in deriva-

zione 2id per caricare un gas fortemente compresso &
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situato nella posizione superiore su un lato della
testata superiore 4.

Tre due tipi ai intagli periferici 43a e 43b, di
profondita differente, formati in una porzione peri-
ferica esterna di un corpo rotativo (corpo principale
della wvalvola rotétiva) 43 del corpo rotativo 42,
l'intaglio profondo 43a € spostato sul lato anteriore
nel verso di rotazione della valvola rotativa 32 af-
finché le fasature di carica di un gas fortemente
compresi3so attraverso una prima valvola di controllo
32a e di interruzione dell’alimentazione del gas for-
temente compresso siano uguali a quelle nella forma
di attuazione 1. Lé posizione in cui 1’intaglio pro-
fondo 43a & formato & determinata geometricamente.

Altre caratteristiche di questa forma di attua-
zione sono uguali a gquelle della forma di attuazione
1, e percid la loro spiegazione dettagliata & omessa.

Pqiché questa forma di attuazione & configurata
come précedentemente descritto, il grado di liberta
nel posizionamento del passaggio di comunicazione in
derivazione per alimentare una miscela aria-carburan-
te € particolarmente aumentato. Ad esempio, & facile
disporré il passaggio di comunicazione 21b, il pas-
saggio di comunicazione 21c ed una apertura 42 so-

stanzialmente vicino al centro della porzione di

- 44 -




camera 20. Come risultato, un dispositivo di iniezio-
ne di cerburante pud essere disposto sostanzialmente
al centro in modo da iniettare carburante nella dire-
zione soétanzialmente perpendicolare alla direzione
assiale della valvola rotativa 32. Cid rende possibi;
le ridurre la larghezza del veicolo nella direzione
laterale (direzione verticale nella figura 2), e
quindi miniaturizzére il motore a combustione interna
a due fempi del tipo ad accensione per scintilla
secondo questa forma di attuazione.

Inoltre, diventa facile disporre due dispositivi
di iniezione di carburante su lati destro e sinistro
della porzione di camera 20 come in un esempio della

tecnica anteriore (vedere figura 14) per aumentare la

potenza sviluppata dal motore.



. RIVENDICAZIONI

1. Mot.ore a combgstione interna a due tempi in cui
una valwvola di conLrollo & disposta in un passaggio
di comunicazione per mettere in comunicazione una
camera di combustione con una porzione di camera
adiacenie alla camera di combustione, in modo da
controllare l’ape?tura/chiusura del passaggio di
comunicazione, ed un carburante o una miscela aria-
carburanhe é inieﬁtata o caricata nella camera di
combust ione attraverso il passaggio di comunicazione
ed un gas fortemenée compressd & iniettato o caricato
nella porzione difcamera attraverso il passéggio di
comunicazione; caﬁatterizzato dal fatto che

il passaggio tlii comunicazione suddetto comprende
un primo passaggi§ di comunicazione ed un secondo
passaggio di comunicazione;

il‘primo paésaggio di comunicazione suddetto

. | .

comprende un passaggio di comunicazione comune sul
lato camera di com%ustione dalla valvola di controllo
suddetté, ed un passaggio di comunicazione in deriva-
zione per caricare un gas fortemente compresso sul
lato peorzione di camera dalla valvola di controllo
suddetta;

il secondo passaggio di comunicazione suddetto

comprende il passaggio di comunicazione comune sud-
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detto sul lato camera di combustione dalla valvola di
controllo suddetta ed un passaggio di comunicazione
in derivgzione per alimentare una miscela aria-carbu-
rante éul lato porzione di camera dalla valvola di
controllo suddetta;

la valvola di controllo suddetta comprende una
prima vaivola di céntrollo ed una seconda valvola di
controllo;

la brima valvola di controllo suddetta & aziona-
ta in modo da controllare l’apertura/chiusura del
primo paésaggio di comunicazione suddetto in modo da
aprire il primo passaggio di comunicazione suddetto
con unez fasatura specifica dopo il completamento
della corsa di scarico e chiudere il primo passaggio
di comunicazione suddetto in un punto intermedio
durante la corsa di compressione;

la seconda valvola di controllo suddetta é azio-
nata in modo da céntrollare l’apertura/chiusura del
secondo passaggio di comunicazione suddetto in modo
da aprire il secondo passaggio di comunicazione sud-
detto gquando le luci di lavaggio sono chiuse e chiu-
dere 1il:secondo passaggio di comunicazione suddetto
sostanzialmente nell’istante in cui la prima valvola
di controllo suddetta apre il primo passaggio di

comunicazione suddetto; e
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la prima valvola di controlloé suddetta e la se-
conda valvola di controllo suddetta sono costituite
da valvola rotative disposte su un corpo rotativo
l’una parallelamente all’altra nel verso di rotazione
del corpo rotativo.
2, Motore a combustione interna a due tempi secondo
la riverdicazione 1, in cui una porzione anteriore
nel verso di rotazione di un intaglic periferico
della pofzione di valvola rotativa suddetta che co-
stituiscz la seconda valvola di controllo suddetta,
la quale porzione anteriore ha una larghezza perife-
rica specifica "a", si estende nella direzione assgia-
le su una larghezza assiale "b" di un intaglio peri-
ferico d=21la porzione di valvola rotativa suddetta
che costituisce la prima valvola di controllo suddet-
ta.
3. Motore a combustione interna a due tempi secondo
la rivenclicazione 1 oppure 2, in cui una profonditd
dell’intzglio periferico della porzione di valvola
rotativa suddetta che costituisce la prima valvola di
controllc suddetta € maggiore di una profonditd del-
1’intaglio periferico della porzione di valvola rota-
tiva suddetta che costituisce la seconda valvola di
controllo suddetta.

4. Motore a combustione interna a due tempi secondo

IR
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una qualsiasi delle rivendicazioni da 1 a 3, in cui
il passaggio di comunicazione in derivazione suddetto
per caricare un gas fortemente compresso ed il pas-
saggio ¢li comunicazione in derivazione suddetto per
alimentsre una miscela aria-carburante sul lato della
porzione di camera éuddetta sono disposti sostanzial-
mente ir posizioni opposte l/uno all’altro, con la.

valvola di controllo suddetta inserita tra loro.
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