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Stavba ramu jizdniho kola v oblasti §lapaciho stedu

Oblast techniky

Technické feSeni se tyka nové konstrukce stavby rdamu jizdniho kola v oblasti $lapaciho stiedu,
uplatnitelné zejména pro extrémné naméhané zavodni horska a trekingova jizdni kola.

Dosavadni stav techniky

V sougasné dobg je konstrukéni uzel rdmu jizdniho kola v oblasti §lapaciho stfedu klasicky fesen
zausténim spodni rdmové trubky a sedlové trubky do pouzdra Slapaciho stiedu v ose &i velmi
blizko osy tohoto pouzdra, vétSinou v3ak tak, Ze povrchova pfimka kazdé z trubek neptesahuje
te¢nu k rddiusu pouzdra. Do tohoto pouzdra jsou rovnéz zavedena spodni ramena zadni stavby
ramu. Pro odpruZené nizkozdvihové systémy zadni stavby ramu, které pouZivaji nizkozdvihové
pruZici jednotky, tzv. softails, se pouziva feSeni bez otoného &epu zabezpelujiciho kyvani, kdy
pohyb je umoznén pruznou deformaci spodnich ramen, kterd jsou obvykle kruhového nebo
ovalného prifezu.

Zakladnim pozadavkem na efektivni pfenos sily je pfi konstrukci zadni stavby ramu zavodnich
Jjizdnich kol dosaZeni bo¢ni tuhosti rému ve sméru podélné rota¢ni osy pouzdra $lapaciho stfedu.
Mé-li zadni stavba ramu kyvat vertikaln€, musi byt spolehlivé pruzna, coZ je v protikladu
s pozadavkem na bo&ni tuhost ramu. Bo¢ni tuhosti, zv14st€ pak u titanovych konstrukci, se
dosahuje pouZzitim velkoprimé&rové spodni ramové trubky, kterd je u vetknuti do pouzdra
ovalizovana elipticky s del3i osou elipsy, orientovanou ve smyslu podélné rotadni osy pouzdra
$lapaciho stiedu.

Podstata technického feSeni

Vyse uvedené pozadavky splituje do znané miry technické feSeni, kterym je stavba ramu
Jizdniho kola v oblasti Slapaciho stfedu, jehoZz konstrukéni uzel je tvofen pouzdrem, sedlovou
trubkou, rdmovou trubkou arameny spodni zadni stavby, a jehoZ podstata spodiva v tom, Ze
ramova trubka ma jednak vytvofen prinik s pouzdrem spojenym se sedlovou trubkou tak, Ze
podélna osa ramové trubky je vzhledem krotani ose pouzdra pfesazena smérem nahoru,
a jednak pfechazi smérem doli za pouzdro, kde je pfipevnéna k planZeté, kterd je na jednom
konci pfipevnéna ke spodni €asti pouzdra a na druhém konci upravena pro pfipevnéni ramen
spodni zadni stavby ramu.

Diéle je podstatou feSeni, Ze planzeta je k ramové trubce pfipevnéna v podstaté horizontalné a Ze
ramena jsou k planZeté pfipevnéna prostfednictvim pfechodek.

Novou konstrukci se znaéné€ zvy3uji uZitné vlastnosti ramu, kdyZ je dosahovéno podélného
itlumu vibraci zadni stavby a tedy i celého ramu, a to pfi zvySeni bo&ni tuhosti rimu a zaji$téni
efektivniho prenosu sily od pedald a zajisténi celkové elasticity ramu. ReSeni umoziiuje pti
dosazeni poZadovanych vlastnosti nezvySovat hmotnost ramu aplikaci velkoprimérovych trubek
pfi¢emz je dosaZeno vy3Siho komfortu pro jezdce, jehoz jizda je proto klidn&jsi s vy$§im
pocitem bezpeti a oddalenim prahu Gnavy pfi jizdé v extrémnich podminkach.

Prehled obrazki na vykresech
Konkrétni ptiklady technického feSeni jsou schématicky znazornény na pfipojenych vykresech,

kde obr. 1 je celkovy axonometricky pohled na konstrukéni uzel $lapaciho stfedu, obr. 2 je bo¢ni
pohled na odpruzeny ram jizdniho kola s uplatnénim konstrukéniho uzlu z obr. 1, obr. 3 je
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ptidorysny pohled na &ist rAmu z obr. 2 v oblasti $lapaciho stfedu a obr. 4 je botni pohled na
pevny ram jizdniho kola s nekyvnou zadni stavbou a uplatn&nim konstrukéniho uzlu z obr. 1.

Priklady provedeni technického fe3eni

Konstruk&ni uzel §lapaciho stfedu je tvofen pouzdrem 1 pro uloZeni neznizornéného Slapaciho
sttedu. Do pouzdra 1 je osové vetknuta, s vyhodou k pouzdru 1 pfivafena, sedlova trubka 2. Pfes
sedlovou trubku 2 je prevletena §ikma ramova trubka 3, kterd je k sedlové trubce 2 rovn&z
pfivafena. Sou¢asné ma ramova trubka 3 jednak vytvofen prinik spouzdrem 1 tak, Ze jeji
podélni osa je vzhledem k rotagni ose pouzdra 1 pfesazena smérem nahoru, a jednak smérem
Sikmo dolil pfechézi za pouzdro 1, kde je svym Sikmym koncem v podstaté v horizontalni roviné
pfipevnéna, s vyhodou pfivafena, k ploché planzeté¢ 4. PlanZeta 4 je pak na jednom konci
pfipevnéna, s vyhodou pfivafena, ke spodni ¢ésti pouzdra 1 a k druhému rozeklanému konci jsou
soumé&rn& pfipevnény, s vyhodou opét pfivafeny, pfechodky S pro uchyceni, nejlépe pfivafeni,
ramen 6 spodni zadni stavby ramu. Volné konce ramen 6 jsou opatfeny koncovkami 7 pro
upevnéni neznazorn&ného zadniho kola a pro spojeni se zadnimi vzp&rami 8 rdmu, které jsou
bud’ pfimo a nebo pfes pruzici jednotku 9 spfaZeny s hornim koncem sedlové trubky 2, jak je
patrné z obr. 2 a obr. 4.

Pti stavb& ramu v oblasti konstruk&niho uzlu $lapaciho stiedu se nejdfive k pouzdru 1 pfivafi
sedlova trubka 2 atento celek se zespodu zasune do ramové trubky 3, k niZ se rovnéZz pfivafi.
Nasledn& se k $ikmému konci rdmové trubky 3 zespodu pfivafi plocha planzeta 4, kterd se
rovnéZ ptivafi ke spodni &asti pouzdra 1, takZe se vytvoti sestava tuhé torzni skfifiové skofepiny.
Nasledné se k planZet& 4 pfivaii pfechodky 5 s rameny 6 a pokraduje se v dalsi stavb& ramu.

Re¥eni nevyaduje pouze aplikaci titanu a Jeho slitin, ale miZe byt provedeno iz jinych
konstrukénich materiald.

Popsané provedeni nejsou jedinymi moin)'/mi konstrukénimi feSenim, ale ramena 6 a vzpéry 8
nemusi byt rovné, mohou byt tvarovany ohyby a prolisy a nemusi byt kruhového prifezu, kdyz
mohou byt tvofeny vicehrannymi profily. Mohou pak byt rovnéz opatfeny podélnym nebo vice
kompletainimi svary. Rovné&Z pouzdro 1 nemusi mit kruhovy ale vicehranny nebo sloZeny profil,
takZe ani vzajemné priniky dild nemusi byt kruhového prifezu. Napojeni ramen 6 k planzeté 4
nemusi byt pfechodkami 5, ale ramena 6 mohou byt pfivafena k planZet® 4 p¥imo ¢&i jinym
zpusobem v zavislosti na charakteru profilu ramen 6.

Primyslova vyuZitelnost

Technické feSeni miiZze byt vyuZito pfi stavbé rami jizdnich kol viech druhi, zejména zavodnich
horskych a trekingovych kol, kde je vyzadovéana vysoka boé¢ni tuhost rAmu pti umoZnéni kyvani

. zadni stavby ve vertikélnim sméru.

NAROKY NA OCHRANU

1.  Stavba ramu jizdniho kola v oblasti $lapaciho stfedu, jehoZ konstrukéni uzel je tvofen
pouzdrem, sedlovou trubkou, rdmovou trubkou arameny spodni =zadni stavby,
vyznadujici se tim, Ze rimova trubka (3) ma jednak vytvoren prinik s pouzdrem (1)
spojenym se sedlovou trubkou (2) tak, Ze podélné osa rimové trubky (3) je vzhledem k rota¢ni
ose pouzdra (1) pfesazena smérem nahoru, a jednak pfechazi smérem dolt za pouzdro (1), kde je
pfipevnéna k planZeté (4), ktera je na jednom konci pfipevn&na ke spodni ¢ésti pouzdra (1) ana
druhém konci upravena pro pfipevnéni ramen (6) spodni zadni stavby ramu.
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2.  Stavba ramu jizdniho kola v oblasti Slapaciho stfedu podle ndroku 1, vyzma&ujici
se tim, Ze planZeta (4) je k rimové trubce (3) pfipevnéna v podstats horizontalng.

3. Stavba ramu jizdniho kola voblasti Slapaciho sttedu podle narokd 1 a2,

vyznadujici se tim, Ze ramena (6) jsou k planZeté (4) pfipevnéna prostiednictvim
piechodek (5).

2 vykresy
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