. (11)  Cislo dokumentu:
SLOVENSKA REPUBLIKA PATENTOVY, SPIS
(19) SK 2 8 O 1 42
21y  Cislo prihlasky: 783-93
(22)  Détum podania: 23.07.93 (13)  Druh dokumentu: B6
(31)  Cislo prioritnej prihlasky: A 1521/92, A 1120-93 Gh - Int.Cle
(32)  Détum priority: 24.07.92, 09.06.93 Bo61F 3/12
B6lF 5/44
(33)  Krajina priority: AT, AT B61D 3/10
URAD (40)  Datum zverejnenia: 11.05.94
PRIEMYSELNEHO
VLASTNICTVA (45)  Déatum zverejnenia udelenia vo Vestniku: 10.09.99
SLOVENSKEJ REPUBLIKY N
(86) Cislo PCT:
(73)  Majitel’ patentu:  SGP Verkehrstechnik Gesellschaft m.b.H., Wien, AT,
(72)  Pbdvodca vynalezu: Lenk Leopold, Wien, AT;
(54) Nézov vyndlezu: Kol’ajovy dopravny prostriedok
(57) Anotacia:
Kolajovy dopravny prostriedok pozostavajici aspoit z 1145 24 ] 3 6
dvoch voztiov tvoriacich &lankovii sipravu, ktoré su
navzéjom spojené svojimi pre¢nievajicimi podlaho- /Z
vymi dielmi (1, 2) pomocou spojovacieho klbu (3) 19 v,
sedlovym spdsobom, pritom medzi oboma voziiami je TN J //‘r'-l /Z
usporiadany prednostne portalovy podvozok s dvoma V_r 2T~ v 8
letmo vedla seba uloZenymi kolesami (21). Na jednom - [ pz. S b
. T : N/ B 9 v [Hbeetll X
podlahovom diele (2) je prie¢ne na pozdlZnu os (x) X 7 v OANHE TS 10 T“‘
vozila usporiadané vykyvne pomocou vahadlového ki- 18~ L TNE I v g 'V
bu (8) vahadlo (7), ktorého kaZdy koniec je tahadlom j_V/ == i 10
(6) kibovo spojeny s kolesovou skrifiou (20) kolesa ﬁ/ - — O
(21). Obe kolesové skrine (20), resp. kolesd (21) si 5=
prepojené rozchodnou doskou (4), ototnou okolo M
zvislej osi spojovacieho klbu (3). Vahadlo (7) je dalej 21 6

prepojené aspoil jednym ohybnym a kritiacim spojo-
vacim ¢lenom (11) s unaacim ¢apom (18) na jednom
konci vykyvnej paky (17), ktorej druhy koniec je ulo-
Zeny vykyvne pomocou &apu, resp. excentrického ¢apu
(31) na podlahovom diele (1), resp. voziiovej skrini.
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Oblast’ techniky

Vynalez sa tyka kolajového dopravného prostriedku,
pozostavajuceho aspoti z dvoch voziiov tvoriacich &lanko-
vl stpravu, ktorych pre¢nievajiice podlahy, ktoré s na-
vzéjom spojené sedlovym spdsobom vyhadne sférickym
kibom, tvoria priechod medzi oboma vozitami, pri¢om me-
dzi oboma voziiami je usporiadany vyhodne portalovy
podvozok s dvoma kolesami, letmo uloZenymi vedla seba.

Doterajsi stav techniky

St znime kolajové vozidla, kde medzi dvoma voziiami
¢lankovej slpravy je usporiadany podvozok, ktory je pri
prechddzani zékrut nastavovany do osi, rozpol'ujucej uhol,
ktory zvierajt pozdizne osi susednych voziov, pomocou
leminskaténovych fahadiel.

Ich nedostatkom je komplikovanost tak pri vyrobe, ako
aj pri udrzbe.

Ulohou vynélezu je vytvorenie takej konstrukcie, ktora
by zaistovala nastavovanie podvozku pri prechadzani zé-
krut vZdy do osi rozpol'ujicej uhol, ktory zvieraja pozdizne
osi oboch voziiov.

Dal$ou tlohou vynélezu je dosiahnutie takej charakte-
ristiky pohybu podvozkov s letmo ulozenymi kolesami bez
vzdjomného prepojenia kolies pevnou osou, aka sa pouziva
pri samocentrovacich dvojkolesiach s pevnym prie¢nym
spojenim medzi kolesami.

Podstata vynalezu

Uvedené nedostatky odstrafiuje kol'ajovy dopravny
prostriedok podl'a vynalezu, pozostavajuci aspofi z dvoch
vozilov spojenych prednostne sférickym kibom, tvoriacich
¢lankova stpravu, priom privratené konce za sebou spo-
Jjenych voztiov s opatrené pre¢nievajiicimi podlahovymi
dielmi, tvoriacimi podlahu priechodu medzi oboma voz-
fiami, ktoré s navzijom spojené prednostne sedlovym
spbsobom a medzi oboma voziiami je usporiadany podvo-
zok, prednostne portdlovy, s dvoma vedl’a seba letmo ulo-
Zenymi, vyhodne pohafianymi, kolesami. Podstatou vyna-
lezu je, Ze susedné konce nasledujicich voziiov, resp. oba
podlahové diely si prepojené aspoit jednym ohybnym a
kritiacim spojovacim &lenom, ktory je svojim jednym kon-
com pomocou vykyvného ramena spojeny s vozilovou
skrifiou, resp. podlahovym dielom jedného voziia a svojim
druhym koncom s vahadlom, ktoré je svojim stredom vy-
kyvne uloZené na vozitovej skrini, resp. podlahovej &asti a
jeho obe ramena su tahadlami spojené s letmo ulozenymi
kolesami.

Podra vyhodného vyhotovenia vynalezu spojovaci &len
je vytvoreny zrkadlovo na pozdiznu os x oboch za sebou
nasledujtcich voziiovych skrifi pri priamej jazde supravy.

Podla dalSiecho vyhodného vyhotovenia vynalezu
spojovaci €len pozostava z dvoch dielov, prednostne liso-
vanych pruzin, konvergujiicich k jednému koncu.

Podl'a d'aldieho vyhodného vyhotovenia vynélezu od
seba vzdialenejSie konce spojovacich &lenov st pripevnené
k vahadlu, ktoré je vo svojom strede uloZené elasticky a
vykyvne na podlahovom diele.

Podla dalgieho vyhodného vyhotovenia vynalezu na
privratenych koncoch podlahovych dielov je usporiadana
rozchodna doska prie¢ne na smer jazdy a vykyvne okolo
zvislej osi spojovacieho kibu, spajajiiceho oba podlahové
diely. pritom kazdy koniec rozchodnej dosky je kibovo
spojeny vZdy s jednym koncom tahadla, ktorého druhy ko-
niec je nakibeny na vahadlo.

Podla daldicho vyhodného vyhotovenia vyndlezu ki-
bové spojenie rozchodnej dosky s tahadlom je uskutodnené
zvislym ¢apom, nesenym kolesovou skrifiou a umoXiuju-
cim zvisly pohyb rozchodnej dosky.

Podl'a d’alSieho vyhodného vyhotovenia vynilezu pri
sedlovom napojeni oboch podlahovych dielov na seba je
vahadlo pripojené k navesenému podlahovému dielu.

Podl'a dal3icho vyhodného vyhotovenia vynélezu va-
hadlo je pomocou vahadlového kibu ulozené v skrini, ktora
je svojimi bo&nymi stenami, usporiadanymi prie¢ne na
smer jazdy po oboch strandch vahadlového kibu, pripojend
k podlahovému dielu cez pruzné gumové dosky.

Podla dalsieho vyhodného vyhotovenia vynalezu zbie-
hajice sa konce spojovacich &lenov st spojené s podlaho-
vym diclom pomocou spolo¢nej unasacej dosky a vykyvnej
paky.

Podla d'aldicho vyhodného vyhotovenia vynalezu oba
konce spojovacich &lenov st pripevnené na unaSaciu do-
sku, resp. na vahadlo skrutkami so striznymi puzdrami, 1i-
covanymi skrutkami a pod.

Podla daldieho vyhodného vyhotovenia vynilezu
spojovacie &leny su usporiadané pod podlahovymi dielmi,
pri¢om aspoii v podlahovom diele st vytvorené montézne
otvory na pripojenie spojovacich ¢lenov k unéSacej doske.
Podl'a d'aldieho vyhodného vyhotovenia vynalezu vykyvna
péka, spajajlica unasaciu dosku s podlahovym dielom je
sklonena §ikmo na strednd pozdiznu rovinu Slankovej su-
pravy pri priamej jazde a svojim jednym koncom je vy-
kyvne ulo¥en4 v pozdiznej strednej rovine pomocou unasa-
cieho ¢apu na undSacej doske a svojim druhym koncom je
pomocou pruZzného uloZenia uloZena na podiahovom diele.

Podla daldieho vyhodného vyhotovenia vynalezu
pruzné uloZenie medzi vykyvnou pdkou a podlahovym
dielom je tvorené gumovym prstencom medzi dvoma sto-
sovymi puzdrami.

Podla dalSiecho vyhodného vyhotovenia vynalezu
zvislé osi otatania vahadlového kibu, spojovacieho kibu a
unaacicho &apu lezia v zvislej strednej pozdiznej rovine
supravy.

Podla daldieho vyhodného vyhotovenia vynélezu
vzdialenost zvislej osi vahadlového kibu od zvislej osi
spojovacicho kibu sa rovna vzdialenosti zvislej osi unasa-
cieho &apu od zvislej osi spojovacieho kibu.

Podl'a dalSicho vyhodného vyhotovenia vynalezu vy-
kyvna péka je spojena s voziiovou skrifiou, resp. podlaho-
vym dielom prostrednictvom excentra.

Podl'a dalSicho vyhodného vyhotovenia vynalezu ex-
center je uloZeny v loZisku, je pohdfiany prednostne pri
rychlosti supravy vy$3ej nez 18 km/hod., a obsahuje ex-
centricky Cap, ktory sa pohybuje una$acim &apom vykyv-
nej péky prieéne na smer jazdy sem a tam.

Podl'a daldieho vyhodného vyhotovenia vynalezu ko-
l'ajovy dopravny prostriedok je opatreny iba jednym kri-
tiacim, prednostne trojuholnikovym spojovacim ¢lenom,
ktory je usporiadany simerne na pozdiZnu os &lankovej
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sipravy pri priamej jazde, svojim jednym koncom je spo-
jeny s vykyvnou péakou a svojim druhym koncom s va-
hadlom symetricky na os vahadlového kibu. Podla d'alSie-
ho vyhodného vyhotovenia vynilezu jeden vrchol spojova-
cieho ¢lena je spojeny s vykyvnou pakou, kym oba zvy$né
v1,'choly su spojené s vahadlom symetricky na vahadlovy
kib.

Podla dalSiecho vyhodného vyhotovenia vynalezu
vzdialenost’ osi unaacieho &apu od zvislej osi spojovacie-
ho kibu sa rovna vzdialenosti zvislej osi vahadlového kibu
od zvislej osi spojovacieho kibu.

PrehPad obrizkov na vykresoch

Na priloZenych vykresoch su znazornené niektoré pri-
klady vyhotovenia vynalezu, kde jednotlivé obrazky pred-
stavuju:
obr. 1 - pddorys spojenia koncov susednych vozitov a pod-
vozku pri priamej jazde (I. alt),
obr. 2 - pddorys spojenia koncov susednych voziiov a pod-
vozku pri prechadzani zakruty,
obr.3-rezIll- Il z obr. 1,
obr.4-rezlV -1V zobr.l,
obr.5-rezV-Vzobr.l,
obr. 6 - pddorys spojenia koncov susednych voziiov a pod-
vozku pri priamej jazde (I1. alt),
obr. 7 - pddorys spojenia koncov susednych voziov a pod-
vozku pri prechadzani zakrutou,
obr. 8 - trojuholnikovy spojovaci diel z jedného kusa,
obr. 9 - iné vyhotovenie spojovacieho dielu z jedného kusa.

Priklady uskuto¢nenia vynilezu

Ako vyplyva z priloZenych obrazkov, si konce pre-
¢nievajucich podlahovych dielov 1, 2 k sebe privratenych
koncov dvoch voziiovych skriii ¢lankovej stpravy spojené
sedlovym spdsobom sférickym kibom 3. Nad spojovacim
miestom oboch pre¢nievajicich podlahovych dielov 1, 2 je
prieéne na smer jazdy uloZena vykyvne okolo zvislej osi
sférického kibu 3 rozchodna doska 4, ktorej kazdy koniec
je uloZeny oto¢ne a vy¥kovo prestavitelne na zvislom &ape
5 kolesovej skrine 20 kazdého letmo uloZeného kolesa 21
dvojkolesového portalového podvozku (pozri obr. 3). Ro-
vina hornych hrén kolajnic je oznatena vztahovou znag-
kou 22.

Ako je zrejmé z obr. 1 a 2, ku kaZdému zvislému &apu
5 je prikibeny jeden koniec fahadla 6, ktorého druhy ko-
niec je vzdy nakibeny na koniec vahadla 7 na tej istej stra-
ne voziia. Vahadlo 7 je svojim stredom pripojené pomocou
vahadlového kibu 8 k podlahovému dielu 2, ktory je po-
mocou zmieneného sférického kibu 3 sedlovo uloZeny na
podlahovom diele 1 susedného vozila. Vahadlovy kib 8,
resp. ¢ap je uloZeny v skrini 9, ktorej protifahlé, na smer
jazdy prietne okraje st pripevnené na pruzné gumové me-
dzikusy 10, 10", ktoré su d’alej pripevnené napr. skrutkami
k podlahovému dielu 2.

Podra 1. alternativy vyhotovenia (pozri obr. 1, 2, 6, 7)
je kazdé rameno vahadla 7 prepojené spojovacim &lankom
11 so zodpovedajicimi krutiacimi a ohybovymi vlastnos-
tami s unaSacou doskou 12, 15, ktord je pomocou unasa-
cieho ¢apu 18, nachadzajliceho sa na priednej osi sumer-
nosti vahadla 7, a teda v pozdiznej X voziiov pri priamej

jazde, spojend s jednym koncom vykyvnej paky 17, ktorej
druhy koniec je pomocou pruzného &lena 19 otoSne uloZe-
ny pomocou ¢apu alebo excentrického apu 31 (pozri obr.
6. 7, 9) na podlahovej Casti 1, resp. voziiovej skrini sused-
né¢ho voztia Clankovej sipravy. PruZny &len 19 je vytvore-
ny na spdsob silentbloku a pozostéva z dvoch koncentric-
kych prstencov, medzi ktorymi sa nachddza pruzny prste-
nec, ktory jednak tlmi hluk vyvolany opisanym systémom,
a jednak umoziiuje isté bo&né pohyby vykyvnej paky 17.

Oba spojovacie ¢leny 11 st na obr. 1 a 2 tvorené listo-
vymi perami, kioré sa usporiadané simerne na prie¢nu os
vehadla 7 a rozbiehaji sa od unaSacej dosky 12 v smere
vahadla 7. Listové pera 11 s pripevnené k unasacej doske
12 pomocou skrutiek 14, nitov a pod. Na tento Ggel st v
podlahovej €asti 1 vytvorené montaZne otvory 13. Pripoje-
nie listovych pier 11 k vahadlu 7 je uskutoénené rovnakym
spdsobom. Listové per musia preniest’ tak torzné, ako i
ohybové zafaZenic, ktoré vznika tak pri prechadzani zi-
krut, ako i pri vzajomnom vertikalnom naklapani vozilov
Zlankovej sapravy. Zvislé osi otadania vahadlovéhe kibu 8,
spojovacieho kibu 3 a unésacieho ¢apu 18 lezia pri priamej
jazde Elankovej sapravy v strednej pozdiznej zvislej rovine
vozidiel uréenej osou x, pri€om vzdialenost a zvislej osi
vahadlového kibu 8 od zvislej roviny spojovacieho kibu 3
sa rovné vzdialenosti a unélacieho ¢apu 18 od zvislej osi
spojovacicho kibu 3. Vykyvna pika 17, prepéjajiica unéasa-
ciu dosku 12 s podlahovou &astou 1, zviera pri priamej
jazde ¢lankovej stpravy s pozdiZnou osou x ¢lankovej sa-
pravy ostry uhol.

Ako vyplyva z obr. 8 a 9, je mozné vytvorit' vahadlo 7,
spojovaci ¢len 11 a unasaciu dosku 12 z jedného kusa s po-
Zadovanymi torznymi a ohybovymi vlastnostami, a to bud’
v tvare pripominajiicom trojuholnik (obr. 8) alebo pismeno
T (obr. 9). Pritom una3aci &ap 18, resp. puzdro pref, a va-
hadlovy kib 8, resp. puzdro prefi, sa vZzdy nachddzaji na
prie¢nej osi simernosti vahadla 7.

Pri priamej jazde &lankovej sapravy je, ako je zrejmé z
obr. 1, pozdizna os x predchadzajuceho vozidla totozna s
pozdiznou osou nasledujiiceho vozita a os oboch letmo u-
loZenych kolies 21 portalového podvozku je na fiu kolma a
je rovnobezna s pozdiznou osou vahadla 7. Zvislé osi ki-
bov 8, 3 a 18 lezia v jednej zvislej rovine. Pri nijazde &lan-
kovej stpravy do zakruty déjde k vzijomnému uhlovému
nastaveniu oboch za sebou nasledujucich vozfiov ¢lankovej
stipravy, ako je zrejmé z obr. 2.

Vzhl'adom na to, Ze unasaci kib 18 sa nachadza pribliz-
ne v osi sedlového voziia a vzdialenost' a od spojovacieho
kibu 3 k vahadlovému kibu 8 sa rovné vzdialenosti a od
spojovacieho kibu 3 k unaaciemu Capu 18, ddjde k nato-
Ceniu vahadla 7. Jeho natotenie je prenesené pomocou fa-
hadiel 6 na dvojkolesovy podvozok, ktory sa i s rozchod-
nou doskou 4 natoti okolo zvislcj osi spojovacieho kibu 3
do osi rozpol'ujlicej uhol, ktory zvieraju obe vozidla &lan-
kovej supravy.

Ako je zrejmé z obr. 7 a 9, mdZe byt &ap, ktorym je
vykyvna paka 17 uloZené na podlahovej &asti 1, vytvoreny
ako excentricky ¢ap 31 na hriadeli 32, ktory je pocas jazdy
supravy pohanany hydraulicky, pneumaticky alebo mecha-
nicky. Excentrické otatanie apu 31 vyvoldva sinusovy
vratny kmitavy pohyb und3acicho €apu 18 v smere $ipok
A, B (pozri obr. 6), ktory je prenaSany cez vahadlo 7 a t'a-
hadlo 6 na kolesa 21 podvozku.

Toto riadenie takt-protitakt sa uvadza do &nnosti vy-
hodne pri minimalnej rychlosti sapravy 18 km/hod., aby
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nedochadzalo k nepretrZitému pohybu (kmitaniu) kolies 21
sem a tam. Symetrické riadenie vyvolava pohyb dvojkole-
sia, pri ktorom st kolesd 21 nastavované periodicky pod
r6znym uhlom ku kol'ajnici.

PATENTOVE NAROKY

1. Kolajovy dopravny prostriedok pozostavajici aspoit
z dvoch voziiov spojenych prednostne sférickym kibom,
tvoriacich ¢lankovy stpravu, pridom privritené konce za
scbou spojenych vozilov s opatrené preénievajicimi po-
dlahovymi dielmi, tvoriacimi podlahu priechodu medzi o-
boma vozilami, ktoré si navzijom spojené prednostne
sedlovym spdsobom a medzi oboma voziiami je usporiada-
ny podvozok, prednostne portalovy, s dvoma vedla seba
letmo uloZenymi, vyhodne pohadanymi, kolesami, v y -
znadujici sa tym, ¥ susedné konce na-
sledujiicich vozilov, resp. oba podlahové diely (1,2) su
prepojen¢ aspofi jednym ohybnym a kritiacim spojovacim
¢lenom (11), ktory je svojim jednym koncom pomocou vy-
kyvného ramena (17) spojeny s voziiovou skrifiou, resp.
podlahovym diclom (1) jedného vozita a svojim druhym
koncom s vahadlom (7), ktoré je svojim stredom vykyvne
uloZené na voziiovej skrini, resp. podlahovej &asti (2) a je-
ho obe ramena st tahadlami (6) spojené s letmo uloZenymi
kolesami.

2. Kolajovy dopravny prostriedok podfa naroku I,
vyznadujlici sa tym,Z spojovaci &len
(11) je vytvoreny zrkadlovo na pozdiznu os (x) oboch za
scbou nasledujicich vozitovych skrift pri priamej jazde su-
pravy.

3. Kolajovy dopravny prostriedok podFa niroku 1 ale-
bo2,vyzmadujici sa ty m,zZespojovaci
glen (11) pozostdva z dvoch dielov, prednostne lisovanych
pruZin, konvergujucich k jednému koncu.

4. Kolajovy dopravny prostriedok podla naroku 3,
vyznadujici sa tym,Z od seba vzdialenej-
Sie konce spojovacich &lenov (11) su pripevnené k vahadlu
(7), ktoré je vo svojom strede uloZené elasticky a vykyvne
na podlahovom diele (2).

5. Kol'ajovy dopravny prostriedok podl’a narokov 1 a 4,
vyznadujici sa tym, Je na privrite-
nych koncoch podlahovych dielov (1, 2) je usporiadana
rozchodna doska (4) prie¢ne na smer jazdy a vykyvne o-
kolo zvislej osi spojovacicho kibu (3), spajajiceho oba po-
dlahové diely (1, 2), pricom kazdy koniec rozchodnej dos-
ky (4) je kibovo spojeny vzdy s jednym koncom tahadla
(6), ktorého druhy koniec je nakibeny na vahadlo (7).

6. Kolajovy dopravny prostriedok podla naroku 3,
vyznadujiaci sa t}"m,iekibovéspoje-
nie rozchodnej dosky (4) s tahadlom (6) je uskutotnené
zvislym ¢apom (5), nesenym kolesovou skritiou (20) a u-
moZiujicim zvisly pohyb rozchodnej dosky (4).

7. Kolajovy dopravny prostriedok podla naroku 4,
vyznadujici sa tym, Z pri sedlovom
napojeni oboch podlahovych diclov (1, 2) na seba je va-
hadlo (7) pripojené k navesenému podlahovému dielu (2).

8. Kolajovy dopravny prostriedok podl'a naroku 4 a 7,
vyznadujihci sa tym, e vahadlo (7)je
pomocou vahadlového kibu (8) ulozené v skrini (9), ktora
je svojimi bodnymi stenami, usporiadanymi prietne na
smer jazdy po oboch stranach vahadlového kibu (8), pri-

pojené k podlahovému dietu (2) cez pruzné gumové dosky
(10).

9. Kol'ajovy dopravny prostriedok podla naroku 1 a 3,
vyznadujiuci sa tym, Ze zbichajice sa
konce spojovacich ¢lenov (11) st spojené s podlahovym
dielom (1) pomocou spolo¢nej unasacej dosky (12) a vy-
kyvnej paky (17).

10. Kolajovy dopravny prostriedok podla naroku 9,
vyznadujaci sa tym, Z oba konce
spojovacich &lenov (11) s pripevnené na unasaciu dosku
(12, resp. 15), resp. na vahadlo (7) skrutkami so striznymi
puzdrami, licovanymi skrutkami (14) a pod.

11. Kolajovy dopravny prostriedok podl'a naroku 10,
vyznafujici sa tym,Zespojovacie le-
ny (11) st usporiadané pod podlahovymi dielmi (1, 2), pri-
¢om asponi v podlahovom diele (1) sit vytvorené montéZne
otvory (13) na pripojenie spojovacich &lenov (11) k unasa-
cej doske (12, resp. 15).

12. Kolajovy dopravny prostriedok podla naroku 9,
vyznafujuci sa tym,Z vikyvna paka
(17), spajajica unasaciu dosku (12) s podlahovym dielom
(1) je sklonend $ikmo na strednti pozdiznu rovinu (x) &lan-
kovej sipravy pri priamej jazde a svojim jednym koncom
je vkyvne uloZena v pozdiznej strednej rovine (x) pomo-
cou unidacieho ¢apu (18) na unésacej doske (12) a svojim
druhym koncom jc pomocou pruzného uloZenia (19) ulo-
Zend na podlahovom dieli (1).

13. Kolajovy dopravny prostriedok podla ndroku 12,
vyznadujici sa tym, Z pruzné uloze-
nie (19) medzi vykyvnou pakou (17) a podlahovym dielom
(1) je tvorené gumovym prstencom medzi dvoma sioso-
vymi puzdrami.

14. Kol'ajovy dopravny prostriedok podl'a naroku 13,
vyznadujuci sa tym,Ze zvislé osi ots-
gania vahadlového kibu (8), spojovacieho kibu (3) a unaga-
cicho ¢apu (18) leZia v zvislej strednej pozdiznej rovine
stpravy.

15. Kolajovy dopravny prostriedok podla naroku 14,
vyznadujidci sa tym,Ze vzdialenosti(a,
Y2) zvislej osi vahadlového kibu (8) od zvislej osi spojo-
vacicho kibu (3) sa rovna vzdialenosti (a, Y2) zvislej osi u-
nagacieho ¢apu (18) od zvislej osi spojovacieho kibu (3).

16. Kolajovy dopravny prostriedok podl'a naroku 1,
vyznadujici sa tym,Z vykyvna pika
(17) je spojend s voziiovou skrifiou, resp. podlahovym
dielom (1) prostrednictvom excentra (31, 32).

17. Kol'ajovy dopravny prostriedok podl'a naroku 16,
vyznaéujlici sa tym,Ze excenter je u-
loZeny v loZisku (19'), je pohédiany prednostne pri rychlosti
supravy vyS3¢j nez 18 km/hod., a obsahuje excentricky €ap
(31), ktory sa pohybuje unalacim apom (18) vykyvnej pa-
ky (17) prie¢ne na smer jazdy sem a tam.

18. Kolajovy dopravny prostriedok podl'a naroku 16,
vyznadujhei sa tym,Zejeopatreny iba
jednym kritiacim, prednostne trojuholnikovym spojovacim
&lenom (11), ktory je usporiadany simerne na pozdiznu os
(x) ¢lankovej stpravy pri priamej jazde, svojim jednym
koncom je spojeny s vykyvnou pakou (17) a svojim dru-
hym koncom s vahadlom (7) symetricky na os vahadlového
kibu (8).

19. Kol'ajovy dopravny prostriedok podl'a néroku 18,
vyznadujiuci sa tym, Z jeden vrchol
spojovacieho ¢lena (11) je spojeny s vykyvnou pakou (17),
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kym oba zvysné vrcholy st spojené s vahadlom (7) symet-
ricky k vahadlovému kibu (8).

20. Kol'ajovy dopravny prostriedok podlPa naroku 16,
vyznadujici sa tym, Ze vzdialenost
(Y1) osi unasacieho &apu (18) od zvislej osi spojovacieho
kibu (3) sa rovna vzdialenosti (Y?7) zvislej osi vahadlového
kibu (8) od zvislej osi spojovacicho kibu (3).

9 vykresov
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Obr. 7



SK 280142 B6

13




SK 280142 B6

19
17

11

14

Obr. 9
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