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Flhrungsschienen von Schubladen mit einer Kor-
pusschiene (2), einer Ladenschiene (4) und mit
einer zwischen diesen beiden Schienen angeordne-
ten Mittelschiene (3) an beiden Seiten der Schubla-
de, wobei die Last der Schublade von in Laufwagen
(5, 7, 8) gelagerten Walzkdrpern (6, 6', 15, 15'),
vorzugsweise Laufrollen, iibertragen wird, wobei die
Ablaufsteuerung (1) eine I6sbare Kopplungseinrich-
tung (9) zwischen zumindest einem Walzkorper (6,
6') und der Korpusschiene (2) aufweist. Eine zweite
Kopplungseinrichtung (10) ist zwischen zumindest
einem Walzkérper (15, 15’) und der Ladenschiene
(4) vorgesehen.
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2 AT 414089 B

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine Ablaufsteuerung fiur Flhrungsschienen von
Schubladen mit einer Korpusschiene, einer Ladenschiene und mit einer zwischen diesen bei-
den Schienen angeordneten Mittelschiene an beiden Seiten der Schublade, wobei die Last der
Schublade von in Laufwagen gelagerten Walzkorpern, vorzugsweise Laufrollen, Ubertragen
wird.

Ublicherweise sind derartige Walzkdrper bzw. Laufrollen in einem Laufwagen angeordnet, der
zwischen den Fiihrungsprofilen der Schublade verfahrbar angeordnet ist. Bedingt durch den
Schiupf zwischen den Laufrollen und den Fihrungsprofilen der Schienen ist nicht immer sicher
gestellt, dass beim Ausziehen und Einschieben der Schublade die Laufwagen exakt den halben
Weg der Ausziehschienen zurlicklegen. Dadurch entstehen sogenannte Laufwagenfehler, d. h.
die Position der Laufwagen ist in Bezug auf die Trag- und Ausziehschienen nicht korrekt. Derar-
tige Laufwagenfehler kdnnen unter Umsténden zu einem Offenstehen der Schublade im norma-
len Gebrauch fiihren.

Die Problematik derartiger Laufwagenfehler ist gemaR dem Stand der Technik bekannt und tritt
bei Ausziehfuhrungsgarnituren, bei denen die Last von Laufrollen, die nicht an den Schienen
sondern in separaten Laufwagen gelagert sind, immer wieder auf. Wird die Schublade aus-
schlieflich handisch bewegt, so werden diese Fehler vielfach nicht bemerkt. Wird die Schubla-
de durch ein herkdmmliches SchlieRsystem mit Federn in die endgiiltige Schiieistellung gezo-
gen, so ist in den meisten Fallen so viel Schwung vorhanden, dass der Laufwagenfehler durch
die Dynamik der Schublade korrigiert wird und die Schublade immer schlief3t.

Bei modernen Ausziehfiihrungen fiir Schubladen sind Schliefleinrichtungen vorgesehen, die
zusatzlich mit einem Dampfer ausgeriistet sind, damit die Schublade nicht mit zuviel Schwung
in den Mébelkorpus hineingezogen wird. Diese Dampfer verringern jedoch die SchlieBdynamik
der Schublade dermafien, dass ein wahrend der Bewegung der Schublade aufgetretener Lauf-
wagenfehler mangels fehlender Bewegungsenergie nicht mehr ausgeglichen werden kann.

Eine LOsung zur Behebung dieser Problematik ist beispielsweise im &sterreichischen
Gebrauchsmuster AT 6 528 U1 der Anmelderin beschrieben. Bei dieser Losung ist eine
Zwangssteuerung vorgesehen, die beispielsweise von Seilziigen gebildet wird. Diese Zwangs-
steuerung legt den Bewegungsablauf des Laufwagens in Bezug auf die Tragschiene und/oder
die Ausziehschiene fest. Die Anordnung derartiger Zwangssteuerungen erfordert jedoch einen
relativ hohen konstruktiven Aufwand.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, eine Ablaufsteuerung der eingangs erwahnten
Gattung dahingehend zu verbessern, dass Synchronisationsfehler der Laufrollen bzw. des
Laufwagens korrigiert werden und somit ein korrektes SchlieBen und Offnen der Schublade
unter Minimierung des konstruktiven Aufwandes erreicht wird.

Die erfindungsgemafle Aufgabe wird dadurch gelost, dass die Ablaufsteuerung eine lGsbare
Kopplungseinrichtung zwischen zumindest einem Walzkorper und der Korpusschiene aufweist.

Durch die Anordnung der l6sbaren Kopplungseinrichtung zwischen zumindest einem Walzkor-
per und der Korpusschiene kann die auf den Walzkérpern ruhende Mittelschiene erst bei Erful-
lung einer Grundbedingung, vorzugsweise bei einer bestimmten Lage der Ladenschiene zur
Mittelschiene, bewegt werden. Eine bevorzugte Ausfiihrungsform der Erfindung sieht dabei vor,
dass die l6sbare Kopplungseinrichtung beim SchlieRen der Ladenschiene zunachst die relativ
zur Korpusschiene voll ausgefahrene Mittelschiene festhélt und die Mittelschiene erst freigibt,
sobald die Ladenschiene relativ zur Mittelschiene voll eingefahren ist.

Mit anderen Worten wird durch lésbare Kopplungseinrichtung sichergestelit, dass beim Schlief3-
vorgang zuerst das Paket Mittelschiene/Korpusschiene - vorzugsweise in der vollstandigen
Offenstellung zueinander - steht und nur die Ladenschiene relativ zur Mittelschiene verfahrbar
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ist. Ist die Ladenschiene in Bezug zur Mittelschiene voll eingefahren, so kann das Paket Mittel-
schiene/Ladenschiene relativ zur Korpusschiene ganz eingefahren werden.

Der Begriff ,Walzkorper” ist im Rahmen der Erfindung als weiter Begriff anzusehen und umfasst
neben eigentlichen lastiibertragenden Laufrollen alle fiir diesen Zweck brauchbaren Rollen,
Kugeln, Scheiben, etc.

Aus konstruktiver Sicht ergeben sich fiir die Realisierung der 16sbaren Kopplungseinrichtung
verschiedene Moglichkeiten. Aus Griinden der Einfachheit kann die Ausgestaltung so getroffen
sein, dass die I6sbare Kopplungseinrichtung in der Lauffliche der Korpusschiene eine Mulde
oder eine Aussparung zur voriibergehenden Aufnahme zumindest eines Walzkorpers aufweist.
Dabei kann es zweckmaRig sein, wenn die Mulde bzw. Aussparung derart bemessen ist, dass
genau ein Walzkorper auf einem Teil seines Umfanges in der Mulde bzw. in der Aussparung
aufgenommen ist. Um den Effekt des Festhaltens des Walzkoérpers in der Mulde bzw. in der
Aussparung zu verbessern, kann es von Vorteil sein, wenn die Mulde bzw. die Aussparung quer
zur Laufrichtung der Walzkorper an der Korpusschiene angeordnet ist. Besonders glnstig ist
es, wenn die Mulde bzw. die Aussparung im vorderen Endbereich der Korpusschiene angeord-
net ist. Wird eine Mulde als Teil der l6sbaren Kopplungseinrichtung vorgesehen, so ist giinstig,
wenn der Walzkérper an zumindest einem Teil seiner Oberflache flachig an der Mulde anliegt.
Die Variante mit einer Aussparung als Teil der lI6sbaren Kopplungseinrichtung ist aus konstruk-
tionstechnischer Sicht besonders einfach zu realisieren. Beim Fertigungsvorgang kann diese
einfach in die Lauffliche der Korpusschiene gestanzt werden, wobei die Grofle so getroffen
sein kann, dass der Walzkdrper an den Kanten der Aussparung anliegt.

Fur einen glnstigen Bewegungsablauf der genannten Schienen beim Offnungsvorgang ist
gemal einer weiteren Variante der Erfindung eine weitere Ablaufsteuerung vorgesehen. Diese
Ablaufsteuerung fir Fihrungsschienen von Schubladen umfasst eine Korpusschiene, eine
Ladenschiene und mit einer zwischen diesen beiden Schienen angeordneten Mittelschiene an
beiden Seiten der Schublade, wobei die Last der Schublade von in Laufwagen gelagerten Walz-
korpern, vorzugsweise Laufrollen, Ubertragen wird. Diese Ablaufsteuerung ist dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Ablaufsteuerung eine losbare Kopplungseinrichtung zwischen zumindest
einem Walzkoérper und der Ladenschiene aufweist.

Durch die Anordnung einer I6sbaren Kopplungseinrichtung zwischen zumindest einem Walz-
korper und der Ladenschiene kann beim Offnungsvorgang die auf den Walzkérpern gelagerte
Ladenschiene erst bei Erfilllung einer weiteren Grundbedingung, vorzugsweise bei einer be-
stimmten Lage der Mittelschiene zur Korpusschiene, bewegt werden. Eine bevorzugte Ausfiih-
rungsform der Erfindung sieht dabei vor, dass die I6sbare Kopplungseinrichtung beim Offnen
der Ladenschiene zunachst die Mittelschiene mitnimmt und erst bei voll ausgefahrener Mittel-
schiene die Ladenschiene freigibt.

Mit anderen Worten wird durch die losbare Kopplungseinrichtung sichergestelit, dass beim
Offnungsvorgang der Schublade zuerst das Paket Ladenschiene/Mittelschiene von seiner
Schliefstellung bis zum Anschlag der Mittelschiene in Bezug zur Korpusschiene bewegt wird
und erst im Anschluss daran die Ladenschiene relativ zur Mittelschiene bewegt werden kann.

Aus konstruktiver Sicht ergeben sich fiir die Realisierung der I6sbaren Kopplungseinrichtung
zwischen Walzkorper und Ladenschiene verschiedene Maglichkeiten. Der einfachen konstrukti-
ven Ausflihrung wegen kann jedoch giinstigerweise vorgesehen sein, dass die Iosbare Kopp-
lungseinrichtung einen federnden Haken umfasst, der in eine Vertiefung voriibergehend ein-
rastbar ist. Da die Verwendung von Laufwagen vorgesehen ist, kann es von Vorteil sein, wenn
der Haken an einem zwischen der Mittelschiene und der Ladenschiene verfahrbaren Laufwa-
gen angeordnet oder ausgebildet ist.

Da - wie bereits erwahnt - der Begriff ,Walzkérper* im weitesten Sinne zu betrachten ist, kann
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auch vorgesehen sein, dass die Walzkorper als Zylinderwalzen ausgefiihrt sind. Genauso ist
eine Variante umfasst, die vorsieht, dass die Walzkorper als Kugeln ausgefiihrt sind. Dabei
kann es von Vorteil sein, wenn die Walzkorper aus einem elastisch verformbaren Material ge-
bildet sind oder einen Mantel aus einem elastisch verformbaren Material aufweisen.

Alternativ oder erganzend zu dem vorstehend genannten Material kann die Ausgestaltung so
getroffen sein, dass zumindest ein Walzkorper von einer quer zu seiner Laufrichtung vertaufen-
den federbelasteten Achse in die Mulde bzw. in die Aussparung driickbar ist. Der in der Mulde
bzw. Aussparung befindliche Walzkorper kann dadurch starker belastet werden, wodurch sich
der fur den Benutzer erforderliche Kraftaufwand zur Bewegung der Schublade erhoht. Die
Federbelastung kann in Abhangigkeit der Schubkastengrofe bzw. dem Gewicht des Schubkas-
tens unter Berlcksichtigung der Beladung gewahit werden. Giinstigerweise kann die Druckvor-
spannung der federbelasteten Achse einstellbar gestaltet werden.

SchlieBlich ist vorteilhaft vorgesehen, dass zumindest zwei Walzkorper auf der Korpusschiene
und/oder auf der Mittelschiene in zumindest einem verfahrbaren Laufwagen angeordnet sind.

Weitere Einzelheiten und Vorteile der gegenstandlichen Erfindung werden anhand der Figuren-
beschreibung unter Bezugnahme auf die Zeichnungen im Folgenden naher erlautert. Darin
zeigt bzw. zeigen:

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht einer erfindungsgemanen Ablaufsteuerung mit
Korpusschiene, Mittelschiene und Ladenschiene in der Offenstellung,

Fig. 2 die Ablaufsteuerung aus Fig. 1 mit voll eingefahrener Ladenschiene in Bezug zur
Mittelschiene sowie Detaildarstellungen der beiden I6sbaren Kopplungseinrich-
tungen,

Fig. 3 die Ablaufsteuerung aus Fig. 1 und 2 in der volistandigen Schliefstellung,

Fig. 4 eine schematisch dargestelite Ausziehfiihrungsgarnitur in einer perspektivischen
Darstellung mit einer Aussparung an der Korpusschiene,

Fig. 5 die Ausziehfuhrungsgarnitur aus Fig. 4 in einer auseinandergezogenen Darstel-
lung mit mehreren Detailansichten,

Fig. 6 eine Ausziehfiihrungsgarnitur mit einer Mulde als Teil der ersten 16sbaren Kopp-

lungseinrichtung,
Fig. 7a-7c  eine schematisch dargestellte zeitliche Abfolge der Position der Laufrollen beim
Offnungsvorgang.

Fig. 1 zeigt eine schematisch dargestelite Seitenansicht der Ablaufsteuerung 1, die eine Kor-
pusschiene 2, eine Mittelschiene 3 und eine Ladenschiene 4 umfasst. In Ublicher Weise wird die
Korpusschiene 2 fest an einer Mobelseitenwand befestigt, sowie die Ladenschiene 4 fest mit
einer Schublade verschraubt. Die Last der Schublade wird einerseits von Laufrollen 6, ', die in
einem Laufwagen 5 angeordnet sind, Ubertragen. Der Laufwagen 5 ist zwischen der Korpus-
schiene 2 und der Mittelschiene 3 verfahrbar angeordnet. Andererseits wird die Last der Schub-
lade auch von weiteren Laufwagen 7, 8, die zwischen Mittelschiene 3 und Ladenschiene 4
angeordnet sind, Gbertragen. Die gezeigte Anordnung zeigt die Offenstellung der Schienen 2, 3,
4 und entspricht soweit dem Stand der Technik. Die Problematik gemafl dem Stand der Technik
besteht darin, dass durch den Schlupf zwischen den Laufwagen 5, 7, 8 und den Schienen 2, 3,
4 nicht sichergestellt ist, dass die Laufwagen 5, 7, 8 beim Ausziehen und Einziehen der Schie-
nen 2, 3, 4 exakt den halben Weg in Bezug zur Mittelschiene 3 bzw. der Ladenschiene 4 zu-
ricklegen. Dadurch entstehen sogenannte Laufwagenfehler, das heift, die Laufwagen 5, 7, 8
sind im Bezug zu den Schienen 2, 3, 4 nicht korrekt. Dieser Umstand kann zu einem Offenste-
hen der Schublade, vor allem in Verbindung mit zuséatzlichen Dampfvorrichtungen fiihren. Um
ein korrektes Offnen und SchlieRen der Schublade mit einfachen konstruktiven Mitteln zu er-
méglichen, ist eine erste und eine zweite I6sbare Kopplungsvorrichtung 9, 10 vorgesehen, die in
den nachfolgenden Figuren noch weiter zu beschreiben sind.
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Fig. 2 zeigt die Ablaufsteuerung 1 aus Fig. 1, wobei sich die Ladenschiene 4 in einer voll einge-
fahrenen Position relativ zur Mittelschiene 3 befindet. Damit sich die Mittelschiene 3 in Bezug
zur Korpusschiene 2 beim Verfahren der Ladenschiene 4 nicht bewegt, ist eine erste I6sbare
Kopplungseinrichtung 9 vorgesehen, die in der Detailansicht D2 vergroRert dargestellt ist. Diese
erste I6sbare Kopplungseinrichtung 9 halt beim SchiieRen der Ladenschiene 4 zunachst die
relativ zur Korpusschiene 2 voll ausgefahrene Mittelschiene 3 fest und gibt die Mittelschiene 3
erst frei, sobald die Ladenschiene 4 relativ zur Mittelschiene 3 voll eingefahren ist. In der ge-
zeigten Darstellung umfasst die erste losbare Kopplungseinrichtung 9 eine Mulde 11 bzw. Aus-
sparung 11', die in der Laufflaiche der Korpusschiene 2 angeordnet ist. Die Mulde 11 dient zur
vorubergehenden Aufnahme zumindest einer Laufrolle 6', die so bemessen ist, dass die Laufrol-
le 6' auf einem Teil ihres Umfanges in dieser aufgenommen ist. Die Mulde 11 befindet sich im
vorderen Bereich der Korpusschiene 2 und ist bevorzugt quer zur Laufrichtung des Laufwagens
5 bzw. der Laufrollen 6, 6' angeordnet. Wenn die Laufrolle 6' in der Mulde 11 aufgenommen ist,
so werden die Laufrollen 6’ starker belastet, was auch durch die bei einer Beladung der Schub-
lade entstehende Hebelwirkung bedingt ist. Man benétigt daher einen gréReren Kraftaufwand,
um die Mittelschiene 3 relativ zur Korpusschiene 2 zu bewegen. Beim SchlieRvorgang bewegt
sich zuerst nur die Ladenschiene 4 relativ zur Mittelschiene 3, bis ein nicht dargestellter An-
schlag die vollstdndige Schliefstellung zur Mittelschiene 3 markiert. Diese Position ist in der
Fig. 2 gezeigt. Ausgehend von dieser Position kann nun das Paket Mittelschiene/Ladenschiene
durch zuséatzlich ausgetibten Druck in die endgultige SchlieRstellung bewegt werden.

Um eine ordnungsgeméfRe Position der Laufwagen 7, 8 beim Offnungsvorgang der Laden-
schiene 4 im Bezug zur Mittelschiene 3 zu erméglichen, ist eine zweite 16sbare Kopplungsein-
richtung 10 dargestellt. Die zweite I0sbare Kopplungseinrichtung 10 ist in der gezeigten Figur an
dem Laufwagen 8 angeordnet oder ausgebildet, der zwischen der Ladenschiene 4 und der
Mittelschiene 3 verfahrbar angeordnet ist. Die I6sbare Kopplungseinrichtung 10 ist in der Detail-
ansicht D1 der Fig. 2 vergrofRert dargestellt. Die zweite l6sbare Kopplungseinrichtung 10 um-
fasst einen federnden oder federbeaufschlagten Haken 12, der in einer Vertiefung 13 voriiber-
gehend einrastbar ist, wobei die Vertiefung 13 an der Unterseite der Ladenschiene 4 angeord-
net oder ausgebildet ist. Diese zweite I6sbare Kopplungseinrichtung 10 stellt sicher, dass beim
Offnen der Ladenschiene 4 zunachst die Mittelschiene 3 mitgenommen wird und dass erst bei
voll ausgefahrener Mittelschiene 3 die Ladenschiene 4 freigegeben wird. Geht man von der in
Fig. 3 gezeigten SchlieRstellung aus, so wird durch den eingerasteten Haken 12 das Paket
Mittelschiene/Ladenschiene gemeinsam relativ zur Korpusschiene 2 verschoben, bis die Lauf-
rolle 6' in der Mulde 11 aufgenommen ist. Wird weiter an der Ladenschiene 4 gezogen, so wird
der federnde Haken 12 aus der Vertiefung 13 ausgekoppelt und die Ladenschiene 4 kann - wie
in Fig. 1 dargestellt - auch relativ zur Mittelschiene 3 verschoben werden. Fig. 3 zeigt die voll-
standige SchlieRstellung der Schienen 2, 3, 4. Ausgehend von dieser Position I&sst sich der
Offnungsvorgang in einer zeitlichen Abfolge von Fig. 3 - Fig. 2 - Fig. 1 nachvoliziehen.

Fig. 4 zeigt eine beispielhafte perspektivische Darstellung einer Ausziehfiihrungsgarnitur 14 mit
der erfindungsgemafen Ablaufsteuerung 1. Diese umfasst in der gezeigten Figur eine Ausspa-
rung 11", die an der Laufflache der Korpusschiene 2 angeordnet ist. Die Aussparung 11" ist im
vorderen Endbereich der Korpusschiene 2 angeordnet und verlauft quer zur Laufrichtung der
Laufrollen 6, 6'. Die Laufrollen 6' liegen bei der volistédndigen Offenstellung der Mittelschiene 3
zur Korpusschiene 2 an den Kanten der Aussparung 11' an. Gegebenenfalls kann die Mittel-
schiene 3 auch entfallen, sodass nur die Ladenschiene 4 auf Laufrollen 6, 6' bzw. auf Laufwa-
gen 5 entlang der Korpusschiene 2 verfahrbar ist. Die Ausfiihrung mit der Aussparung 11' ist
aus konstruktionstechnischer Sicht besonders einfach, da diese durch einen unkomplizierten
Stanzvorgang hergestellt werden kann.

Fig. 5 zeigt die Ausziehfiihrungsgarnitur 14 aus Fig. 4 in einer auseinandergezogenen Darstel-
lung, sowie mehrere vergroRerte Detailansichten D3 bis D6. Die Korpusschiene 2 wird in Ubli-
cher Weise fest mit einer Mobelseitenwand verschraubt. Detailansicht D3 zeigt die Aussparung
11" in der Laufflache der Korpusschiene 2. Auf dieser Lauffliche der Korpusschiene 2 ist zu-
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mindest ein Laufwagen 5 verfahrbar angeordnet. Detailansicht D4 zeigt die Laufrollen 6' des
Laufwagens 5, wobei die vorderste in der Aussparung 11 aufgenommen ist, da diese eine
tiefere Stellung als die anderen Laufrollen 6' einnimmt. Die (ibrigen Laufrollen 6' werden da-
durch starker belastet, wodurch zum Bewegen des Laufwagens 5 aus der Aussparung 11' ein
erhohter Kraftaufwand notwendig ist. Auf der Lauffliche der Mittelschiene 3 sind zwei weitere
Laufwagen 7 und 8 verschiebbar angeordnet, wobei diese Laufwagen 7, 8 sowoh! horizontale
Laufrollen 15 sowie vertikale Laufrollen 15' aufweisen. Auf diesen beiden Laufwagen 7, 8 lagert
wiederum die Ladenschiene 4.

Fig. 6 zeigt die Ausziehfilhrungsgarnitur 14 mit einer konkaven Mulde 11 als Teil der ersten
I6sbaren Kopplungseinrichtung 1. In der Detailansicht D7 ist dieser Bereich der Korpusschiene
2 vergrofert dargestellt. Die Mulde 11 dient zur voriibergehenden Aufnahme zumindest einer
Laufrolle 6' zur I6sbaren Fixierung der Mittelschiene 3 relativ zur Korpusschiene 2.

Fig. 7a bis 7c zeigen schematisch eine zeitliche Abfolge der Laufrollen 6', die zwischen der
Korpusschiene 2 und der Mittelschiene 3 bewegbar angeordnet sind. In Fig. 7a befinden sich
alle Laufrollen 6' auRRerhalb der Mulde 11. Wird die Mittelschiene 3 in Bezug zur Korpusschiene
2 weiter verschoben, so wird die vorderste der Laufrollen 6' an zumindest einem Teil ihrer Ober-
flache flachig in der Mulde 11 aufgenommen, sowie dies in Fig. 7c dargestellt ist. Vorzugsweise
ist vorgesehen, dass die Laufrollen 6' aus einem elastisch verformbaren Material gebildet sind
oder einen Mantel aus einem elastisch verformbaren Material aufweisen. Der Druck der Laufrol-
le 6' in Richtung Mulde 11 kann insofern verstarkt werden, wenn diese von einer quer zur ihrer
Laufrichtung verlaufenden federbelasteten Achse in die Mulde 11 gedriickt werden.

Die Erfindung beschrankt sich nicht auf die gezeigten Ausfiihrungsbeispiele, sondern erstreckt
bzw. umfasst alle technischen Aquivalente, die in die Reichweite der nachfolgenden Anspriiche
fallen kénnen. Auch sind die in der Beschreibung gewahlten Lageangaben, wie zum Beispiel
oben, unten, seitlich, usw. auf die unmittelbar beschriebene sowie dargestelite Figur bezogen
und sind bei einer Lagednderung sinngemafR auf die neue Lage zu libertragen. Die Mulde 11
bzw. die Aussparung 11' kann grundsatzlich durch verschiedenste spanende oder nicht spa-
nende Fertigungsverfahren, wie zum Beispiel durch Pragen, Stanzen, Frasen oder dergleichen,
hergestellt werden.

Patentanspriiche:

1. Ablaufsteuerung fir Fihrungsschienen von Schubladen mit einer Korpusschiene, einer
Ladenschiene und mit einer zwischen diesen beiden Schienen angeordneten Mittelschiene
an beiden Seiten der Schublade, wobei die Last der Schublade von in Laufwagen gelager-
ten Walzkorpern, vorzugsweise Laufrollen, ibertragen wird, dadurch gekennzeichnet, dass
die Ablaufsteuerung (1) eine Iosbare Kopplungseinrichtung (9) zwischen zumindest einem
Walzkorper (6, 6') und der Korpusschiene (2) aufweist.

2. Ablaufsteuerung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die 16sbare Kopplungs-
einrichtung (9) beim Schliefen der Ladenschiene (4) zunachst die relativ zur Korpusschie-
ne (2) voll ausgefahrene Mittelschiene (3) festhalt und die Mittelschiene (3) erst freigibt,
sobald die Ladenschiene (4) relativ zur Mittelschiene (3) voll eingefahren ist.

3. Ablaufsteuerung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die I6sbare Kopp-
lungseinrichtung (9) in der Lauffliche der Korpusschiene (2) eine Mulde (11) oder eine
Aussparung (11') zur voribergehenden Aufnahme zumindest eines Walzkorpers (6, 6')
aufweist.

4. Ablaufsteuerung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Mulde (11) bzw.
Aussparung (11') derart bemessen ist, dass genau ein Walzkorper (6, 6') auf einem Teil
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seines Durchmessers in der Mulde (11) bzw. in der Aussparung (11') aufgenommen ist.

Ablaufsteuerung nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Mulde (11)
bzw. die Aussparung (11') quer zur Laufrichtung des Walzkorpers (6, 6') an der Korpus-
schiene (2) angeordnet ist.

Ablaufsteuerung nach einem der Anspriiche 3 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die
Mulde (11) bzw. die Aussparung (11') im vorderen Endbereich der Korpusschiene (2) an-
geordnet ist.

Ablaufsteuerung nach einem der Anspriiche 3 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass der
Walzkorper (6') an zumindest einem Teil seiner Oberflache flachig an der Mulde (11) an-
liegt.

Ablaufsteuerung nach einem der Anspriiche 3 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass der
Walzkérper (6') an Kanten der Aussparung (11') anliegt.

Ablaufsteuerung fiir Flihrungsschienen von Schubladen mit einer Korpusschiene, einer
Ladensschiene und mit einer zwischen diesen beiden Schienen angeordneten Mittelschie-
ne an beiden Seiten der Schublade, wobei die Last der Schublade von in Laufwagen gela-
gerten Walzkorpern, vorzugsweise Laufrollen, ibertragen wird, insbesondere nach An-
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Ablaufsteuerung (1) eine l6sbare Kopplungs-
einrichtung (10) zwischen zumindest einem Walzkorper (6, 6', 15, 15') und der Ladenschie-
ne (4) aufweist.

Ablaufsteuerung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die |osbare Kopplungs-
einrichtung (10) beim Offnen der Ladenschiene (4) zunachst die Mittelschiene (3) mitnimmt
und erst bei voll ausgefahrener Mittelschiene (3) die Ladenschiene (4) freigibt.

Ablaufsteuerung nach Anspruch 9 oder 10, dadurch gekennzeichnet, dass die losbare
Kopplungseinrichtung (10) einen federnden Haken (12) umfasst, der in eine Vertiefung (13)
vorubergehend einrastbar ist.

Ablaufsteuerung nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass der Haken (12) an
einem zwischen der Mittelschiene (3) und der Ladenschiene (4) verfahrbaren Laufwagen
(8) angeordnet oder ausgebildet ist.

Ablaufsteuerung nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass die
Walzkérper (6, 6', 15, 15') als Laufrollen ausgebildet sind.

Ablaufsteuerung nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass die
Walzkédrper (6, 6', 15, 15') als Zylinderwalzen ausgefiihrt sind.

Ablaufsteuerung nach einem der Anspriiche 1 bis 12 dadurch gekennzeichnet, dass die
Walzkdrper (6, 6', 15, 15') als Kugeln ausgefihrt sind.

Ablaufsteuerung nach einem der Anspriiche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, dass die
Walzkorper (6, 6', 15, 15') aus einem elastisch verformbaren Material gebildet sind oder
einen Mantel aus einem elastisch verformbaren Material aufweisen.

Ablaufsteuerung nach einem der Anspriiche 1 bis 16, dadurch gekennzeichnet, dass zu-
mindest ein Walzkdrper (6, 6', 15, 15') von einer quer zu ihrer Laufrichtung verlaufenden
federbelasteten Achse in die Mulde (11) bzw. in die Aussparung (11') driickbar ist.

Ablaufsteuerung nach einem der Anspriiche 1 bis 17, dadurch gekennzeichnet, dass zu-
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mindest zwei Walzkorper (6, 6', 15, 15') auf der Korpusschiene (2) und/oder auf der Mittel-
schiene (3) in einem verfahrbaren Laufwagen (5, 7, 8) angeordnet sind.
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