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(54) Zapojeni rozvodu hotiku na kapalné palivo

Vynilez se tykd zapojeni rozvodu hofdku na
kapalné palivo s odleh&enim vstupniho solenoido-
vého ventilu.

U ho¥4kfi na kapalnd paliva, v rozmezi vykonu

160 az 2000 kg paliva za hodinu, se pouZiva .

vstupni solenoidovy ventil o svétlosti 15 mm nebo
25 mm. Provozni tlak paliva hofdku byva 2,16

MPa (22 kp/cm?). Na tyto parametry se solenoido- -

vy ventil t&Zko konstruuje a z hlediska konstrukce
ventilu se jedna o maximalni parametry. Pfitom pfi
zavieném vstupnim solenoidovém ventilu je uzav-
fen pritok paliva a pokud Cerpadlo dile béZ, tlak
pred ventilem jesté stoupne pres uvedenych 2,16
MPa (22 kp/cm?), timto tlakem je kuZelka ventilu

pfitlatovdna do sedla a solenoid nemiiZze potom

odtrhnout kuZelku. ventilu ze sedla do polohy -

otevieno. Jsou tedy potiZe s oteviranim vstupniho

selenoidového ventilu. Pfitom pfi tlaku 2,16 MPa °

(22 kp/cm?) tryska hofdku je$té palivo nerozprasu-
je zcela dokonale, v hoflavé smési se vzduchem
zlstava jesté &ast paliva v kapifkach, které v pla-
meni hofi v podob& hvézdicek, délka plamene se

prodlufuje a to ma za ndsledek namahani zadni

stény spalovaci komory vysokou teplotou a neeko- -

nimické. hofeni.

Uvedené nedostatky odstratiuje zapojeni rozvo-
du hotdku na kapalné palivo s odlehéenim vstupni-
ho solenoidového ventilu, jehoZ podstata spotiva
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v tom, e komora rozpraSovae hofdku je na
vstupni stran& spojena potrubim se vstupem paliva -
p¥es vstupni solenoidovy ventil a Eerpadlo, které je
na vystupni strané spojeno obtokovym potrubim
pres cirkula&ni solenoidoyy ventil s odtokem pali- |
va. Vstupni solenoidovy ventil a cirkulaéni solenoi-
dovy ventil jsou pfitom elektricky zapojeny tak, Ze
jedna svorka vstupniho solenoidového ventilu
a jedna svorka cirkula&niho solenoidového ventilu
jsou spojeny s jednou vystupni svorkou zdroje
elektrického proudu, a druhd svorka vstupniho ‘
solenoidového ventilu je spojena pfes pracovni
kontakt pfepinade s druhou svorkou zdroje elek- .
trického proudu, kterd je spojena pies klidovy
kontakt s druhou svorkou cu'kulacm’ho solenoido-
vého ventilu.

Zapojeni rozvodu' horaku na kapalné palivo
s odlehdenim vstupniho solenoidového ventilu
podle vynilezu mé vyhodu v tom, Ze pfed vstupem
do vstupniho solenoidového ventilu neni.nikdy
podstatng vy$ii tlak neZ je provozni tlak ho¥éku.
Pfi zavfeném vstupnim solenoidovém ventilu
s b&¥icim &erpadlem je tlak na vstupu vstupniho
solenoidového ventilu dokonce niZ§i neZ pfi provo-

zu hoféku. Toto velice usnadni otevirani a funkci

vstupn’ho solenoidového ventilu. Dalsi prednostl
rozvodu hotiku podle vyndlezu je, Ze pfi stejném
vstupnim solenoidovém ventilu 1ze provozni tlak}
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'hotdku zvysit z 2,16 MPa (22 kp/cm?) na 2,65 MPa/
|(27 kp/cm?), aniZ by to ovlivnilo funkci vstupniho
;solenoidového ventilu. Pfi zvySeném provoznim
'tlaku hofdku se palivo lépe rozpraiuje a misi se
‘vzduchem, hofeni je ekonomiét&jsi, plamen je[
‘krat¥{ a zadni sténa spalovaci komory je méné|
naméhdna vysokou teplotou. Také rozbé&h elektro- |
motori pohanéjiciho &erpadlo je podstatné uleh-
-&en, ponévadZz vystup paliva z Cerpadla je vidy“i
-otevieny. P,

‘Zapojeni podle vynidlezu miiZze mit na vystupni
strané Cerpadla do potrubi zafazen 3krtici prvek,
jehoZ vystupni strana je spojena potrubim se
vstupem vstupniho solenoidového ventilu a vstu-
i pem cirkulaéniho solenoidového ventilu.

| palivové &erpadlo je, Ze na jediné erpadlo miiZe

- byt napojeno i n&kolik hofakd, aniZ by tlak paliva
na vstupu do komory rozprasovace byl podstatné
ovlivnén otevienim nebo zavienim vstupu paliva

' do ostatnich hotdki.

+ Zapojeni podle vynélezu miiZze ddle mit spojenu

- vystupni stranu komory rozpraSovade hofdku s od-
tokem paliva pfes pfidavny prvek, skladajici se

'z $krtictho ventilu a zpétného ventilu, zapojenych

Vyhodou zafazeni tohoto #krtictho prvku za

Il
i

za sebou. Zafazeni tohoto pfidavného prvku

‘umozZiiuje regulaci vykonu hofdku v §irokém roz-
' mezi. '

Na pfipojeném vykrese je znazornéno schéma

' zapojeni podle vynélezu, podle né¢hoz bude vynalez

: bliZe vysvétlen. V piikladném zapojeni je komora

. potrubim se vstupem 1 paliva pfes vstupni solenoi-

' strané je komora 5 spojena potrubim s odtokem 11
paliva pfes pridavny prvek 7, jehoZ vystup je
spojen obtokovym potrubim pfes cirkula¢ni sole-
noidovy ventil 10 se vstupem vstupniho solenoido-
vého ventilu 4. Vstupni solenoidovy ventil 4 a cir-
kulaé¢ni solenoidovy ventil 10 jsou elektricky zapo-
jeny tak, Ze jedna svorka vstupniho solenoidového
ventilu 4 a jedna svorka cirkulaéniho solenoidové-
ho ventilu 10 jsou spojeny s jednou vystupni

svorkou zdroje 12 elektrického proudu, a druhd .

!5 rozpra$ovace hofdku na vstupni strané spojena }

dovy ventil 4, $krtici prvek 3 a &erpadlo 2. Komora :
| 5 je zakon&ena rozpra$ovaci tryskou 6. Na vystupni :

isvorka vstuphfho solenoidového ventilu 4 je spoje-

na pres pracovni kontakt 16 pirepinace 13 s druhou
svorkou zdroje 12 elektrického proudu, kterd je

jcirkulaénihg solenoidového ventilu 10. Pfidavny
prvek 7 se sklad4 ze Skrticiho ventilu 8 a zp&tného

mechanicky spojen slovi4dacim pistrojem 14.
la 2 je zafazen $krtici prvek 3, predstavujici pro
tak, Ze pokud je vstupni solenoidovy ventil 4 otev-

ivystupu ze $krtictho prvku 3 k podstatnému pokle-

ventil 10 otevfen a. vstupni solenoidovy ventil

pfepinaci kontakt pfepinace 13 na zdroj 12 elek-
trického proudu tak, Ze vZdy jen jeden z ventili je
iotevfen'a druhy zavfen. Priitok paliva na vystupu
'z &erpadla 2 tedy neni nikdy uzavfen a tudiz pfed
'vstupem do vstupniho solenoidového ventilu 4 ne-
miZe vzniknout podstatné vysii pfetlak paliva nez

je provozni ptetlak'pted tryskou 6 hotdku. P¥idav-

fen a palivo je rozprasovéno tryskou 6 a cirkulaéni
solenoidovy ventil 10 je uzavien, nedojde na

protékajici palivo hydraulicky odpor dimenzovany |

spojena pfes klidovy kontakt 15 s'druhou svorkou

ventilu 9, zapoje:nychvza sebou. Prepina¢ 13 je

Kapalné palivo je ze vstupu 1 nasdviano do
potrubi &erpadlem 2, které jej stlaéi na tlak’
potiebny k provozu hotdkp. Za vystupemz Eerpad- |

'su tlaku. Pokus je vSak cirkulaéni solenoidovy. -

4 uzavien, dojde k podstatnému zvy$eni pritoku |
gkrticim prvkem 3 a nasledkem toho dojde k pod-
statnému poklesu tlaku na jeho vystupu, pfitemZ !
na jeho vstupu ziistavd tlak bez podstatné zmény. |
Pokud je na &erpadlo 2 pfipojen jen jeden hofdk |
a &erpadlo 2 ma vhodnou charakteristiku tlaku |
v zavislosti na pritoku, nemusi byt hydraulicky |
iodpor tvofeny Zkrticim prvkem 3 zafazen. Vinuti -
vstupniho solenoidového ventilu 4 a vinuti cirku- |
laniho solenoidového ventilu 10 je zapojeno pfes

‘ny prvek 7 se pouZivd u ho¥aki, u nichZ se poZaduje
.mé&nitelny vykon. Pomoci Skrtictho ventilu 8 se

‘nastavuje pritok paliva ptidavnym prvkem 7. Cim

<ije tento pritok vétsi, tim mensi je tlak paliva pted

‘tryskou 6 a tim je také menii vykon hordku !
'a naapak. Zpétny ventil 9 brani vstupu paliva |
k trysce 6 v dobg, kdy je vstupni solenoidovy ventil »

4 uzavien.

PREDMET VYNALEZU

1. Zapojeni rozvodu ho¥dku na kapalné palivo

s odlehdenim vstupniho solenoidového ventilu,

vyznadujici se tim, Ze komora (5) rozpraSovace
hofdku je na vstupni strané spojena potrubim se
vstupem (1) paliva pfes vstupni solenoidovy ventil
(4) a Cerpadlo (2), které je na vystupni strané
spojeno obtokovym potrubim pfes cirkulaéni sole-
noidovy ventil (10) s odtokem (11) paliva, pfiemZ
vstupni solenoidovy ventil (4) a cirkulaéni solenoi-
dovy ventil (10) jsou elektricky zapojeny tak, Ze
jedna svorka vstupniho solenoidového ventilu (4)
a jedna svorka cirkulaéniho solenoidového ventilu
(10) jsou spojeny s jednou vystupni svorkou zdroje

| (12) elektrického proudu, a druh4 svorka vstupni-
| ho solenoidového Ventilu (4) je spojena pies

 pracovni kontakt (16) pifepinate (13) s druhou

. svorkou zdroje (12) elektrického proudu, kterd je

|spojena pfes klidovy kontakt (15) s druhou svor-
| kou cirkulaéniho solenoidového ventilu (10).

2. Zapojeni podle bodu 1, vyznadujici se tim, Ze
na vystupni strané &erpadla (2) je do potrubi
zatazen %krtici prvek (3), jehoZ vystupni strana je
spojena potrubim se vstupem vstupniho solenoido-
vého ventilu (4) a vstupem cirkulagniho solenoido-
vého ventilu (10). ' :

' 3. Zapojeni podle bodu 1, vyznadujici se tim, Ze
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1komora (5) rozprasovade hofdku je na vystupni i |ventilu (8) a zpétného ventilu (9), zapojenych.za \
|stran& spojena potrubim s odtokem (11) paliva | 'sebou.

!pres ptidavny prvek (7), skladajici se ze skrtlc’ho
aifl bty = I

1 vykres
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