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Zatizeni pro zkoudeni a oZivovéni regu-
ldtoru trak&niho vozidle

(57) zarizeni je ur&eno pro zkoudeni a oZi-
vovéni regulétoru trakéniho vozidla napii-
klad m&steské hromadné dopravy. Sestdvé ze

Sesti simuldtord

stavu tra

signdld podle

lehce nalezne.

které jsou prostifednictvinm
pfepinacich konektort pfipojeny na vstupy
zkoudenédho reguldtoru. Simuldtory jsou vyvo~
zovény sianél , odpovidajici piisludnému
&niho vozidla. Pifepinacimi koneke
tory jsou pak vztvt?en potifebné kombinace
zkusebniho programues Odezva
reguldtoru na tyto kombinace signdld se vy-
hodnocuje a p*ipadnd porucha regulédtoru se
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Vyndlez se tyké zaiizeni pro zkouSeni a o2ivovdni reguldtoru trak&niho vozidla.

P#1L zkoudeni funkce reguldtoru na trak&nim vozidle je potireba navodit viechny
vetupni veliliny, tj. signdl z &idla proudu a signdl z ¥idla napdti{, ddle potom signdly
ze stanovidtd *idile, tj. esigndl jizdy, Brzdy, nouzové brzdy, signdl vypnuti skluzové
ochrany, stupnd zaddni rychlosti jizdy a intenzity brzddni, signdl skluzu z &idla otd-
tek tak, aby se reguldtor doetal postupnd do viech reguls&nich staviie Tyto stavy se po~
tom musi vyhodnotite. V piipad¥, Ze nastane chybovy stav, je potFebs zachovat konstantni
vstupni veliZiny s nalézt zévadu. Vzhledem k tomu, 2e v&tSine vyde uvedenych veli&in
vznikéd a% pii pohybu vozidla, je nutno tuto zkoudku provdd&t ne zkuZebni trati a rézny-
mi zplsoby jizdy vidy nsvodit poZadovany stav regulace.

Dosud se zkoudky regulédtoru musely provdddt na pohybujfcim se trak&nim vozidle, co%
bylo organizaing a &asové ndkledné.

vySe uvedenéd nevyhody odstrafiuje zafizeni pro zkoudeni a o2ivovéni reguldtoru trak&-
niho vozidla podle vynélezu. Jeho podsta}n spo&ivéd v tom, 2e vystup simuldtoru nap&tové-
ho &idla je zapojen na prvni vstup prvniho plepinaciho konektoru a souZasnd ne prvni
vstup druhého pFepinaciho konektoru a prvni vstup pdtého pFepinaciho konektoru, vystup
simuldtoru proudového &idla je zapojen ns druhy vstup prvniho pRepinaciho konektoru a
soutasnd na vstup tifetiho plepinaciho konektoru a na vetup &tvrtého prepinaciho konekto-
ru 8 na druhy vetup pédtého pifepinaciho konektoru, vystupy simuldtoru jsou pfipojeny na
prvni aZ tieti vetup Sestého pfepinactho konektoru, vystupy simuldtoru zadéni rychlosti
Jizdy a intenzity brzd&ni jsou piipojeny na &tvrty aZ Seety vstup Sestého piepinaciho
konektoru, vystup simuldtoru skluzu a vystup simulétoru signdlu vypnuti protiskluzové
ochrany jsou piipojeny na vstupy sedmého pirepinaciho konektoru, piifem: vystupy prepina-
cich konektord jsou pfipojeny.na vstupy regulétoru‘traktniho vozidla,.

Vyhody za*izeni podle vyndlezu spoZiveji v tom, %e neni nutno pFspravovat vozidlo,
tasto zeblokovand jinymi vozidly ns koleji v depu, na zkuebni traf a neni potiebné pri=-
tomnost #idife pro fizeni vozidla b3hem zkoudeni regulédtoru. Dédle, vytvolenim rozhrani
mezi regulédtorem a zdroji vetupnich velidin je moZno rychle uréit, v kterd Zdsti vyzbro-
je vozidla zédvada vznikla. Bet#{ se elektrickd oﬁorgio pro pohon trakdnfch motord a zvy-
Suje se bezpeinost préce, protoZe se pracuje na stojicim vozidle s odpojenym napdtim
trolejee. :

Vyndlez bude v daldim textu bliZe objasndn na p*ikladu provedeni, jehoZ schéme zapo-
jeni je zndzorn&no na pfipojendm vykresu.

Zatizeni obsahuje simuldtor 9 napdfového Eidla, jehoi vystup je zapojen na prvni
vstup prvniho pitepinaciho konektoru 1 a soudaend ne prvni vetup druhého pitepinaciho ko~
nektoru 2 a prvni vstup pétého prepinaciho konektoru S. Vyetup simuldtoru 10 proudovéhe
¢idla je zapojen ne druhy vstup prvniho pfepinaciho konektoru 1 a souiasnd na druhy vetup
druhého piepinaciho konektoru 2, na vstup ti*etiho prepinaciho konektoru 3, na vstup
ttvrtého pfepinaciho konektoru 4 e druhy vetup pétého pfepinaciho konektoru 5. Vystupy
simulétoru 1l povelovych 8ignélé pro jizdu, bredu a nouzovou brzdu jsou zapojeny na
prvni a2 tieti vetup Sestého prepinaciho konsktoru 6 Vystupy simuldtoru 12 zaddni rych-
losti jizdy & intenzity brzddni jsou zapojeny na Etvrty e Sesty vstup Bestédho prepinaciho
konektoru 6. Vystup simuldtoru 13 skluzu & vystup simuldtoru 14 eigndlu vypnuti proti-
skluzové ochrany jsou zapojeny na vstupy sedmého pifepinaciho konektoru 7. Vystipy piFepi~
nacich konektort 1 a2 7 ‘jsou zapojeny na vetupy zkoudeného regulétoru 8 trak&niho vozidla.

Funkce zaFizeni podle vyndlezu je ndsledujici.

P*i funk&ni zkoudce regulétoru 8 trakiniho vozidls se z jednotlivych simuldtord 9
aZz 14 piivedou podle zkudebniho programu postupnd vdechny potfebné kombinace signdld
prost¥ednictvim pirepinacich konektord 1 a% 7 do reguldtoru 8 trakiniho vozidlae. ZkuZeb-
ni technik sleduje sprévnou odezvu regulédtoru 8 trek&niho vozidle na jednotlivé kombi-
nace signdld. V pitipadd chybné odezvy umoZin{ zafizeni podle vyndlezu rychlé nalezeni
vadného uzlu regulétoru 8 trakiniho vozidla.
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Zatizeni podle vyndlezu je vyuZitelné na trekdnich vozidlech m3stské hromedné dop-
ravy, na Zeleznilnich trakinich vozidlech a podobné&.

PREDMET VYNALEZU

Zatizeni pro zkoudeni a oZivovdni reguldtoru trak&niho vozidla, vyznalujici se tim,
%e vystup simulétoru /9/ napdfového &idla je zapojen na prvni vatup prvniho pepinaciho
konektoru /1/ a soulasnd na prvni vstup druhého prepinaciho konektoru /2/ a prvni vstup
pétého piepineciho konektoru /5/, vystup simuldtoru /10/ proudového &idla je zapojen na
druhy vstup prvniho pfepinaciho konektoru /1/ a soutasnd na vstup tietiho prepinaciho
konektaru /3/ a na vstup &tvrtého pifepinaciho konektoru /4/ a na druhy vstup pdtého pie~
pinasciho konektoru /5/, vystupy simuldtoru /11/ jsou piipojeny na prvni a% tifeti vstup
3estého prepinaciho konektoru /6/, vystupy simuldtoru /12/ zadéni rychlosti jizdy a inten-
zity brzdsni jsou pifipojeny na &tvrty aZ Sesty vstup Sestého prepinaciho konektoru /6/,
vystup simuldtoru /13/ skluzu a vystup simulédtoru /14/ signdlu vypnuti protiskluzové oche
rany isou pripojeny na vstupy sedmého pFepinaciho konektoru /7/, piFifem: vystupy pXepina-
cich konektord /1 a% 7/ jsou pripojeny na vstupy regulétoru /8/ trakiniho vozidla.

1 vykres -
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