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Wynalazek niniejszy dotyczy pojazdu
mechanicznego kolowo-gasienicowego, to
znaczy takiego pojazdu, ktéry przez vod-
powiednie przestawienie urzgdzenia nape-
dowego moze poruszac si¢ jui to na g3-
sienicach, juz to na kolach. W takich po-
jazdach znane sy urzgdzenia, w ktérych
zespll ggsienicowy jest osadzony. rucho-
mo, tak iz stgsownie do potrzeby mote
byé doprowadzony do polozenia, w ktérym
kola jezdne przestajg stykaé si¢ z ziemiy.
Réwniet znane ‘sg urzadzenia, w ktérych
zespél gasienicowy jest przymocowany do
ramy pojazdu, natomiast kola jezdne sg
osadsone odchylnie lub odigczalnie.

Urzgdzenie ggtienicowe wedlug wyna-

lazku niniejszego ma na celu utrzymanie
srodka ciezkosci pojazdéw w polozeniu
jak najnizszym zaréwno podczas jazdy na
kotach, jak i podczas jazdy na ggsieni-
cach, przy jednoczesnym zachowaniu do-
statecznie duzej odleglosci dolnej krawe-
dzi pojazdu od ziemi, dzieki czemu zmniej-
sza si¢ obawa przewrécenia pojazdu na
nierbwnym gruncie, ¢co powinno by¢ u-
wzglednione w budowie takich pojazdéw.

W pojezdzie kolowo-ggsienicowym we-
dlug wynalazku wahliwa rama gasienico-
wa, stanowigca nosng czes¢ zespolu ggsie-
nicowego, jest polaczona z gléwng rama
pojazdu za pomoca narzagdéw posrednich,
umozliwiajacych jej podnoszenie, tak iz



podczas podnoszenia rama nosna gasie-
nicy wywoluje jednocze$nie za pomocy
wymicnionych narzadéw odwrotnych ruch
zespotu kolowego wzglednie kot jezdnych.
Urzadzenic moze by¢é wykonane tak, ze ze-
spét gasienicowy wzglednie rama gasieni-
cowa wraz z zespolem kolowym jest osa-
dzona sprezyscie za pomocg resorow, dzia-
lajacych na narzady posrednie, przy czym
wahliwa rama i tylne kola jezdne moga
by¢é polaczone za pomoca narzadbéw po-
Srednich z tylng osia pojazdu.

Na uwage zasluguje posta¢ wykonania
urzadzenia, w ktérej przednia czesé ze-
spolu gasienicowego jest, polgczona, spre-
zyicie z ramg gléwna niezaleznie od tyi-
nej czesci zespolu gasienicowego. W ten
sposob podpory resorowe zespotu gasieni-
cowego na ramie glownej moga by¢é umie-
szczone jak najdalej od sfebie, przy czym
przednia cze$¢ zespolu gasienieowego mo-
ze by¢é podparta jak najblzZej przedniego
konca gléwne) ramy, tyina zas czesé ze-
spolu gasienicowego — jak najblizej tyl-
nego konca glownej ramy. ‘

Przednia czesé zespolu gasienicowego,
opierajaca sic osobno na ramie gléwnej,
moze byé osadzona na wahliwej ramie, o-
sadzonej na osi wahan wozka, podtrzymu-
Jjacej rowniez tylna o$ i tylimg czesé zespo-
hu gasienicowego, tak iz obydwie czesci ra-
my zespolu gasienicowego moga wykony-
wacé wzgledem siebie ruchy wahadlowe.

Osadzenie ramy gasienicowej jak naj-
blizej koncéw ramy gléwnej pojazdu, jak
najwieksze oddalenie miej‘sc zawieszenia
resorow, wykonanie ramy* nosnej gasieni-
cy w postaci uktadu przegubowego i ewen-
tualnie wahliwe osadzenie k6t nosnych:w

ramie gasienicowej ma na celu przystoso-

wanie pojazdu do pokonywania przeszkéd .

nawet w bardzo trudnym terenie.

Na rysunku przedstawiono przyklad
wykonania pojazdu. mechanicznego wedlug
wynalazku, a mianowicie fig. 1 przedsta-
wia pojazd w czasie jazdy na kolach przy

ty

podniesionej ramie ggsienicowej; fig. 2 —
ten sam pojazd w czasie jazdy na gasieni-
cy przy podniesionych kolach jezdnych;
fig. 3 — polaczenie ramy gysienicowej z
gléwng ramg pojazdu. '

W przykladzie wykonania wedlug ry-
sunku kola przednie 1 s3 osadzone w od-
chylnej w goére obsadzie 2 (fig. 1). Kola
tylne napedowe 3 =3 osadzone na osi na-
pedowej 4 w oslonie 5, umieszczonej obro-
towo na osi 6, tak iz za pomoca obrotu
oslony dokola osi 6 kola tylne moga by¢
podniesione, przy czym oslona 5 moze za-
wieraé kola zebate do napedu két tyl-
nych 3.

Urzadzenie wedlug wynalazku jest wy-
konane tak, ze kola nos$ne ggsicnicowe 1.2
sy osadzone w ramie gasienicowej 17, kto-
‘u jest osadzona wahliwie dokola osi 17,
osadzonej w ramie gléwnej, wzglednie w
podwoziu, natomiast kota tvine 2 sa potla-
czone z rama 19 za pomocg narzadow po-
srednich, z ktorvceh jeden stanowi oslona 5,
a drugi — mimosréd 7, tworzacy z oslo-
na 5 jedna calosé, obracalna dokola osi
tylnej 6. Kola tylne i zespél gasienicowy
mogy bpé¢ w ten sposéb osadzone wspél-
nic w podwoziu. W przykladzie wykona-
nia wedtug rysunku prazewidziane sa w
tym celu tylne resory 15, na ktorych wo-
zek nosny 19 jest zawieszony jak najbli-
zej tylnego konca ramy gléwne;j.

W przykiadzie wykonania wedlug ry-
sunku przednia czesé gasienicowego ze-
spolu nosnego jest osadzona osobno na ra-
mieniu 18, réwniez osadzonym na osi wa-
han 17, tak iz obydwie czesci ramy 18 i 19
moga wahaé sie wzgledem siebie okolo o-
si wahain 17. Ramie 18 jest podparte na
ramie gléwnej w miejscu 16 za pomoca
resoru 14 (fig. 11 3). '

Osadzenie zespolu ggsienicowego na
ramie nos$nej lamanej z przegubem waha-
dlowym 17, umieszezonym jak najblizej
Srodka pojazdu, zapewnia przyleganie
krazkéw noénych ggsienicy do nieréwne-



go podloza nawet w najbardziej nieréw-
nym terenie, przy czym kola wzglednic
krgzki nosne, osadzone na jednej czesci
ramy, nie wywierajg podczas swego ru-
chu wplywu na kola wzglednie kratki, o-
‘sadzone na drugiej czesci ramy. W przy-
kladzie wykonania wedlug rysunku kola
noéne ggsienicy osadzone s§ na waha-
czach 28, zawieszonych wahliwie na ramie
18, 19 za pomoca czopéw przegubowych
29, 30.

Przelgczenie z jazdy kolowej na jazde
gasienicowg odbywa si¢ w omawianym
przykladzie wykonania np. za- pomoca
przekladni Srubowej, zlozonej z.nakretki
drubowej 10 i sworznia Srubowego 2, a
mianowicie przez pokrecanie nakretki 10,
np. recznie lub tez mechanicznie (fig: 1
i 2). Urzgdzenie jest wykonane tak, ic
sworzen srubowy 9 wspéldziala z mimo-
srodem 7, polgczonym z oslong 5 i tworza-
cym razem z ta oslong calo$é, obracalng

. -

na tylnej osi 6, przy czym mimosréd zao-

patrzony jest w uzebiénie, a sworzen 9 ma
w tym miejacu postaé zebatki 8, tak, iz
przy obracaniu nakretki 10 oslona 5 jest
przekrecana dokola tylnej osi 6, przy

czym tylne kola si¢ podnoszg (fig. 2), a

wiec érodek 4 k6t przechodzi ‘w polozenic
4‘. Podczas podnoszenia kél tylhych opu-
szcza si¢ jednoczesnie gasienicowy zespét
nosny. W omawianym przykladzie wyko-
nania mimoéréd jest osadzony w oprawie
prowadniczej 18, polgczonej z rama noéng
tak, iz ciezar wozu, przypadajgcy na tyl-
ng oi 6 przenosi si¢ poprzez mimosréd 7
i oprawe 13 na rame 19 i w ten spoiéb
na zesp6l gasienicowy 12.

Z poréwnania fig. 1 i 2 mozna ocenié
zmiane wysokoSci polozenia zespolu ggsie-
nicowego 12 wzgledem gérnej krawedzi
ramy pojazdu odpowiednio do uwidocznio-
nych wymiaréw a (fig. 2) oraz « L 2
(fig. 1), gdzie e oznacza mimosrodowosé
mimosrodu.

Aby podczas jazdy na kolach odecigzo-

ny resor 14 gasienicy nie odpychal przed-
niej czesci zespolu gasienicowego ku zie-
mi, co umniejszalo by efekt podniesienia
tylnej czeSci tegoz zespolu, wedlug wyna-
lazku sworzen 9 urzadzenia do podnosze-
nia wspéldziala z osadzong w ramie po-
jazdu, na przegubie 31, dZwignig katowa
32, z ktéra jest polaczony przedni resor
noény 14 tak, iz przy opuszczeniu kél jezd-
nych na ziemie resor 14 gasienicy jest

}podnoszony w takim samym stopniu jak

i AyIna cze$é zespotu gq,snemcowego za po-
moca mimosrodu 7. W ten sposéb otrzy-
muje sie podniesienie wézka gasienicy
przez przegiecie obu czesci ramy gasieni-
cowej I8 i 19 wzgledem siebie, natomiast
przy opuszczeniu ramy gasienicowej na-
stepuje wyprostowanic obu czesci tejze
ramy 18, 19.

Urzadzenie to moze by¢ wykonane tak,
ze diwigni¢ katowa 32 zespala si¢ za po-
moca odpowiedniego mechunizmu diwig-
niowego, nieprzedstawionego na ryvsunku,-
z odchylna w goére obsada 2 két przednich
1 tak, izby jednoczesni¢ z odchyleniem. w.
gére przedniej obsady két naktepo“alo o-
puszczenie resomu 141 O(f\\rotmé ’ )

W przykladzie przcd%ta“ lon\m ha rv-
sunku dZwignia kgto“a 3.2 powoduje pod-
niesienie resoru zamocowanego w miej-
scu 16 i jego odksztalcenie. W urzadzeniu
opisanym obsada 16 resoru moze byé o-
a wtedyv resor 1}
nie ulegajac

sadzona  przegubowo,
podnosi ramie 18 gasienigy,

odksztalceniu.

Zastrzezenia patentowe.

1. Pojazd kolowo-gasienicowy, zna-
mienny tym, ze posiada wahliwa rame ga-
sienicowa (19), polaczona z podwoziem po-
Jjazdu za pomoca narzadéw posrednich, u-
mozliwiajacych ruch podnoszenia, tak iz
podezas podnoszenia wézka gasienicowe-
go nastepuje jednoczesnie za poSrednic-
twem narzadéw posrednich ruch obsady



6t wzglednie ko6t jezdnych w przeciwnym
kierunku.

2. Pojazd wedlug zastrz. 1, znamien-
ny.tym, ze zesp6l gasienicowy za posred-
nictwem ramy (19) jest osadzony spre-
zy§cie wspolnie z zespolem kolowym za po-
mocg resoréw, dzialajacych na narzady
posrednie.

3. DPajazd wedlug zastrz. 1 i 2, zna-
mienny tym. ze wahliwa rama gasienico-
wa i tvine kola jezdne sa polaczone za po-
moca czlondéw posrednich (7, 5) 7z tylna
osia pojazdu i podparte wspélnie z tyvlna
osia na podwoziu.

4. TPojazd wedluy zastrz. 1 — 3, zna-
mienny tvm. Ze narzady posrednie (5, 7).,
za posrednictwem  kiorveh wahliwy wo-
zek (19) jest polaczony z tvina osia, si
wykonane w jpostaci narzadow  napedo-
wych dla przeciwnyceh ruchow podnosze-
nia i opuszezenia zespolu kolowego 1 ga-
sienicowego.

5. Pojazd wedlug zastrz. 1. znamien-

ny tym, ze przednia czes¢ ramy gasieni- |
= fwrzad yrachomiany za pomoca sworznia

cowej jest umocowana sprezyvicie woramie
gtéwnej niezaleznic od tyvinej czesel tejze
ramy gasienicowej tak, iz podpory reso-
row zespotu gqsionicm\tego' moga by¢ u«
mieszczone jak najdalej od siebie, przy
czym-przednia czes¢ zespolu gasienicowe-
£o moze by¢ podparta w poblizu jednego
konca ramy gléwnej, a tylna czesé jak
najblizej drugiego konca ramy glowne;.

6. Pojazd wedlug zastrz. 1 i 5. zna-
mienny tym, ze przednia czes¢  zespolu
gasienicowego, podparta oddzielnie w ra-
mie glownej, jest osadzona na wahliwej
ramie (18), ktéra moze wahaé sie dokola
osi wahan (17) woézka (19), podtrzymu-
jaceg{) tylna czes$c¢ zespolu gasienicowego,
tak iz obydwie czesci zespolu gasienico-

wego moga wykonywaé¢ wzgledem siebie
ruchy wahadlpwe.

‘7. Pojazd wedlug zastrz. 1 — 4, zna-
mienny tym, ze narzady posrednie (5, 7),
za pomocg ktérych wahliwy wézek (19)
jest osadzony na tylnej osi (6), stanowi
z jednej strony ramie (5), osadzone na o-
si tylnej (6) i podtrzymujace pélos kola
tylnego wzglednie polosie kot tylnych, a z
drugicj strony mimosréd (7), osadzony na
osi 1ylnej, przy czym przez przekrecenic
mimosrodu wahliwy woézek (19) i ramic
(5), podtrzymujace tylne kola, moga by¢
przestawiane réwnocze$nie w odwrotnych
kierunkach.

8. Pojazd wedlig zastrz. 7. znamien-
ny tvm, ze ramie (5) wzglednie ramiona,
podtrzyvmujace pélosie két tylnych, maja
postaé oslony  czesci napedowych do kot
{yInych.

9. Pojazd wedlug zastrz. 1 — 8, zna-
mienny tvm, ze przyrzad do przestawia-
nia napedu kolowego na gasienicowy i od-
wrotnie stanowi zebatka (8) lub podobny

.\’ruhm\'ogh:{.’l)’) lub podobnego narzadu.
, 10, Pé,@:;;ﬂ:\}'¢(l{llg. zastrz. 1, znamien-

“ny tym, ze przédnia-czesé zespolu gasie-

nicowego wzglednie ramie wahlive (18),
zawieszone na resorze, posiada dzwignic
(32) polaczona z wymienionym resorem
nofnym gasienicy i uruchomiang urzadze-
niem $rubowym (9, 10) do przestawiania
napedu, dzicki czemu przednia cze$é ze-
spolu gasienicowego z resorem moze byé¢
podnoszona wzglednie opuszczana w sto-
sunku do wozka tylnego (19).

Stey’r - Dajm]er - Puch A. G.
Zastepca: inz. W. Zakrzewski,
rzecznik patentowy.
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