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Ein Drehschwingungsdampfer bzw. eine schwingungs-
dampfende und drehelastische Kupplung weist zwischen
einem Innenteil (1) und einem AuBenteil (2) eingesetzte
Federelemente (3) zur Drehmomententbertragung und iber
Drosselstellen (7) miteinander in Verbindung stehende flis-
sigkeitsgefiilite Kammern (6) zur Dampfung auf, wobei den
Kammern (6) eine Flissigkeitsversorgungseinrichtung mit
einer Forderpumpe, in die Kammemn (6) mindenden Flas-
sigkeitsleitungen (9) und einer Rucklaufkammer zugeordnet
ist. Um auch wahrend des Startvorganges die volle Damp-
fungsfahigkeit ausnitzen zu kdnnen, sind EntiGftungskanale
(10) vorgesehen, die von den Kammermn (6) ausgehen und in
die Rucklaufkammer fuhren. :

DVR 0078018

(54) DREHSCHWINGUNGSDAMPFER BZW. SCHNINGUNGSDAMPFENDE UND DREHELASTISCHE KUPPLUNG
(57)
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Die Erfindung bezieht sich auf einen Drehschwingungsdampfer bzw. eine schwingungsddmpfende und
drehelastische Kupplung mit zwischen einem Innenteil und einem AuBenteil eingesetzten Federelementen
zur Drehmomenteniibertragung und Uber Drosselstellen miteinander in Verbindung stehenden flissigkeits-
gefiiliten Kammern zur Dampfung, wobei den Kammern eine Flussigkeitsversorgungseinrichtung mit einer
Forderpumpe, in die Kammern miindenden Flussigkeitsleitungen und einer Ricklaufkammer zugeordnet ist.

Bei diesen Dampfern bzw. Kupplungen kommt es auf Grund der Elastizitdt der Federelemente bei der
Momentenibertragung zu einer Relativverdrehung zwischen Innen- und AuBenteil und damit zu einer
Flussigkeitsverdringung zwischen den Kammern, wobei das Durchstrémen von Drosselstellen eine hydrau-
lische Dampfung mit sich bringt. Allerdings hingt die Ddmpfungsféhigkeit unter anderem von der Homoge-
nitat der Dampfungsfliissigkeit ab und wird durch Lufteinschliisse in den Kammern stark beeintréchtigt. Da
bei Stillstand des Dampfers oder der Kupplung die Dampfungsfiissigkeit Uber die Flissigkeitsleitungen
teilweise in die Riicklaufkammer zuriickflieBt, kann ein Teil der Kammern entleert und mit Luft gefullt
werden, so daB wihrend des Startvorganges die in die Kammern gefdrderte Dampfungsflissigkeit Luftpol-
ster einschlieBt, die die Flissigkeitsverdrangung durch die Drosselstellen vermindert und die Dampfung
verringert. Erst nach Aufidsen der Luftpolster, was auf Grund der langsamen Entliftung gegen die Olzufuhr
verhiltnismiBig lange dauert, tritt auch die volle D@mpfungsfahigkeit auf. Bei Antriebsanlagen, die bereits
wihrend des Startvorganges die vollstindige Dampfungswirkung erfordern, beispielsweise Generatoranla-
gen, die sehr schnell auf Nenndrehzahl hochzufahren sind, werden die Kammern durch die Flussigkeitsver-
sorgungseinrichtung bereits vor dem Start flissigkeitsbeaufschlagt, doch 148t sich auch durch diese
Vorférderung der Dampfungsfliissigkeit das Entstehen von Luftpolstern in den Kammern nicht verhindern,
womit bisher wihrend des Startens auf die volle Dampfungsféhigkeit verzichtet werden muB.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, diese Mangel zu beseitigen und einen Dampfer bzw.
eine Kupplung der eingangs geschilderten Art zu schaffen, der bzw. die bei vergleichsweise geringem
Bauaufwand bereits beim Start die vollstindige Dadmpfungswirkung gewéhrieistet.

Die Erfindung i6st diese Aufgabe dadurch, daB Entlliftungskandle vorgesehen sind, die von den
Kammern ausgehen und in die Ricklaufkammer zurlickfihren und einen kleineren Querschnitt als die
Drosselstellen besitzen. Durch diese einfache MaBnahme kdnnen die Kammern im MaBe des Eindringens
der Dampfungsfiiissigkeit entlliftet werden, so daB ein volisténdiges Befiillen dieser Kammern auch schon
vor einem Start ohne Lufteinschilisse sicherzustellen ist und dann beim Startvorgang bereits die ganze
Dampfungsfihigkeit zur Verfligung steht. Dabei ist lediglich darauf zu achten, daB die Lage der Miindungen
der Flussigkeitsleitungen einerseits und die der Offnungen zu den Entliiftungskandlen anderseits so
aufeinander abgestimmt sind, daB durch das Eindringen der zugeférderten DampfungsfiUssigkeit die in den
Kammern befindliche Luft aus den Kammern in die Entliftungskandle verdringt wird und daB der
Querschnitt der Entliftungskandle einen Durchtritt von Dampfungsfliissigkeit weitgehend verhindert, also
wesentlich kleiner ist als der der Drosselstellen.

Ublicherweise sind die Federelemente der Dampfer bzw. Kupplungen zwischen Zwischenstlicken
eingespannt, die auch zur Trennung der Kammern voneinander und zur Ausbildung der Drosselstellen
dienen. Dabei ist die Flissigkeitszufuhr {iber die FliUssigkeitsversorgungseinrichtung und durch radiale
Bohrungen des Innenteils als Flissigkeitsieitungen sichergestelit. Verlaufen nun die mit radialem Abstand
von den Miindungen der Fliissigkeitsleitungen ausgehenden Entluftungskanéle in der dem AuBlenteil
zugehdrenden, die Kammern stirnseitig abschlieBenden Flanschplatte, wobei von den Zwischenstiicken
Uberdeckte Nuten der Flanschplatte die Entliiftungskandle bilden, entstehen in einfacher und aufwandsarm
herstellbarer Weise die erforderfichen Entliiftungskanile, welche Kandle vom duBeren Umfangsbereich der
Kammern ausgehen und dann entlang der Zwischenstlicke radial einwérts sich erstrecken. Vorteilhafterwei-
se ist fir zwei benachbarte Kammern ein Entiliftungskanal mit einem gemeinsamen radialen Abschnitt und
zwei davon abzweigenden tangentialen AnschluBabschnitten vorgesehen.

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise veranschaulicht, und zwar zeigen

Fig. 1 und 2 einen erfindungsgemaBen Dampfer bzw. eine Kupplung in teilgeschnittener Stirnansicht
bzw. im Axialschnitt.

Zwischen Innenteil 1 und AuBenteil 2 sind zur Drehmomenteniibertragung Federelemente 3 in Form von
Stahlfederpaketen eingesetzt, die im radial ZuBeren Bereich zwischen Zwischenstlicken 4 eingespannt sind
und mit ihren inneren Enden in Nuten 5 des Innenteils 1 eingreifen. Zwischen den Zwischenstiicken 4 und
den Federelementen 3 entstehen Kammern 6, die zur Dampfung mit Dampfungsfliissigkeit gefullt sind und
tiber Drosselstellen 7 miteinander in Verbindung stehen. Eine nur mit einer Verteilerkammer 8 und in die
Kammern 6 miindenden radialen Fliissigkeitsleitungen 9 angedeutete Flussigkeitsversorgungseinrichtungen
erlaubt die Flussigkeitsfiillung der Kammern 6 nach einem Stillstand und bereits vor dem Startvorgang.

Zur Sicherung der vollen Dampfungsfahigkeit beim Start sind Entliftungskanéle 10 vorgesehen, die von
den Kammern 6 ausgehen und Uber eine Sammelkammer 11 in die auBerhalb liegende Rucklaufkammer
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2uruckfihren. Die Entliiftungskangle 10 bestehen aus Nuten in der die Kammern 6 stirnseitig abdeckenden
Flanschplatte 12 des AuBenteils 2, welche Nuten im Bereich der Zwischenstiicke 4 verlaufen, so daB die
Zwischensticke 4 die Nuten zu geschlossenen Kanilen 10 iiberdecken. Fiir jeweils zwei benachbarte
Kammern 6 gibt es einen gemeinsamen Radialabschnitt 13, der sich in zwei an die Kammern anschlieBen-
de Tangentialabschnitte 14 verzweigt. Radial innen geht der Radialabschnitt 13 in eine Axialbohrung 15 der
Flanschplatte 12 Uber, durch die dann die Entliiftung zurlick in die Sammelkammer 11 und Riicklaufkam-
mer erfolgt.

Wird nach einem Stillstand der Kupplung bzw. des Dampfers vor Startbeginn lber die Férderpumpe
der Flussigkeitsversorgungseinrichtung Dampfungsflissigkeit liber die Flussigkeitszuleitungen 9 in die
Kammern 6 eingepumpt, verdréngt die hochsteigende Dampfungsfliissigkeit die in den Kammern befindii-
che Luft radial auswirts und die Luft kann durch die Entiliftungskanzle 10 entweichen, bis die Kammern 6
vollsténdig mit Dadmpfungsfliissigkeit gefiillt sind. Nun 148t sich beim Startvorgang der Kupplung bzw. des
Dampfers die volie zur Verfligung stehende Dampfungswirkung nutzen, da die Entiliftungskanéle 10 keinen
wesentlichen Strémungsquerschnitt fiir die Dampfungsfliissigkeit bilden, beispielsweise sind die entspre-
chenden Nuten der Flanschplatte 0,2 mm tief und 5-6 mm breit.

Patentanspriiche

1. Drehschwingungsdimpfer bzw. schwingungsddmpfende und drehelastische Kupplung mit zwischen
einem Innenteil und einem AuBenteil eingesetzten Federelementen zur Drehmomenteniibertragung und
Uber Drosselstellen miteinander in Verbindung stehenden fliissigkeitsgefiiliten Kammern zur Dampfung,
wobei den Kammern eine Flussigkeitsversorgungseinrichtung mit einer Forderpumpe, in die Kammern
miindenden FlUssigkeitsleitungen und einer Riicklaufkammer zugeordnet ist, dadurch gekennzeich-
net, daB Entliftungskandle (10) vorgesehen sind, die von den Kammern (6) ausgehen und in die
Rucklaufkammer zuriickfiihren und einen kleineren Querschnitt als die Drosselstellen (7) besitzen.

2. Drehschwingungsdimpfer bzw. Kupplung nach Anspruch 1 mit Zwischenstiicken zwischen den Feder-
elementen, dadurch gekennzeichnet, daB die mit radialem Abstand von den Mindungen der
Flussigkeitsleitungen ausgehenden Entilftungskandle in der dem AuBenteil zugehdrenden, die Kam-
mern stirnseitig abschlieBenden Flanschplatte verlaufen, wobei von den Zwischenstlicken Uberdeckte
Nuten der Flanschplatte die Entliiftungskanile bilden.

Hiezu 1 Blatt Zeichnungen
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