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Mechanizm uruchamiania sprz¢gla w samochodach osobowych

Przedmiotem wynalazku jest mechanizm uruchamiania sprzg¢gta w samochodach osobowych.

Dotychczas znane s3 rozwiazania automatycznego sterowania sprz¢glem typu Hycomat,
Manumatic, Sinomatic, Gravina.

Rozwigzania te dotycza nie tylko problemu wytgcznie sprzg¢gta, ale rOwniez automatycznie
reguluja predko$¢ podczas procesu wylaczania i zalgczania sprz¢gta. Rozwigzania te wykorzystuja
zmiany warto$ci podciénienia w rurze ssacej w funkcji obrot6éw silnika wzglednie zmiany wydatku
pompki hydraulicznej, rOwniez w funkcji zmiany obrotéw silnika.

W produkowanych dotychczas samochodach osobowych w wersji inwalidzkiej sprzggto urucha-
miane jest rgcznie przez odchylenie dodatkowo zamontowanej dZzwigni z zapadka potaczonej z
nozng dZwignig wylaczania. Wszelkie uktady z blokada w pozycji wysprz¢glania wydtuzaja czas
wysprzgglania obcigzajac niepotrzebnie tozysko wyciskowe.

W uktadzie tym jest to oczywiécie konieczne po to, by kierowca nie odrywajac drugiej reki od
kierownicy mial mozliwo$¢ zmiany biegu. Operacja ta wydtuza czas zmiany biegu i w jakim$§
stopniu skraca zywotno$¢ tozyska wyciskowego.

Znane jest z opisu patentowego RFN nr 1755528 rozwiagzanie dotyczace urzadzenia do
sterowania zalaczania i wytaczania uruchamianego automatycznie przy pomocy sitownika pneu-
matycznego. Sprzegto wspdlpracuje ze skrzynia biegdw za posrednictwem hydrodynamicznej
przetwornicy momentu obrotowego. Obwodd elektryczny sterowania ukiadem elektro-
pneumatycznym uruchamiajacym sprzegto zamykany jest przy pomocy wylacznika.

Celem wynalazku jest opracowanie dwdch niezaleznych uktadéw, noZnego i r¢cznego, w
ktdrych proces zalaczania i wylaczania regulowany jest przez kierowcg.

Istotg wynalazku jest to, ze element uruchamiajgcy zamocowany do dZwigni zmiany biegéw
potaczony jest z dZzwignia uruchamiajaca sprz¢gto za pomoca linki, na przyktad za pomoca linki
prowadzonej w pancerzu. DZwignia uruchamiajaca sprz¢gto polaczona jest elastycznie z dZzwignig
wyciskajgca sprzgglo, natomiast do zaczepu dZwigni uruchamiajacej sprz¢glto podtaczona jest
sprezyna przerzutowa z naciggiem Srubowym.

Element uruchamiajacy stanowi suwak o ruchu prostoliniowym. Rozwigzanie wedtug wyna-
~ lazku ma szereg zalet. Jedng z nich jest to, ze umozliwia jazd¢ samochodem inwalidom, ktérych
inwalidztwo uniemozliwia obstuge sprz¢gta noga. Uklad dziata niezaleznie od uktadu noznego, co
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zezwala na korzystanie z pojazdu kazdej osobie bez potrzeby przyzwyczajania si¢ do innego
rozwiazania niz konwencjonalne, tak wigc zpojazdu moze korzystaé zarowno inwalida, jak i osoba
petnosprawna.

Istotng zaletg jest to, ze dZwignia uruchamiajaca sprzggto wbudowana jest w lewarek zmiany
biegdw i inwalida kierujacy pojazdem uruchamiajac sprz¢gto bez oderwania r¢ki od lewarka, moze
zmienié biegi. Kierowca ma wplyw na szybkos¢ zataczania i wylaczania sprzggta w przeciwienistwie
do uktadéw automatycznych. Ze wzglgdu na elastycznos$¢ dzialania z urzadzenia tego mogg
korzysta¢ réwniez instruktorzy przy nauce jazdy samochodem. Ponadto rozwigzanie wedtug
wynalazku nie wymagajace umiejscowienia w pojezdzie dodatkowych dZwigni zajmujacych niepo-
trzebnie miejsce, jest rozwigzaniem dyskretnym, nie zauwazalnym w pojezdzie.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w przyktadzie wykonania na rysunku, na ktérym
fig. | przedstawia schemat polaczen ukladu wykonany dla samochodu osobowego marki Fiat
125p, fig. 2, 3 przedstawiaja rzuty poziome dZwigni zmiany biegdw w pdiprzekrojach.

Uklad sklada si¢ z dZzwigni zmiany biegdw z wbudowanym elementem uruchamiajacym 1,
dZwigni 2 uruchamiajacej sprz¢gto o odpowiednio dobranym potozeniu oraz spr¢zyny przerzuto-
wej 3 o regulowaneg;j sile dziatania. DZwignia 2 uruchamiajaca sprzg¢glto potaczona jest zelementem
uruchamiajacym 1 za pomocg linki 4 prowadzonej w pancerzu. Element uruchamiajacy 1 prowa-
dzony jest w dZwigni zmiany biegédw. DZwignia 2 uruchamiajaca sprzg¢gto potaczona jest elastycznie
z dZwignia 6 wyciskajaca sprzg¢glo. Migdzy tymi dwoma elementami istnieje mozliwo$¢ regulacji.
Aby uzyskaé mozliwo$§¢é swobodnego wilaczania i wylaczania sprzg¢gla przez kierowce zastosowano
sprci/ync; przerzutowa 3 wspomagajaca pracg elementu uruchamiajacego 1. Spr¢zyna 3 podtaczona
jest do zaczepu przy dZzwigni 2. Aby uprosci¢ spos6b montazu i regulacji sprezyny 3 zastosowano
naciag §rubowy 8. DZwignia 2 uruchamiajaca sprz¢gto podparta jest wspornikiem przykreconym
do skrzyni biegédw. Uktad uruchamiajacy sprz¢glo r¢cznie, dziala niezaleznie od uruchamiania
noznego za pomoca sitownika 7. '

Rozwigzanie wedlug wynalazku w poréwnaniu z ukladami automatycznymi jest bardzo
prosta w wykonaniu i moze by¢ montowane do kazdego seryjnego pojazdu po odpowiednim
przystosowaniu.

Jak przedstawiono na fig. 2i 3 zakoniczenie dZzwigni zmiany biegdw stanowi gatka 9 wkrgcona
w nakr¢tke 8. Pomi¢dzy dZwignig zmiany biegdw a nakrgtka 8 znajduje si¢ tulejka oporowa 10.

Zastrzezenie patentowe

Mechanizm uruchamiania sprz¢gta w samochodach osobowych, posiadajacy element urucha-
miajacy do dzwigni zmiany biegéw, znamienny tym, ze element uruchamiajacy (1) potaczony jest z
dZwignia (2) uruchamiajaca sprzggto za pomoca linki (4), natomiast dZwignia (2) uruchamiajaca
sprzegto potaczona jest elastycznie z dZwignia (6) wyciskajaca sprzgglo, za$ do zaczepu dZwigni (2)
uruchamiajacej sprz¢glo podtaczona jest spr¢zyna przerzutowa (3) znaciggiem Srubowym (5), przy

~czym element uruchamiajacy (1) stanowi suwak o ruchu prostoliniowym.
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