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Vodici a pojezdové zaFizeni pro vyrovndvani
zéaté%e posuvnych dveii

Vodici a pojezdové zafizeni zahrnuje drzik pro pojezdové
prostfedky, vytvofeny jako lehky odlévany dil (1) s duti-
nou, ktry je vlozeny do pouzdra (T1) otevieného na své
dolni stran& (T3), které bylo pfedem vytvofeno v zadni
stén& dvefi (T) (jedno pouzdro na kazdém konci dvefi), za-
hrnujici zdfez (11) pro pfipojeni podvozku nebo plochu
&epu (14) nesouciho pér kol (19), kde kazdé ma Cistic (20)
kolejnic a/nebo chrénit kulitkovych lozisek pfipojenych k
&epu (14). Tento drzik (1) je uvniti opafen sefizovacimi
prostiedky (13a) pro &ep a kola, kteréZto jsou zvnéjsku
ovliddiny manipulaci s kruhovou matici (13), a doplnén
sadou dill tvoficich dolni drahu (23) se dvéma sadami ko-
lejnic (23°) a tfeti stfedovou (nekluznou) kolejnici (23°’)
pro druhy dil (24), kryjici pojezdovou drahu a déle se
zv14astnim, hranu dvefi chrianicim, dilem (26).
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vodici a pojezdové za¥{zeni pro vyrovnani zidtéZe

posuvnych dvetd

Oblast techniky

Vyndlez se vztahuje na vodici a pojezdové za¥izent
pro posuvné dvefe sati¥end zat®¥{, které je v principu
salo¥endé na ustroji, je?Z muZe byt zapuit&no v télese
vyplng& dvef{ a na nastavitelném drzdku sady kol,
uspofddanych do tandemu (zpdrovanych po dvou), Dpro
pojezd, JjejichZ st¥edovy &ep nebo podvozek se VvV
podstat& kryje s osou soumdrnosti hmoty vyplné& tak, Ye
24t8% je proporciondlné rozlo¥ena a/nebo =zat&Zuje
podvozek, ktery ji naopak rozkld4dd do dvou boduy,
kterymi jsou kola tvofict tandem.

Stav_techniky

systémy posuvnych dvei{ se spodni pojezdovou
drdhou maji, krom& ¥fady dal3ich nedostatku, vdZny
nedostatek v jejich vyvdZeni, coZ je zpusobeno tim, Ze
jejich pojezdové <&leny, hlavn® jejich nosi&e, Jsou
montovdny v odchylené poloze vzhledem k hmot& vyplné, a
to ve vn&j¥%1 sté&né& vyplneé dve¥d.

Hmotnost vypln& (kterou tvoid aglomerdt pokryty
melaminem, sklem, plechem a pod., © plofe vice nebo
mén& ne¥ 2 m*, tloudtce od 16 do 20 mm & pfibliZné
hmotnosti mezi 20 a 50 kg) je nadm&rnou z4t8%{ pro dvé
kola, jedno na kaZ¥dé strang, kterd Jjsou obvykle
jedinymi op&rnymi misty dve¥{. Toto Jje $patnym
pfedpokladem pro rozlo¥eni zatd%e, jeji¥f excentricita
m& snahu odchylovat zati¥en{ na opalnou stranu a tedy
deformovat nosi¢ a ndpravu kola.

Tato nevyvdZenost vede kolo ke snaze zmdnit svuj
geometricky st¥ed valeni, co% zpusobuje postupné
opotfebeni ndpravy a krom& toho tla®{ hornf{ hranu dvelid
z jeji sprdvné polohy a zpusobuje jeji drhnuti o vneéjsi
stdénu vodiciho profilu a p¥fpadng 1 brdni v pohybu
dvet{.

Takovéto p¥iklady lze nalézt u ruznych pojezdovych
systémia pusuvnych dvef{ se spodni kolejnici nebo
pojezdem.



Mezi nimi je 1 wuZitny wvzor &.281 597, jeho?
majitelem je P. Calvet, ktery popisuje za¥fizen{
zaloZené na jednom kole montovaném bo&n& na plochy kus
oceli, ktery je lepOjen k vyplni dvef¥i pomoci kovové
konzoly upevn&né na te to vyplni Sroubem v horni &4sti
s cilem umoZnit regulaci vetikdln{ polohy konzoly.
Pojezdovou drdhou je profil, na jedné stran& zcela
otevieny, s jednou kolejnici pro ka¥dé dvefte.

Velkd hmotnost dveff spolivd excentricky a
nevyvdZenym zpusobem na konzole a na konci ndpravy
kola. Drzdk kola zde neni vyvd¥en, co? vede k drhnutft
dvefi spiSe neZ k jejich pojezdu po kolejnici. Nadm&rné
namahdni =znac¢né& zkracuje Zivotnost, tlak zati¥eni md
sklon p¥et&Zovat plochy kus oceli a konzolu v dusledku
¢ehoZ muZe p¥ipadn& dojit aZ k Uplné porule sestavy.

Pojezdovd drdha neni chrdn&na a prach, odpady a
drobné p¥edm&ty na ni ulp&lé mohou znamenat p¥ekd¥ku
pro posouvdni dve¥i.

Dalsd{ zndmé ¥eleni, systém COVALUX podle
prumyslového vzoru &.116 004 je analogické s p¥edchozim
provedenim, zm&ny jsou ve tvaru dopliikového profilu,
ktery ddstedné mé&ni pojezdovou drdhu (varianta B),
ackoliv ve skutelnosti jsou pojezdovy &len a jeho
spojovaci a montd?ni prostfedky v podstat& podobné jako
u ¥eSeni podle P.Calveta.

Ci{ilem tohoto vyndlezu neni pouze vyfesit
ug¢innéj%im, jednoduchym a levnym zpusobem problémy s
vyvdZenim dve¥i, ale i zes{lit pojezdové prost¥edky a
takto zarudit vhodné rozloZeni =z4t&%e a zkonstruovat
prost¥edky umoZdujfici, aby drZdk, pojezdovd drdha a
dopliikové prostfedky byly snadno montovatelné,
ovladatelné a udrZovatelné.

vyndlez také p¥ind8{ sadu dila umo¥Nujfcich
pfipevnit tandem kol (v pdru po dvou na ka%dém konci)
na ka?dé dvefe tak, Ze pojezdovd drdha je chrdné&na
proti smet{, odpadim a jinym materidlum, které obvykle
ulpfivaj{ na dolni pojezdové drdze. Zahrnut je také xryt
pro kaZdy tandem, ktery pusobi jako <disti& spodni
pojezdové drdhy a tak po celou dobu chrdni loZiska kol.

Kromé& toho bylo horni vedeni zjednodueno piicem?
chrdni¢ horni{ hrany dve¥{ obsahuje prost¥fedky brdnici
drhnuti ve vedeni a pusobi rovné&? jako drZadlo dve¥{,
¢imZ je zredukovdn podlet souddsti na minimum p¥i
zachovdn{ v&ech vvhod a podminek pro jejich dobrou
funkci.




Podstata vyndlezu

pPfedklddany vyndlez zahrnuje v zdkladnim provedeni
ovlddaci dr¥dk pro pojezdové prostfedky sestdvajici z
dutinami opatfené odlévané &dsti, JeZ muZe Dbyt
zapudt&na v t&lese dvefi, které Dbylo pfedtim opatieno
pouzdrem (drd¥kou) nebo vybrdnim, vytvofenym ve vnit¥ni
ploSe dve¥i a otevienym ve své spodni g4sti a ktery
umo¥tuje p¥ipojeni podvozku nebo stfedového Cepu.

Dal%im znakem je, %e drd%ka nebo vybrdni md pro
ulo¥eni nebo upevn&ni odlévané &dsti-drZdku, kterd je
zapoudt&na, ve svislém prum&tu tvar dvojitého vazného
povrchu.

Duté vnit¥n{i t&leso dr¥dku je v obvodovém sméru
tlakem set¥iditelné v drd¥ce dve¥{, zakryté <celnim
Stftkem s upeviiovacimi prosttedky a opatfené ve své
vnit¥n{ &&sti (skryté) opdrou nebo dutinou, kterd md
svisly pruchod pro sefizovac{ svisly Sroub, jeZ je ve
styku s dolnfm z&¥ezem (vybrdnim nebo prohlubni), v
kterém je podvozek nebo st¥edovy &ep, jako nosi& kol,
ulo¥en. V prostoru =zdfezu jsou upeviiovaci a/nebo
sefizovac! prostfedky pro podvozek nebo stfedovy dcep,
ktery je umistdn p¥ibli¥n& v ose soum&rnosti prufezu
dve¥{ a takto symetricky a proporciondlné& rozdé&luje
jejich zatiZeni.

Dr2dk md ddle op&fe (dutin&) odpovidajici otvor
nebo #elni vybrdni, ve kterém je ulo¥ena kruhovd matice
s rvhovanym nebo vroubkovanym povrchem nasazend na
vertikdlni se¥izovaci 3roub tak,%e tento Sroub muZe byt
z vn&jsku matici posunovdn sm&rem nahoru nebo dolu.

Daldfim znakem dr¥dku je st¥edovd dutina nebo
vybrdni, vytvofené v jeho wvnit¥n{ <&&dsti, umoZiujict
nastaveni roubu a vyloudeni Jjeho kyvdni nebo
posouvani.

Dal&im znakem podvozku nebo st¥edového Zepu podle
vyndlezu je, ¥e obsahuje lomenou <&dst pro montdiZni
prost¥edky a ta md& p¥itné prostfedky pro umisténf
pojezdovych kol v tandemu (v pdru po dvou), umist&ném
ve stYedové poloze vzhledem k prufezu dveff.

Ddle vyndlez spodivd v tom, Ze zafizeni md spodni
pojezdovou drdhu po strandch ndleZ?ité& uzavienou, kterd
zahrnuje dvojitou sadu paralelnich kolejnic (&ty¥i, dvé



a dv&) pro pojezd ka¥dého tandemu kol dveffi a v tom, Ze
mezi tdmito kolejnicemi je t¥et{ kolejnice, kterd nenft
u?ivdna pro pojezd, a kterd md hlavovou &&st ve tvaru
prizmatu pro usazeni podélného dilu, ktery jako chrédnid
proti prachu uzavird nebo pf¥ekryvd spodni dréhu.

Dalsim znakem vyndlezu je, %e chrdnic proti prachu

je odnimatelny a je vytvofen ve tvaru "T", na jehoZ
svislé &dsti je vytvofena zasunovaci oblast ve tvaru
obrdcené vidlice s vnit¥nim profilem (obrysem)

upravenym pro zasouvdni pomoci tlaku na prizmatickou
hlavu st¥edové kolejnice, p¥idemZ vodorovnd d&dst "“T"
ptekryvd &dst pojezdové drdhy tak, Ze ponechdvd
t&rbinu dostatednou pro pruchod a pohyb podvozku nebo
Cepu. Po odd&leni chrdnide je pak umoZn&n pIfistup k
vnit¥ni ¢dsti pojezdové dréhy.

Dal%im znakem vyndlezu Je, e za¥{izeni md
jednodf{lny chrdni& hran (pro svislé hrany dve¥f) jehoZ
Yelnf a vn&js1 stdna vykazuje reliefy nebo prohloubeny
¥14bek (jeden uzavieny a druhy otevieny) jakoZto
dr¥adlo a jeho wvnit¥n{ st&na Jje vytvofena Jjako
rozta¥itelnd a pru¥nd pro natlafeni na povrch vyplné&
dve¥{ (kov, dyhu, sklo, papfir atd.).a je schopnd
sledovat rozii¥eni vyplnd nebo jeji &dstelné zidZenf na
jakykoliv rozm&r a¥ do p¥imé&¥ené meze pruZnosti.

Dal%fm znakem je to, ¥e uvedeny chrdnid hrany je
za Ulelem zabrdn&nfi drhnutf{ o horni vedeni tvofen
upevnitelnym dflem s vy&nivajicimi voditky na Kka¥%dém
konci, vyrobenym nap¥fklad z vhodného polykarbondtového
materidlu.

Dalsim znakem je, %e uvedené horni vedeni dveff je
vysoce zjednodudeno, proto¥e je omezeno pouze na profil
ve tvaru jednoduchého "U" se st¥edovou p¥epdikou.

Roz¥{¥end my¥%lenka t&chto zdkladnich znaku ¥fedeni
je ddle uvedena s odkazem na vykresy p¥ipojené k tomuto
popisu, kde pon&kud schematicky a pouze jako p¥iklad je
uvedeno vvhodné provedeni tohoto vyndlezu.

P¥ehled obrdzku na vyvkresech

Na obr.1 je perspektivni pohled na =zapustitelnou
dr¥dkovou &4st v pohledu z jeji zadni strany a na
pouzdro nebo vybrdni do kterého se zapousti.




Obr.2 je perspektivni pohled na zapustitelnou
dr ¥dkovou &dst z felni strany.

Obr.3 je perspektivni pohled na zapusténou
drsdkovou &&st spojenou se stfedovym Cepem kol nebo
podvozkem.

Obr .4 p¥edstavuje Yez rovinou I-I z obr.3.

Na obr.5 &elni pohled na stfedovy Cep a sadu nebo
dvojici kol.

Obr.6 je perspektivni pohled na kryt kola-&istid
kolejnic.

Obr.7 je bo&ni pohled na sestavu obsahujic{ dvoje
dvefe a kompletni sadu profilu a &dsti.

Obr.8 Jje =zvét¥eny pohled na profil chrdnice
svislych hran.

Obr.9 p¥edstavuje pudorys ¥fezu konzoly ve spojeni
s uvedenym chrdnicem hran.

P¥{klady provedeni vyndlezu

pPodle vy¥e popsanych vykresi a s odvoldnim na
prvni dva z obrdzku, pfedstavujf{ tyto &dst "P" vyplné
pro posuvné dvefe opatfené nebo spojené s pouzdrem nebo
drd¥kou Tl ve které bude zapustitelnd &dst 1 zapuSténa.

Dutina T1 md dvojity wvazny prvek T2 p¥ednostné
tvofeny dv&ma lalokovitymi &&dstmi oddélenymi h¥ebenem
nebo ¥Yebrem T4.

7 tohoto duvodu m& =zapustitelnd d&dst 1 hibetni
vystupek 2 s dvojitym vaznym prvkem 3 a se st¥ednim

z4¥ezem 3', tvarov® p¥izpusobenym obrysu dutiny Ti, Vv
ném? je vloZen a fixovdn.

Tato dutina Tl je otevfend u své zdkladny TI3.
zapustitelny dr%dk 1 je tvofen jednou litou <&dsti,
tvofenou &elni deskou 4, kterd md& n&kolik kuZelovitych
zahloubeni{ 10 pro montd¥ni &rouby a stfedovou drdZku
11, uzavfenou ve své hornf &dsti 11" a otevienou ve své

doln{ &dsti 11", pro vloZeni st¥edového <&epu nebo
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podvozku 14, ktery bude namontovdn do drdzky 11 pomoci
prostfedku 80.

Nad drd¥kou 11 Jje umistén otvor pouzdra 7 Dpro
matici 1 pohybujici nahoru nebo dolua se¥izovacim

Sroubem 13a stfedového &epu kol nebo podvozku 14

uloZenym svou vnit¥ni &dsti (naho¥e a dole) v otvorech
12, 12', kterymi tento 3roub 13a prochdzi.

Strop 6 uvedeného pouzdra 7 Jje spojen a svou

vnit¥ni &dsti ve styku s mezerou 5 ve vystupku 13 pro
umisténi, uzavfeni a vedeni hlavy sefizovaciho Sroubu

13a.

Obrdzky 3 a 4 wukazuji =zapu$téni drZdku 1
opat¥feného &epovitym dilem 14 a zbyvajicimi mechanismy
pro se¥izovdni 8roubu 13a a matice 13.

Matice 13 je vlo¥ena do vybrdni 7 a st¥edovy d&ep
14 je z ¢&elni strany drZen &roubem 17a umisténym v
zdvitovém otvoru 8 dr¥dku 1, prochdzejfcim skrz drdZku
17 v uvedenédm st¥edovém Cepu 14. Tento md prostor 15
umo%fujfci odchylit st¥edovy &ep 14 ve svislém sméru
tak, %e osa symetrie (x-x) vypln& dve¥i T (obr. 4)
prochdz{ st¥edovym &Cepem 14 ve svislé ose 15a jeho
doln{ &4sti, pfidemZ osa 16 prochdz{i p¥i&né otvorem l6a
(obr. 5) pro montdZ tandemu kol 19 (obr. 4 a 5),
jejich¥ poloha je zcela vystfed®&nd pokud se tyce
tloustky panelu T.

Navic, tandem nebo sada kol 19 je chrdnén krytem
20 seffzenym podle rozm&ru uvedeného tandemu 19,
opat¥enym drdZkou 21, kterd je posuvnd na dolni vyhnuté
¥4dsti 15a st¥edového &epu 14, p¥ilemZ? jeho roz¥fznuté
okraje tvo¥i kluzné 1i¥ty 22, které se pohybuji po
kolejnicich 23’ doln{ dréhy 23 (obr. 7) tak, Ze velmi
lehkym drhnutim po uvedené kolejnici ji udrZujd
neustdle &istou.

Obr. 7 ukazuje schematicky pohled na sestavu s
pohledem v fezu na vSechny profily, které tvoid
strukturu rdmu.

Tato struktura je tvo¥ena: dolnf drahou 23 nebo
pojezdovou  drdhou, hornim profilem nebo vodicd{
kolejnici, krycim nebo ochrannym profilem 24 pro drdhu
23, b&¥nym jednoduchym profilem, chrdni¢em hran nebo
svislym profilem 26 pro vypln dvefi T.

Drdha 23 zahrnuje dvé sady kolejnic 23’ (po
dvou) ,ka?dou s odpovidajicimi pdry-tandemy kol 19. Mezi

!
.




té&mito kolejnicemi 23’ je umist&na neutrdlni kolejnice

23", kterd md prizmatickou hlavu s fazetami 23a,23b
jako¥to vedenim pro kryc{f profil 24.

Kryci profil 24 md tvar "T". V dolni ¢&d&sti jeho
svislé v&tve je tvarovdn do obrdcené "U" vidlice ,kterd

md uvnit¥ z4Y¥ezy 24" jakoZto vedeni pro usazeni na

hranolovou hlavu neutrdlni kolejnice 23”. Horizontdlni
v&tev profilu 24 p¥ekryvd horn{ dutou &dst drdhy 23 bez
toho, %e by brdnila v pruchodu st¥edového &epu 14.

Horni wvodici kolej 25 je JjednoduSe rozdélena
prepd?kou 25’ na dv& stejné ddsti. Profil 26 kryjict
hranu nebo vertikdln{ profil paneld 8 md tvar "U",

majic{ dv& sousedni duté st&ny 26’ (jednu otevienou a
druhou uzav¥enou) a zbyvajic{ sté&nu jako pruZné rameno

26", nepatrn& uzaviené nebo sbihavé, opat¥ené u své
vnit¥nf{ hrany vrubem nebo zd¥ezem 26b, ktery =zaruduje
rozevirdni ramene 26’”. Toto rameno 26" je zakondeno

mirnd tupym koncem 26a , ktery umoZfiuje, aby chrdnid
hrany 26 byl tlakem upevnitelny na panel T a dotladovdn
proti jeho povrchu.

Zd¥ez nebo vrub 26b zarufuje ramenu 26" koeficient
pru¥nosti vhodny pro p¥izpusobeni profilu 26 jakékoliv
¢4sti panelu T (v p¥ikladu na obr. 8 uvedeno &drkovanou
garou) .

Opadny vrchol ramene 26” je opat¥fen vedenim 26c
pro p¥ipojeni prostfedku proti drhnuti nebo kartddu na

Cistd&mi panelut T. Duté stény 26’ vn&j3{ hrany 26e maji

prohlubn& nebo vybrdni, které jako rukojet, umoZiujl
normdalni posuv dve¥{.

Konce chrdnicich profila 26 jsou uzavieny
spojovacimi koliky 27 (obr.9), které maji tvar pismene
“LL", Jjsou p¥fizpusobeny obrysu p¥ilehlych sté&n 26 a
maji spojovaci vy&n&lky 27 a 27" pro uloZeni v
dutindch 26’ resp. 26¢ a krom& toho maji pruZny povrich
27a, pusobici jako tlumi¢ p¥i dojezdu dvef¥i do koncové
polohy.

zdvérem popisu podstaty vyndlezu poukazujeme na
to, %Ze tento neni omezen pouze na presné podrobnosti
uvedené v tomto popise, ale naopak zahrnuje v sobé
v8echny vhodné varianty, které nemé&ni =zdkladni znaky
YeSeni tak, jak jsou ddle ndrokovdny.
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PATENTOVE NAROKY

1. Vodici a pojezdové zatfizeni pro vyrovndni
zdtd%e posuvnych dve¥i zahrnujici drZdk, ktery m&
prost¥edky pro uloZeni a vedeni podvozku nebo plochého
stfedového <&epu, spojeného s prost¥edky pro jeho
pfipojeni k uvedenédmu drZdku, nosné prostfedky a
prost¥edky pro dolni poiezd a/nebo horni pojezd, bod&ni
ochranné prost¥edky nebo chrdnide hran a uzaviraci
prost¥edky pro né vyznafujici se tim, Ze uvedeny drZdk
je litim tvarovany dutinovy dfl (1), zapustitelny do
drdZky (T1), oteviené v Jjeji dolni <d&dsti (T3) a
vytvofené v zadni sté&n& dvefi (T) (jedna drdZka na
kaZdém konci dve¥{i), majici drd’ ku nebo vodic{
dutinovou ¢dst (11) pro ulo%eni podvozku nebo plochého
st¥edového &epu (14) nesoucfho kola (19) a p¥fipojitelny
prvek &istici kolejnice a/nebo chrdni& pro ob& loZiska
(20), ktery?to drZdk (1) Jje ve své vnit¥ni dJdsti
opatfen sefizovacimi prostfedky (13a), které jsou
ovldddny z vn&jsku maticf (13).

2. Vodicf{ a pojezdové za¥izeni pro vyrovndni
zdt&%e posuvnych dve¥{ =zahrnujfic{ =zapustitelny 1lity
drZ?dk (1) podle ndroku 1 vyzna&ujici se tim, %e md
h¥betni vystupek (2), ktery je zapustitelny a rozd&leny

na dvé& analogické &dsti (3) s prusedfikem (3') a vné&js{
titek (4), majic{ upeviiovaci prost¥edky (10), opat¥feny
pouzdrem nebo vybrdnim (6), obsahujfcim manipuladni
kruhovou matici (13) zabirajici{ se ¥roubem (13a), ktery
vstupuje p¥es horni mezeru (5) (uvnit¥) do uvedeného
pouzdra (6) spojeného s dutinovou &dst{ (11), v niZ je
podvozek nebo st¥edovy &ep (14) uloZen.

3. Vodici a pojezdové za¥fzeni pro vyrovndni

zdt&%e posuvnych dve¥{ zahrnujfci matici (13), podle
ndroku 2 vyznafujic{ se tim, %e tato matice je kruhovd
matice (13), s ryhovanim a vroubkovanim na své vné&jsi
strané.

4. Vodici a pojezdové =za¥izeni pro vyrovndni
zdt&Z%e posuvnych dve¥i =zahrnujici podvozek nebo
stfedovy <Cep (14), tvofeny plochym rovinnym plechem
(17) s drdZkou a ptipeviiovacimi prost¥edky (18) v
zdvitovém otvoru (8) drd¥ky (11) vytvofené v drZdku (1)
podle ndroku 2 vyznalujici se tim, %e md vstupni
prostor (15) pro ustaveni jeho svislé osy do osy panelu
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(T) a %e md prost¥edky (16) pro ptfipojeni a sevieni
sady kol (19) v tandemu (v pdrech po dvou).

5. Vodici a pojezdové =zafizeni pro vyrovndni
z4t&%e posuvnych dve¥{ =zahrnujici{ =za¥izeni (20) Dpro
%istdni a ochranu kolejnice podle ndroku 1 vyznalujici
se tim, %e timto za¥izenim (20) je plechovy dil s
drdZkou (21), mdjici alespoti dv& bo¢ni ochranné chlopné
a alespol &ty¥i jazyky (22) (dva na kaZdém konci) pro
“ist&n{ kolejnic, montovatelny tlakem na st¥edovy dep
(14) .

6. Vodici a pojezdové za¥ffizeni pro vyrovndni
z4t&%e posuvnych dve¥{ zahrnujic{ spodni kluzné
prost¥edky podle ndroku 1 vyzna&ujici se tim, Ze md dve

sady kolejnic nebo drah (23’) (jedna sada pro kaZdé

dvefe) a mezi nimi jednu (nekluznou) kolejnici (23"),
kterd m& na své hornf{ hran& prizmatickou sekci (23a,
23b), jako%to spojovaci prostiedky.

7. Vodic{ a pojezdové za¥fizeni pro vyrovndni
z4t8%e posuvnych dve¥i zahrnujic{ spodnf kolejnici (23)
majfcf spojovaci prost¥edky (23a), (23b) podle ndroku 6
vyznadujfc{ se tfm, %e md kryci nebo proti prachu

chrdnfci{ profil (24) opat¥eny na jednom vrcholu

vidlicovitym tvarem (24'), ktery md vnit¥nf zd¥ezy (24"
pro ulo¥enf pomoci tlaku na spojovaci prost¥edky

(23a), (23b) nekluzné kolejnice (23").

8. Vodfci a pojezdové za¥fizeni pro vyrovndni
zdtéZe posuvnych dvefd{ zahrnuj{ic{ horn{t kluzné
prost¥edky (25), podle ndroku 1 vyzna&ujfci se tim, Ze
jsou vytvo¥eny jako profil tvaru jednoduchého "U" s

vnit¥nf{ stdnou (25'), rozd&lujic{ tento profil na dvé
shodné &dsti.

9. Vodici a pojezdové =za¥izeni pro vyrovndni
z3dtd&%e posuvnych dve¥i =zahrnujici bodni chrédnié& nebo
kryt hrany (24) podle ndroku 1 vyznaCujici se tim, Ze
md svisly ochranny profil (26) ve tvaru "U" opatteny
dv&ma dutymi sousednimi st&nami (26’) (jednou otev¥enou
a druhou uzav¥enou) s vybrdnim nebo prohlubni na jejich
vnéj%i hran& (26e) jako¥to drZadlem, a jednoduchou
proté&jsi sténou, mirn& uzavfenou nebo sbihavou,
opat¥enou z4¥ezem nebo vrubem (26b) na jeji wvnit¥ni
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hran&, umo¥fujicim této st&n& (26") pruzné rozevieni do
vice &i mén& otevfendho "U", a Ze md ven otevieny
prostor nebo ohyb (26a) na jeho volném konci a dutinové
vedeni (26 c) pro ptipojeni na vné&jsi hrané.

10. Vodici a pojezdové za¥izeni pro vyrovnani
z4t&%e posuvnych dvefi =zahrnujfci uzaviraci prostfedky
pro chrdnie hran podle ndroku 1 a 9 vyznadujici se
tim, ¥e jimi jsou synteticky formované dily (27) ve
tvaru "L" s koliky nebo vy&n&lky (27", 27"), majict
obrys ptizpusobeny podle dutin (26, 26") chrdnicde
hrany (26), popfipad& tlakem s nimi spojitelné a majici
vn&j%{ pru¥nou hranu (27a) jako tlumil ndrazu.
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