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Blokada kierownicy
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Przedmiotem wynalazku jest blokada. kierownicy
samochodu zabezpieczajaca przed mozliwoscig kra-
dziezy, a przeznaczona szczegblnie*do tak zwanych
bezpiecznych, lamanych drazkéw kierownicy.

Dotychczas stosowane blokady kierownicy stano-
wily uklad trzepienia wprowadzanego w specjalny
otwér lub wyciecie w drazku kierownicy i bloko-
wanego w tym polozeniu przez odpowiedni, znany
zamek. Tego rodzaju blokada ostabia w pewnym
stopniu drazek kierownicy.

Blokada kierownicy wedlug wynalazku jest wy-
konana z ptaskiego-katownika z ramionami nieré6w-
nej dlugosci, ma wyciecie w diuzszym ramieniu tego
katownika, zas w bloku zamka jest obrotowy lub
wpustowy wystep wchodzacy w to wyciecie, przy
czym kat uko$nego $ciecia ramion katownika od-
powiada uko$nemu ustawieniu kierowanych ké
jezdnych samochodu. i
~ Przedmiot wynalazku w przykladzie wykonania
-zostat uwidoczniony na rysunku, w ‘'widoku z po-
zycji kierowcy samochodu.

Blokada kierownicy wedlug wynalazku jest zbu-

dowana z plaskiego katownika 1 z lekko ukos$nie '

$cietymi ramionami 2 i 3 nier6wnej dilugosci wsu-
nietego w jedno z ramion przegubu 4 drazka 5 kie-
rownicy samochodu. W diuzszym ramieniu 2 kgtow-
nika 1 jest wykonane wyciecie 6 o minimalnie za-
okraglonym wykroju, do ktérego jest wprowadzony
wystep 7 obrotowo lub wpustowo osadzony w bloku
8 zamka z otworem 9 na klucz do otwierania. Ra-
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miona 2 i 3 katownika 1 sg oparte o dolng cze$§¢
rozdzielczej tablicy 10 samochodu lub o cze$é blachy
nadwozia znajdujaca sie bezposrednio ponad prze-
gubem 4. Uko$ne Scigcie ramion 2 i 3 z jednej strony
ogranicza ruch kierownicy, a z drugiej strony kat
tego Sciecia w zalezno$ci od typu samochodu ustala
polozenie kierowanych két jezdnych samochodu,
Blokowanie kierownicy przebiega nastepujgco: ka-
towrik 1 dluzszym ramieniem 2 wsuwa sie do prze-
gubu 4 po odpowiednim ustawieniu kierownicg po-
lozenia tego przegubu, przy czym ze wzgledu na je- +
go dwuczesciowa konstrukcje skiadajgca sie z dwu
ramion przestawionych o kat 90° moina katownik 1
wklada¢ w ramie blizsze kierownicy lub tez w ra-

" mie przeciwlegle, w zaleznosSci od potrzeby. Wsuwa--

jac katownik 1 w przegub 4 jednoczeénie z drugiej
strony tego przegubu ustawia sie blok 8 zamka tak,
Ze ramie 2 wchedzi w wyciecie w tym bloku. Po od-
powiednim dosunieciu ramienia 3 do przegubu 4,
a z drugiej strony tego przegubu blok 8 zamka, wy-
starczy po wprowadzeniu klucza do otworu 9 i od-
powiednim zamkniecu przez obrét klucza wprowa-
dza sie wystep 7 do wyciecia 6 w ramieniu 2 kgtow-
nika 1 i w pelni zabezpiecza uklad kierowniczy przed
zmiang polozenia, a tym samym przed kradzieig
samochodu. W celu odblokowania ukladu kierowni-
czego wystarczy obrotem klucza w bloku 8 zamka
usunaé wystep 7 z wyciecia 6 katownika 1, a nastep-
nie pozwoli wyja¢ ten katownik z boku 8 zamka
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i przegubu 4, aby ukiad kierowniczy byl gotowy do
eksploatacji.

Blokada kierownicy wedlug wynalazku ma te
zalete, iz mozna zastosowa¢ dowolny typ znanych
Yamikéw samochodowych, a jednoczeénie odpowied-
nio utrudnia osobom niepowolanym uruchomienie
chronionego pojazdu. Dodatkowsg zaletg sg jej nie-
wielkie wymiary pozwalajace na przechowywanie
-w kieszeni drzwiowej, lub w innej skrytce samo-
chodowej na czas jazdy.
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Zastrzezenie patentowe

Blokada kierownicy, znamienna tym, ze ptaski kg-
townik (1) z ramionami (2 i 3) nier6wnej diugo$ci
ma wyciecie (6) w diuzszym ramieniu (2) tego ka-
townika, za§ w bloku (8) zamka jest osadzony -obro-
towy lub wpustowy wystep (7) wchodzacy w wycie-
cie (6), przy czym ramiona (2 i 3) sg ukosnie $ciete,
a kat tego $ciecia odpowiada uko$Snemu ustawieniu
kierowanych koét jezdnych samochodu.

ZGK, zam. 8786/1110/4/81, 120

Cena 45 z1



	PL113031B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


