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Ttel der Erfindung

' Ladebordwand

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine Ladebordwand fiir Transport-
fanrzeuge, insbesondere Nutzfahrzeuge fir Stickgliter und
Lebendvielh,

Charakteristik der bekannten technischen LOsungen

Der Umschlag, lnsbesondere von Lebendvieh, von einem Um—
schlagplatz auf ein Fahrzeug und umgekehrt erfolgt vor-
rangig lber Ladebordwinde, Tadebricken oder Laderampen,
wobei die Ladebordwinde meist dem Pahrzeug, die Lade-
rampen dem Umschlagplatz und die Ladebriicken sowohl als
auch zugeordnet sind. Diese Einrichtungen werden fir die
Frfillung der verschiedenartigsten Anforderungen genutzt,
entsprechen diesen auch, weisen aber in ihren Detaillo-
sungen Mingel auf, die es zu beseitigen gilt. So kann die
in der DT-PS Nr. 1952826 dargestellte Losung nur an einem
Fahrzeugheck installlert werden, da wesentliche Elemente
der Einrichtung in Transportstellung sonst Uber die Fahr~-
zeugkonturen hinausragen.

Lésungen, bei denen statt des Arbeitszylinders Zugfedern
eingebaut sind, haben neben dem o. g. Nachteil noch den,
daB die Federn lediglich eine ¥ntlastung fiir die Person
bringen, die die Ladebordwand anzuheben und zu schliefen
hat. Die bekannten Ldsungen, bei denen Druckfedern als
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Bordwandheber eingesetzt werden, sind ungeeignet, da die
Mechanisierungselemente an den AuBenseiten des Fahrzeuges
liegen miissen und die Bordwand so iiber die ganze Fahrzeug-
linge oder ~breite gefiihrt werden muBl.

 Wirden die Mechanislerungselemente nicht aulen angeordnet,
miiBte relativ viel Platz von der Ladefldche geopfert werden
und es entstiinde auBerdem eine Gefahrenguelle, insbecondere
flir die Tiere. ’

In den US Patentschriften Nr. 4.076.310 und Nr. 3.773.385

und Nr. 3.977.718 werden Mechanisierungseinrichtungen be-
schrieben, die fir Kipperbordwédnde, insbesondere an Hinter-
kippern eingesetzt werden. Fir die Mechanisierung von Lade-
bordwédnden sind diese Losungen nur bedingt geeignet.

Erstens wiirde ein direkter intrieb der Ladebordwand iber ihre,
an der Unterkante befindliche, Drehachse sehr hohe Krdfte und
dadurch eine sehr kréftige (schwere) Bauweise der Ladebord-
wand erfordern. Zweitens wiirden sowohl bei direktem als auch
bei indirektem Antrieb Teile der Mechanisierungseinrichtung
iiber die Fahrzeugkontur hinauéragen, was eine Uberbreite bel
seitlicher Anordnung der Ladebordwand zur Folge h&atte.
Drittens ist es insbesondere mit der LOsung nach der US-PS
Nr, 3.977,718 schwer mdglich, einen Offnungswinkel der Lade-
bordwand zu erzielen, der wesentlich groBer als 90° ist.

Der Einsatz einer Ladeplattform zum Umschlag von Stﬁckgut und
Tieren bringt hohere Umschlagzeiten, insbesondere bel Tieren.
Durch die Kompliziertheit dieser Lésung ergeben sich hohe In-
vestitionen. AuBerdem sind mit geringeren Umschlagleistungen
héhere Verfahrenskosten verbunden, so daB diese Finrichtung
nur fiir die vorgesehenen Einsatzfdlle eingesetzt werden kann.

d) Ziel der Erfindung

7iel der Frfindung ist es, die vorstehend genannten Nach-
teile zu beseitigen und eine Ladebordwand zu schaffen,
die gleichzeitig mit als Umschlagmittel genutzt werden
kann . .
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e) Darlegung des Wesens der Erfindung
~ Die technische Aufgabe, die durch die Erfindung gelost
wird ' _

Die technische Aufgabe der Erfindung besteht darin, die

Mechanisierungseinrichtung so anzuordnen, dal

- die lichte Ladebreite nicht eingeschrénkt wird,

- die AuBenabmessungen des Fahrzeuges im FPahrbetrieb
nicht fiberschritten werden, |

~ die Ladebordwand nicht zu schwer werden darf, um
notfalls von Hand gedffnet und geschlossen werden zu
kdnnen,

- die Ladebordwand bei evtl. Druck, zum Beispiel durch
Tiere, wihrend des Ladevorganges geschlossen bleibt,
was besonders bei unabhingig wirkender Sicherung der
Bordwand notwendig ist.

- Yerkmale der Erfindung
ErfindungsgemsB wird die Aufgabe dadurch geldst, indem
eine Dadebordwand mit einer Gleitbahn versehen ist, In
welcher eine Schub- und Zugstange gleitet, die mit einem
Schwinghebel und einem Arbeitszylinder verbunden ist und
das Offnen und SchlieBen der Bordwand ermdglicht.
Die Gleitbshn gestattet das zentrale Einleiten von Kraf-
ten in der Ladebordwand, die zum Offnen und SchiieBen
erforderlich sind. Dadurch wird die erforderliche Kraft
fiir diese Arbeitsginge geringer und dile Ladebordwand
kann insgesamt materialginstiger gastél%et werden.
Ferner ist es auf Grund der vortellsgemédfen material-
ginstigen Gestaltung der Bordwand sowle der Filhrung der
Schub~- und Zugstange in der Gleitbahn moglich, von elnem
Arbeitszylinder als Kraftquell zum Offnen und SchlieBen
der Bordwand abzusehen und manuell diese Arbeitsginsge
durchzufiihren.

) Ausfiihrungsbeispiel

Im folgenden Ausfithrungsbeispiel soll die Erfindung er-
lautert werden, wobei die dazugehdrende Zelchnung aus
4 Piguren besteht.
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Fig. 1: die Seitenansicht als Schnitt mit geschlossener
' Ladebordwand und ausgefahrenem Arbeitszylinder,

Fig. 2: Einzelheit X, die obere Stellung des Druckstabes
mlt Rastung,

Pig, 3t die Seitenansicht als Schnitt mit geschlossener
Ladebordwand und Arbeitszylinder in Transportstellung,

Fig. 4: die Seltenansicht als Schnitt mit abgesenkter Lade-
bordwand.

Die Ladebordwand 1 (Fig. 1) ist in einem AuBenrahmenprofil

des Fahrzeuges schwenkbar im Drehpunkt 9 gelagert und wird

in Transportstellung durch eine Sicherung 8 geséhlossen ge—
halten. ¥in unmittelbar unter dem Drehpunkt 9 befindliches
Lager 10 nimmt einen Schwinghebel 3 auf, an dem in dem An-
lenkpunkt 11 der Arbeitszylinder 4 angreift und den Schwing-
hebel 3 um seine Lagerstelle 10 schwenkt. Das Festlagér 12
bzw, der Lagerbock ist am Fanrgestell angebracht. Die Ver-
bindung zwigchen Mechanisierungseinrichtung und Ladebord=-
wand 1 wird durch eine Schub- und Zugstange 2 realisiert,

die auf der einen Seite vom Lager 13 des Schwinghebels 3
aufgencmmen wird und auf der anderen Seite in einer an der
Ladebordwand 1 befestigten Gleitbahn 5 Flhrung hat. Im &du-
Beren Punkt der Gleitbahn 5, der Lagerstelle 14 wird die
Schub- und Zugstange 2 durch ein Federelement 6 zur Rastung
gebracht (Fig. 2). Im ArbeitsprozeB ist, wie aus Fig, 1 zu
erkennen, der Arbeitszylinder 4 ausgeschoben. Diese Stellung
welst entweder'auf das Ende des SchlieBens oder auf den Be-
ginn des Offnens der Ladebordwand 1 hin. Beim Offnen wird

die Schub- und Zugstange 2 in der Gleitbahn 5 bils in eine
durch das Federelement © geschaffene Falle geschoben.

Nach Losen der Sicherung 8 wird der Arbeitszylinder 4 und die
Ladebordwand 1 wmit Hilfe der Schub-~ und Zugstange 2, die durch
das Federelement 6 festgeklemnt wird, aufgezogen, wobel die
Klemmkraft des Federclementes € nur so groB zu sein braucht,
daB der ¥Widerstand der senkrecht stehenden, entsicherten Lade-
bordwand iberwunden wird. Jedoch nach dem SchlieBen und Sichern
~der Ladebordwand 1 gibt das Federelement 6 der ansteigenden
Zugkraft im Schub- und Zugstab 2 nach, wobei er mit seinem
duBeren Formstiick bis zum anderen.Ende der Gleitbahn 5 ge-
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zogen wird (Fige. 3). In dieser Lage ist die Transportstellung
der Einrichtung hergestellt. Zum Zwecke des Be— bzw. Entladens
kann die Ladebordwand 1 von der tiefsten Stellung (Fig. %)
beginnend (ohne Rampe) stufenlos in jede erforderliche Lage ge-
bracht werden, was fiir verschieden hohe Rampen vorteilhaft ist.
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Ladebordwand fir Transportfahrzeuge, insbesondere Nutzfahr-
zeuge. Llr Stlickgliter und Lebendvieh, gekennzeichnet dadurch,
daR die Ladebordwand (1) mit einer Gleitbahn (5), einer Fe-
der (6) und einer Sicherung (8) versehen ist und iiber eine
Lagerstelle (14) mit einer Schub- und Zugstange (2), einem
Schwinghebel (3), einem Arbeitszylinder (4) mit einem unter—
halb der Ladefliche angeordneten Lagerbock (7) verbunden ist.

!
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Einzelheit X
(Schnitt)
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