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(57)Anotace:

“Vynalez se tyka stroje s ob&Znymi pisty (3), zejména rotaéniho
spalovaciho motoru, obsahujiciho stator (1) a rotor, pricemsz
, stator (1) obsahuje dutinu (2) ve tvaru anuloidu, kter4 je na
svém vnitinim praméru oteviena do dutiny pro rotor, a ve
které jsou pohyblivé po kruhové draze uloZeny pisty (3) ve
tvaru segmentu anuloidu, které jsou sougasti rotoru, a které .
jsou spraZeny s vystupni hiideli (5) situovanou v ose otageni
rotoru. Anuloidni duting (2) jsou ve stanovenych polohach
Vvaci pistdm (3) pfifazeny vyfukovy kanal (10) spalin, saci
kanal (11) smési paliva a vzduchu a zafizeni pro zazehnuti
"‘.} smési paliva a vzduchu. Na vystupni htideli (5) je vratng '
ototné okolo podéIné osy vystupni hiidele (5) uloZena dvojice
vahadel (4), z nichZ kazdé je na dvou svych protilehlych
strandchr opatfeno rameny (40, 41) a na kaZdém ramené (40,
_ 41) je uloZen pist (3), pfitemZ pisty (3) jsouci v anuloidni
dutiné (2) za sebou jsou uloZeny na riiznych vahadlech (4).
Vystupni htidel (5) je opatiena alespoii jédnou pevnou boénici
(6), ve které jsou oto€né& okolo osy rovnobéZné s podélnou
osou vystupni hiidele (5) uloZeny alespori dvé& klikové hiidele
(7), z nichz kazdé je svou klikou (72) spfaZena s jednim
vahadlem (4), je opatiena prvnim ozubenym kolem (70),
kterym je spfaZena s druhym ozubenym kolem (8), které je
pevné uloZeno na statoru (1). Pfevodovy pomé&r mezi prvnimi
ozubenymi koly (70) a druhym ozubenym kolem (8) je 1:2.
Jedna se o tzv. "motor koctka a my§".
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Stroj s obéznymi pisty, zejména rotaéni spalovaci motor

Oblast techniky

Vynalez se tykad stroje s obé&znymi pisty, zejména rotaéniho spalovaciho

5  motoru, obsahujiciho stator a rotor, pfi¢emz stator obsahuje dutinu ve tvaru anuloidu,
ktera je na svém vnitfnim priméru otevienad do dutiny pro rotor, a ve které jsou

+ pohyblivé po kruhoveé draze uloZeny pisty ve tvaru segmentu anuloidu, které jsou
soucasti rotoru, a které jsou sprazeny s vystupni hfideli situovanou v ose otagéeni

rotoru, pficemz anuloidni dutiné jsou ve stanovenych polohach vigéi pistim pfitazeny

10  vyfukovy kanal spalin, saci kanal smési paliva a vzduchu a zafizeni pro zaZehnuti

smési paliva a vzduchu.

Dosavadni stav techniky

V soucasné dobé je znama cela fada stroju (kompresort, erpadel) i motorti

15 srotaénimi (ob&znymi) pisty, které se navzajem li§i konkrétnim konstrukénim
usporadanim. Principialné tyto stroje obsahuji pracovni valec, resp. valce,
uspofadane ve tvaru uzavieného dutého.anuloidu, v jehoZ dutiné se po kruhové

draze pohybuji pisty. U spalovacich motor(i je pohyb pistu vyvozen ptisobenim tiaku

20  pistu se pfenasi na vystupni hiidel motoru. U &erpadel a kompresor( se pohyb pistl
vyvolava otacenim hfidele a pisty pusobi tekutinu, kterou &erpadlo dopravuje nebo
kompresor stlatuje. V pracovnim vaici se pohybuji dva nebo &tyfi nebo i vice pista,
pricemZ pohyb téchto pistli, rozmisténych po obvodu osové kruznice pracovniho
valce a uloZenych na rotoru, je synchronizovan tak, Ze v prostorech pracovniho valce

25 mezi nimi dochazi opakované k jednotlivym fazim pracovniho cyklu, analogickym
fézvfm pracovniho cyklu obvyklého u spalovacich motorG & kompresoru klasické
konstrukce. Proti zminénym strojim klasické konstrukce, u nichz se pisty pohybuji
primo€arym vratnym pohybem, pfevadénym na rotaéni pohyb klikové hridele pFes
ojnice pistd, maji stroje s rotatnimi pisty nespornou vyhodu v konstrukéné

30  jednodus§im principu odvozeni rotaéniho pohybu vystupni hfidele od pohybu pistd

_plyna, vzniklych pfi spalovani smési pohonné hmoty a vzduchu, pficem# tento pohyb_ ... .
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(nebo naopak). Tato prfednost dava také predpoklad vy$si Gc€innosti strojii s rotanimi
pisty. Na rozdil od klasickych spalovacich motori a kompresorG totiz u nich
nedochazi ke ztratdam energie prekonavanim odporu ojnic a pistd v meznich
polohéach pfi pfevadéni primocarého vratného pohybu pistl na jednosmérny rotacni

pohyb vystupni hfidele.

Velkou nevyhodou dosavadniho stavu techniky je ne vzdy dostatecné
spolehliva a jednoducha konstrukce pro zabezpeceni synchronizace pohybu
jednotlivych rotaénich pistld v anuloidnim pracovnim valci, ktera je potfebna pro

zajisténi spravné funkce stroje v jednotlivych fazich pracovniho cyklu motoru nebo

“kompresoru (viz. napt. CZ 285 286).

Cilem vynalezu je odstranit nebo alespori snizit ¢i minimalizovat nevyhody

dosavadniho stavu techniky.

Podstata vynalezu

Cile vynalezu je dosaZeno strojem s ob&Zznymi pisty, zejména rotaénim ¢

spalovacim motorem, jehoZ podstata spociva v tom, Ze na vystupni hfideli je vratné
otoCné okolo podéiné osy vystupni hfidele ulozena dvojice vahadel, z nichZ kazdé je-

na dvou svych protilehlych stranach opatfeno rameny a na kazdém ramené je uloZen

vahadlech a vystupni h¥idel je opatfena alespofi jednou pevnou boénici, ve které jsou
otoCné okolo osy rovnobézné s podélinou osou vystupni hfidele uloZeny alespori dvé
klikove hfidele, z nichz kaZda je svou klikou spfazena s jednim vahadlem, pficem? je
opatfena prvnim ozubenym kolem, kterym je spfazena s druhym ozubenym kolem,
které je pevné ulozeno na statoru a prevodovy pomér mezi bfvnimi ozubenymi koly a

druhym ozubenym kolem je 1:2.

Timto uspofadanim se dosahne spolehlivé a pomérné jednoduché konstrukce
stroje s dostateCnym zabezpecenim synchronizace pohybu jednotlivych pistt

v anuloidni dutiné (pracovnim valci).

.

e
L2 [ &
.

pist,. pficemz .pisty . jsouci . v-anuloidni.-dutiné - za.-sebou--jsou- uloZzeny- na- riznych-—---- ... .. -
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Pro zvy3eni spolehlivosti a trvanlivosti je vyhodné, jsou-li na vystupni hrideli
pevné uloZeny dvé boénice a vahadla jsou situovana mezi bocnicemi, pficemz
v boénicich jsou na roztecné kruznici otocné uloZeny Ctyfi klikové hridele, ktere
prochazeji podéinymi rozteCnymi 'otvory ve vahadlech a jsou spfazeny se statorem,
pricemZ s kazdym vahadlem je spfazena klika dvou klikovych hfideli a kazda klikova

hfidel je svou klikou pootoena o 180° vuci klice kazdé sousedni klikove hfidele.

Utdsnéni oteviené Casti anuloidni dutiny proti unikani pracovniho media je
dosazeno tak, Zze na vnéj§im obvodu bocnic jsou uloZzeny tésnici bloky, které svou
vnéjsi plochou uzaviraji otevienou stranu anuloidni dutiny, pfiéemz jsou opatieny
podélnymi pruchozimi drazkami, kterymi do anuloidni dutiny prochazeji ramena
vahadel, pfi¢emz pfechody mezi statorem a vnéjSi plochou té&snicich blokl jsou
utésnény pohybovym tésnénim.

Pohybové tésnéni je s vyhodou tvofeno tvarovanymi té€snicimi krouzky, které
jsou uloZeny na bocnich stranach tésnicich blokd, a které zasahuji do pfechodu mezi

vnéjsi plochou tésnicich blokl a vnitfni sténou anuloidni dutiny.
Aby nedos$lo k zadreni tésnicich krouzkl, je vyhodné, jestlize k té&snicim
krouzkm' pfiléhaji v misté mimo utésiovany prostor mazaci krouzky uloZzené na

rotoru stroje a sprazené s mazacim systémem stroje.

"~ Pro zaji$téni mazani celého stroje je vyhodné, je-li vystupni hfidel ve své

podélné ose opatiena hlavnim kanalem mazaciho systému, pfi¢emz vystupni hfidel
je opatfena soustavou pricné situovanych pomocnych kanalu, které tvori vstup

prvniho a druhého mazaciho okruhu.

Prvni mazaci okruh pfitom s vyhodou obsahuje prvni pomocné kanaly, které
Gsti do uloZeni vahadel na vystupni htideli, pficemz v okoli vahadel je vytvoren
prostor'pro prinik mazaciho oleje ke sbéracimu krouzku na vnitini strang t&snicich
blokd, kde je situovan vstup stfedového kanalu v kazdém z tésnicich bloku, pficemz

stfedovy kanal ma vystupy na obou boénich stranach tésnicich bloku.
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Druhy mazaci okruh svyhodou obsahuje druhé pomocné kanaly, které
navazuji na doplitkové kanaly v bocnicich rotoru, které vedou k uloZeni klikovych

hrideli v boc¢nicich rotoru.

Pfitom je stator bo¢né od tésnicich blokd na obvodu rotoru s vyhodou opatfen
alespoii jednou sbérnou drazkou, ktera je alespon jednim propojovacim kanalem
propojena s uloZzenim vystupni hfidele, s ozubenim druhého ozubeného kola a

s olejovou vanou, ktera je spfazena s chladitem mazaciho oleje.

Pro zlepSeni Cinnosti stroje je vyhodné, obsahuje-li kazdy pist alespor dva
kanaly, z nichz oba dva svym jednim vstupnim otvorem prochazeji b&hem &innosti
stroje okolo zafizeni pro zaZzehnuti spalované smési paliva a vzduchu, pfitemz jeden
zkanald je situovan pficné k podéiné ose pistu a druhy zkanald je situovan
v podstaté ve sméru podéiné osy pistu. PFiény kanal slouzi k vyplachovani zafizeni
pro zaZehnuti spalované smeési paliva a vzduchu a pro odvod tlaku uniklého
z pracovniho prostoru pfes pistni krouzky do saciho kanalu. Podélny kanal slouZi pro
odvadéni tlaku od zafizeni pro zazehnuti spalované smési paliva a vzduchu do

vyfukového kanalu.

Prehled obrazki na vvkrese

usporadani motoru v prvnim fezu rovnob&zném s podélnou osou vystupni hfidele,
obr. 1b uspofadani motoru ve druhém fezu rovnob&zném s podélnou osou vystupni
hfidele, obr. 2 uspofadani motoru v prvnim fezu pficném k podéiné ose vystupni
hfidele, obr. 3 uspofadani pistld, vahadel, prvnich ozubenych kol, druhého
ozubeného kola a hlavniho hfidele v fezu pficném k podéiné ose vystupni hfidele,
obr. 4 uspofadani vahadla, obr. 5a az 5g priibéh &innosti motoru a obr. 6 jedno

konkrétni provedeni pistu se dvéma pFiénymi a jednim podélnym kanalem.

- - - ..Vynalez..je__schematicky. -znazornén—na -vykrese,--kde--ukazuje--obr.—fa---- - - .




e, .t ,tt. 1 PS3329CZ°°,

Priklady provedeni vynalezu

Stroj sobéznymi pisty bude popséan na pfikladu provedeni rotaéniho
spalovaciho motoru, pficemz je zifejmé, Ze pfizpisobeni v nasledujicim textu
popsaného uspofadani rotatniho spalovaciho motoru pro pouziti stroje jako

5 kompresoru & &erpadla spada do rozsahu bézné odborné dovednosti kazdého

pramérného odbornika.

4

Rotacni spalovaci motor obsahuje ve statoru 1, ktery je z vyrobnich davodu
pficné rozdélen na dvé ¢asti, vytvofenou dutinu pro rotor. Stator 1 je opatien
vhodnou soustavou kanald, které tvofi chladici systém statoru 1. Ve statoru 1 je na

10 vnéjsim obvodu dutiny pro rotor vytvofena dutina 2 ve tvaru dutého anuloidu (dale
jen anuloidni dutina 2), ktera je na svém vnitinim priméru oteviena do dutiny pro
rotor. Ve statoru 1 jsou na vnéjSim obvodu anuloidni dutiny 2 vhodnym zplGsobem
situovany vyfukovy kanal 10, saci kanal 11 a je v ném také uloZeno zafizeni pro
zaéehnuﬁ spalovane smési paliva a vzduchu, napf. zapalovaci svicka 12. Vyfukovy

15  kanal 10, saci kanal 11 a zapalovaci svitka 12 jsou ve statoru 1 rozmistény

v odpovidajicich polohach vici dale uvedenym pistim 3. Zacatek saciho kanalu 11

~ Je posunut ve sméru otaceni rotoru, aby byl saci kanal 11 pfislusnym pistem 3

pozdeji oteviran, Cimz vznikne podtlak pro namazani dale uvedenych t&snicich

krouzki 602. Saci kanal 11 a zafizeni pro zaZehnuti spalované smési paliva a

20  vzduchu, napf. zapalovaci svicka 12, jsou situovany v jedné poloving 1a pficné

rozdéleneho statoru 1 a vyfukovy kanal 10 je situovan ve druhé poloviné 1b pfiéné
rozdéleného statoru 1. Toto uspofadani je vyhodné pro vyplachovani zafizeni pro
zazehnuti spalované smési paliva a vzduchu, napf. zapalovaci sviéky 12, a pro
odvod tlaku vzniklého tnikem pres dale uvedené pistni krouzky 30 a tésnici krouzky
25 602 do saciho kandlu 11, coz se uskute¢fiuje pomoci propojovacich kanall 31
vytvorenych v kazdém pistu 3, jak je zndzornéno na obr. 6. Kaidy.pist .§_ bbsahuje
alespori dva propojovaci kanaly 31, z nichz oba dva svym jednim vstupnim otvorem
310 prochézeji béhem &innosti stroje okolo zafizeni pro zazehnuti spalované smési
paliva a vzduchu. Jeden propojovacich kanalti 31a je situovan pfiéné k podélné ose

30 pistu 3 a slouzi k vyplachovani zafizeni pro zazehnuti spalované smési paliva a
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vzduchu a pro odvod tlaku uniklého z pracovniho prostoru pfes pistni krouzky 30 do
saciho kanalu 11. Druhy z propojovacich kanalt 31b je situovan v podstaté ve sméru
podéiné osy pistu 3 a slouZzi pro odvadéni tlaku od zafizeni pro zaZzehnuti spalované
smési paliva a vzduchu do vyfukového kanalu 12. Ve znazornéném pfikladu
provedeni obsahuje pist 3 dvojici vzajemné kolmych pficnych propojovacich kanall

31a a jeden podélny propojovaci kanal 31b.

Stator 1, zejména <&ast, ve které je vytvofena anuloidni dutina 2, je
opatfena soustavou kanali 13 pro chlazeni statoru 1 (vodou), které je napojeno na

vhodny ob&hovy systém chladiciho media (vody).

Rotor obsahuje vystupni hfidel 5, ktera je oto€né okolo osy kolmé rovinu
anuloidni dutiny 2 ulozena ve statoru 1. Na vystupni hfideli § je pevné uloZzena
dvojice bocnic 6 rotoru, ktera svym vnéjSim obvodem saha az k boCnim okrajum 20
oteviené Casti anuloidni dutiny 2, kde jsou mezi obéma boénicemi 6 rotoru uloZeny
tésnici bloky 60, které svou vnéjsi plochou 600 uzaviraji anuloidni dutinu 2. Pfechody
mezi statorem 1 a rotorem jsou vhodnym zplsobem utésnény pohybovym tésnénim,
napf. tak, ze pfechod mezi vnéjSi plochou 600 tésnicich bloki 60 a vnitini sténou
an_ul_oidhi_dutiny 2 je utésnén tvarovanymi tésnicimi krouzky 602, které jsou ulozeny

na bo¢nich stranach té&snicich bloki 60, a zasahuji k pfechodu mezi vné;js$i plochou

krouzkim 602 v misté mimo utésifiovany prostor pfiléhaji mazaci krouzky 603, které
jsou také uloZeny na rotoru, a které zajiStuji mazani tésnicich krouzk(i 602 proti

zadfeni s pfilehlymi ¢astmi statoru 1.

V prostoru vymezeném bocnicemi 6 rotoru a tésnicimi bloky 60 jsou na
vystupni hfideli § rotoru vratné oto¢né& okolo podéIné osy vystupni hridele 5 uloZzena
alespoil dvé vahadla 4, z nichz kazdé na svém vnéj§im obvodu obsahuje dvojici
ramen 40, 41, kterd jsou na kazdém vahadle 4 situovana v thlové rozte¢i 180°.
Kazdé z ramen 40, 41 prochazi pfilehlym tésnicim blokem 60, ktery je zde opatfen
prichozi drazkou 601, do anuloidni dutiny 2, v niz je na kazdém ramené 40, 41
uloZen pist 3, ktery je pohyblivé uloZen v anuloidni dutiné 2. Jak jé znazornéno na
obr. 2 a 6, maji pisty 3 tvar segmentu anuloidu a jsou na obvodu svého piedniho i

_ 600 tésnicich bloki 60 a vnitfni sténou_ anuloidni dutiny 2, pficemz k tésnicim
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zadniho konce opatfeny pistnimi krouzky 30, pfi¢emz jsou opatfeny alespof dvojici
propojovacich kanali 31. Pisty 3 uzaviraji v obou svych krajnich polohach vici
prichozi drazce 601 v kazdém z tésnicich blokl 60, tj. v obou polohach ramen 40,
41 vahadel 4 u Celni 6010 nebo zadni 6011 strany pfislusné prachozi drazky 601,
priichozi drazky 601 v kazdém z tésnicich blokd 60, ¢imz spole¢né s tésnénim
pfechodu mezi vné&j$i plochou 600 tésnicich blokli 60 a vnitini sténou anuloidni
dutiny 2 zajistuji pozadovanou té€snost spalovaciho prostoru mezi kazdymi dvéma

pisty 3.

Vahadla 4 jsou vici sobé situovana tak, Ze jejich ramena 40, 41 se po obvodu
anuloidni dutiny 2 stfidaji, takze jednotlivé pisty 3 jdouci v anuloidni dutiné 2 za
sebou jsou ulozeny na riznych vahadlech 4, jak je znazornéno na obr. 3, kde jsou
dvé vahadia 4a, 4b uloZena vratné oto¢né na vystupni hfideli 5, ramenav@, 41 obou
vahadel 4 se ve sméru obvodu anuloidni dutiny 2 stfidaji a na jednom ramené 40
prvniho vahadla 4a je ulozen pist 3a, na protilehlém ramené 41 prvniho vahadla 4a
je ulozen pist 3¢ a na jednom ramené 40 druhého vahadia 4b je uloZen pist 3b a na
protilehlém ramené 41 druhého vahadia 4b je ulozen pist 3d. V anuloidni dutiné 2

jdou tedy pisty 3 za sebou v pofadi 3a, 3b, 3c, 3d.

Kazdé vahadlo 4 je pomoci dvojice ojnic 71 spojeno s klikami 72 dvojice

__Klikovych hrideli 7, které jsou otocné okolo osy rovnobézne s osou vystupni hfidele 5

uloZeny v protilehlych rozteénych otvorech 61 vytvorenych proti sob& na spoleéné
ose v kazdé z bocnic 6 rotoru a prochazeji podlouhlymi otvory 42 vytvorenymi ve
vahadlech 4 na rozte¢né kruznici. Klikové hfidele 7 pro .kaédé z vahadel jsou
situovany po 180°, takZe za sebou jdouci klikové hfidele 7 jsou sprazeny s rliznymi
vahadly 4. Kazdé vahadlo 4 je ze své vné;jsi i vnitini boéni strany opatfeno valcovymi
obéznymi plochami 43 pro dosednuti t&snicich krouzk( 44, které oddéluji vnitfek

rotoru od prostoru pod pisty 3.

Kazda z klikovych hrideli 7 saha az do prostoru mimo rotor a je zde opatien
prvnim ozubenym kolem 70, jehoz osa otaceni lezi v ose otaceni této klikové hridele
7. Prvni ozubené kolo 70 kazdé klikové hfidele 7 je v zab&ru s druhym ozubenym
kolem 8 pevné ulozenym na statoru 1. Pfevodovy pomér mezi prvnim ozubenym
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kolem 70 na kazdé z klikovych hfideli 7 a druhym ozubenym kolem 8 na statoru 1 je
takovy, Ze pfi jednom obéhu prvniho ozubeného kola 70 okolo celého obvodu
druhého ozubeného kola 8 se prvni ozubené kolo 70 otogi 2x, tj. pfevodovy pomeér je
1:2. Sousedici klikové hridele 7, tj. klikové hridele 7 jdouci po obvodu vystupni
5 hfidele 5 bezprostfedné za sebou, jsou pfitom vici druhému ozubenému kolu 8

potogeny o 180°, jak je znazornéno na obr. 3.

Motor je opatfen mazacim systémem, ktery je ¢asteCné vyuzivan i pro

chlazeni rotoru. Mazaci olej je do motoru dopravovan vstupnim otvorem 9 na statoru.

Ze vstupniho otvoru 9 proudi olej spojovacim kanalem 9A0 rozdélovaciho krouzku

10  9A uloZeného na vystupni hfideli 5 mezi pfilehlym tésnicim krouzkem a lozZiskem
vystupni hfidele 5 na pravé strané motoru do hlavniho kanalu 90 vytvoreného v ose
vystupni hfidele 5. V hlavnim kanale 90 se mazaci okruh rozdéluje na dva mazaci

okruhy.

Prvni z nich obsahuje pfiéné z hlavniho kanalu 90 vybihajici prvni pomocné

15  kanaly 900, které slouzi pro dopravovani mazaciho oleje k uloZzeni vahadel 4 na
vystupni hfideli 5. Mazaci olej se dale odstfedivou silou dostava do prostoru mezi
boénicemi 6 rotoru, kde slouzi pro mazani uloZeni ojnic 71. Mazaci olej se prostorem

mezi bo¢nicemi 6 rotoru dostava ke sbéracimu krouzku 9010, jehoz soucasti jsou
tésnici krouzky 44 dosedajici na valcové obézné plochy 43 na vnitfni bocni strane

20 obou vahadel 4. Sbéraci krouzek 9010 je opatfen otvory 90100, kterymi se mazaci

olej dale dostava ke stredovym kanalim 901 vytvofenym v kazdém z t&snicich blok

60 na vnéjsim obvodu rotoru. Tésnici bloky 60 jsou timto zaroveii chlazeny.

Druhy mazaci okruh obsahuje pfiéné z hlavniho kanalu 90 vybihajici druhé

pomocné kanaly 902, které slouzi pro dopravovani mazaciho oleje dopliikovym

25 kanalem 9020 v bocnicich 6 rotoru k uloZzenim klikovych hfideli 7 v bocnicich 6
rotoru. Cast mazaciho oleje protece uloZenim klikovych hfideli 7 v boénicich 6 rotoru

do prostoru mezi boc¢nicemi 6, kde se smisi s mazacim olejem prvniho mazaciho
okruhu. Mazaci olej, ktery neproteCe mezi bocnice 6 je odvadén do vnitfni ¢asti

motoru mezi rotor a stator 1.
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Olej z obou mazacich okruhli se po prichodu rotorem odstiedivou silou
shromazduje ve sbérnych drazkach 903 vytvofenych ve statoru 1 boné od t&snicich
blokd 60 na obvodové ¢asti rotoru. Ze sbérnych drazek 903 se &ast mazaciho oleje
dostane k mazacim krouzkim 603 na obvodu rotoru, &imZ je zaji$téno mazani
tésnicich krouzk( 602 proti zadfeni s pfilehlymi ¢astmi statoru 1. Z horni ¢asti motoru
steka mazaci olej gravitacni silou drazkami 903 do doini &asti sbémych drazek 903
ve statoru 1 situované pod osou otaceni vystupni hiidele 5 a odtud odvadécimi
kanaly 8030 ve statoru 1 stéka do olejové vany 91 v dolni &asti motoru. Z olejové
vany 91 je mazaci olej opétovné dopravovan do vstupniho otvoru 9 mazaciho

systému.

PFi stékani mazaciho oleje sbérnymi draZzkami 903 ve statoru 1 protece &ast
mazaciho oleje propojovacimi kanaly 904 do centralni &asti motoru k mazani
bzubenych kol 70 a 8 a loZisek 14 vystupni hfidele 5, kterymi protéka zpét do
vnitfniho prostoru motoru. V pfikladu provedeni znazornéném na obr. 1b prochazi
propojovaci kanal 904 na levé strané od rotoru pfes dutinu 15 ve statoru 1, ve které
jsou situovana prvni ozubena kola 70 na kiikovych hiidelich 7, a v niZ tato prvni
ozubend kola 70 zablrajl S druhym ozubenym kolem 8 na statoru 1. Na obr 1b na
prave strané statoru 1 od rotoru navazuje propOJovaCI kanal 904 na drazku 9A1 na

vnéjSim obvodu rozdélovaciho krouzku 9A, ktera je vodicim kanalem 9A2 propo;ena

20

25

s prostorem vedie uspofadaného loziska 14 vystupnl hfidele ! 5 'Vodici kanal 9A2 a

spojovaci kanal 9AQ rozdélovaciho krouzku 9A jsou oddéleny, takZe i okruh
tlakového mazaciho oleje do hlavniho kanalu 9 a okruh voIné stékajiciho mazaciho

oleje z propojovaciho kanalu 904 jsou oddéleny.

Pro dosazeni relativné rychlého namazani prvnich ozubenych kol 70 a
druhého ozubeného kola 8 je v dolni &asti dutiny 15 ve statoru 1 pro prvni ozubena
kola 70 a pro druhé ozubené kolo 8 na statoru 1 vytvofena pomocna olejova vana
150, kterou tvofi pfilozka 151 upevnéna na oteviené boéni strané dolni ¢asti dutiny
15 ve statoru 1. Pfilozka 151 zarovef umoziiuje, aby prebyte¢né mnoZstvi mazaciho

oleje z pomocné olejové vany 150 voIné preteklo pres ‘horni okraj prilozky 151 a
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odtud do dolni Casti sbérné drazky 903 na pfislusné strané statoru 1 a odtud

odvadécimi kanaly 9030 ve statoru 1 do olejové vany 91.

ProtoZe je mazaci olej pouZivan i pro chlazeni motoru, je olejové vané 91
pfitfazen vhodny neznazornény chladi¢ mazaciho oleje. Olejova vana 91 dale
obsahuje nalévaci hrdlo mazaciho oleje, mérku mnozstvi mazaciho oleje a pfipadné i
otvor pro vyrovnani tlaku uvnitf motoru, ktery vS8ak maze byt umistén i na jiné casti
motoru. Olejova vana 91 nemusi byt sou¢asti motoru, mGze byt napf. samostatna a
muiZe byt umisténa v odstupu od motoru, pficemz musi byt situovana pod drovni

motoru, aby do ni mohl olej stékat, napf. spojovacim potrubim.

Motor pracuje jako bé&zny Ctyfdoby spalovaci motor, tzn. Ze za jednu otacku
vystupni hfidele § probéhne mezi kazdymi dvéma sousednimi pisty 3 sani, stlaceni,
zazeh a vyfuk, tzn. Ze v celém motoru probé&hne za jednu otacku vystupni hfidele 5
Ctyrikrat sani, stlaceni, zaZeh a vyfuk.

V3echny &tyfi doby &innosti motoru pfitom probihaji mezi kazdymi dvéma
sousednimi pisty 3 souasné béhem jedné &tvrtiny otacky vystupni hridele 5, jak je
znazornéno na obr. 5a az 5g. PFi &innosti motoru obihaji pisty 3 v anuloidni dutiné 2
a soucasné vykonavaji vzajemny pohyb- -spoCivajici-- ve - -vzajemném

stfidavém pfiblizovani se a oddalovani se sousednich pisti 3, které je uréeno

.odvalovanim_prvniho..ozubeného-kola-70—na-kazdé -klikové-hfideli-7--po-pevném — - —— - .- - .-

druhém ozubeném kole 8 za soucasného pohybu klik 72 klikovych hfideli 7
prenaseneho ojnicemi 71 na vahadla 4 a s pisty 3. B&€hem &innosti motoru se pak
energii ziskanou spalovanim smési paliva a vzduchu roztac¢i vystupni hfidel 5 tim, ze
energie ziskana spalovanim smési paliva a vzduchu se pienasi z pistli 3 na vahadla
4 a pfes ojnice 71 se prenasi na klikové hridele 7 a na prvni ozubena kola 70, ktera
zabiraji s pevnym druhym ozubenym kolem 8 na statoru 1, &imz se diky uloZeni
klikovych hfideli 7 v boénicich 6 rotoru roztaci vystupni hfidel 5. S vystupni hfideli 5
je sprazeno pohanéné zafizeni.

Jak je znazornéno na obr. 5a, mezi pisty 3a a 3b byl dokonéen vyfuk spalin. do

vyfukového kanalu 10. Mezi pisty 3b a 3¢ zacina stlaovani smési paliva a vzduchu.
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Mezi pisty 3¢ a 3d konéi stlaCovani smési paliva a vzduchu a chysta se zazeh této
smési zapalovaci svickou 12. Mezi pisty 3d a 3a probiha hofeni smési paliva a

vzduchu s prudkym rozpinanim spalin.

Jak je zndzornéno na obr. 5b, mezi pisty 3a a 3b zacCalo nasavani smési
paliva a vzduchu z nasavaciho kanalu 11. Mezi pisty 3b a 3¢ probiha stlaGovani
smési paliva a vzduchu. Mezi pisty 3¢ a 3d byla smés zaZehnuta a probiha hofeni s
prudkym rozpinanim spalin. Mezi pisty 3d a 3a zacal vyfuk spalin do vyfukového

kanalu 10.

Jak je znazornéno na obr. 5¢c az f, mezi pisty 3a a 3b pokraduje nasavani
smesi paliva a vzduchu z nasavaciho kanalu 11. Mezi pisty 3b a 3c pokraduje
stlaCovani smési paliva a vzduchu. Mezi pisty 3c a 3d pokracuje hofeni s prudkym
rozpinanim spalin. Mezi pisty 3d a 3a pokracuje vyfuk spalin do vyfukového kanalu
10.

Jak je znazornéno na obr. 5g, bylo ukon¢eno nasavani smési paliva a
vzduchu z naséavaciho kanalu 11 mezi pisty 3a a 3b. Také bylo dokonéeno

stlaCovani smési paliva a vzduchu mezi pisty 3b a 3c. Mezi pisty 3¢ a 3d pokraduje

vyfukového kanaiu 10.

3 s kruhovym pfi¢nym prafezem. PFi¢ny prafez dutiny 2 a pisti 3 vak mlze mit i jiny

vhodny tvar, napf. ovéiny, Etvercovy, obdélnikovy atd.

Pramyslova vyuzitelnost

Vynalez je vyuzZitelny jednak kpohonu stroji a zafizeni a jednak

k dopravovani tekutin, tj. kapalin &i plync.

- hofeni s prudkym rozpinanim spalin. a byl ukonéen vyfuk spalin-mezi pisty 3d a 3ado -- -
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PATENTOVE NAROKY

1. Stroj s obéZnymi pisty, zejména rotacni spalovaci motor, obsahuijici stator

a rotor, pficemz stator obsahuje dutinu ve tvaru anuloidu, ktera je na svém vnitinim

5 praméru oteviena do dutiny pro rotor, a ve které jsou pohyblivé po kruhové draze

uloZzeny pisty ve tvaru segmentu anuloidu, které jsou soucasti rotoru, a které jsou

spfazeny s vystupni hfideli situovanou v ose otaceni rotoru, pfi¢emz anuloidni dutiné

jsou ve stanovenych polohach vici pistim pfifazeny vyfukovy kanal spalin, saci

kanal smesi paliva a vzduchu a zafizeni pro zazehnuti smési paliva a vzduchu,

10 vyznacujici se tim, Ze na vystupni hfideli (5) je vratné otoCné okolo podélné osy

vystupni hfidele (5) ulozena dvojice vahadel (4), z nichz kazdé je na dvou svych

protilehlych stranach opatfeno rameny (40, 41) a na kazdém ramené (40, 41) je

ulozen pist (3), pfiCemz pisty (3) jsouci v anuloidni dutiné (2) za sebou jsou uloZeny

na raznych vahadlech (4) a vystupni hfidel (5) je opatfena alespon jednou pevnou

15 boénici (6), ve které jsou otocné okolo osy rovnobézné s podélnou osou vystupni

hfidele (5) ulozeny alespor dvé klikove hfidele (7), z nichZ kazda je svou klikou (72)

sprazena s jednim vahadiem (4), pfiemz je opatfena prvnim ozubenym kolem (70),

kterym je spfaZzena s druhym ozubenym kolem (8), které je pevné uloZeno na statoru

(1) a pfevodovy pomér mezi prvnimi ozubenymi koly (70) a druhym ozubenym kolem
20 (8)je1i2 e e

2. Stroj s ob&Zznymi pisty podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze na vystupni
hiideli (5) jsou pevné ulozeny dvé bocnice (6) a vahadla (4) jsou situovana mezi
bocnicemi (6), pfitemz v bo€nicich (6) jsou na rozte¢né kruznici otocné ulozeny Gtyfi
klikové hfidele (7), které prochazeji podéinymi rozte€nymi otvory (42) ve vahadlech

25 (4) a jsou spfaZzeny se statorem (1), pfi¢emz s kazdym vahadlem (4) je spfaZena
klika (72) dvou klikovych hfideli (7) a kazda klikova hridel (7) je svou klikou (72)
pootocCena o 180° vici klice (72) kazdé sousedni klikové hridele (7).

3. Stroj s ob&Znymi pisty podle naroku 2, vyznadujici se tim, Zze na vn&j§im
obvodu bognic (6) jsou uloZeny tésnici bloky (60), které svou vnéjsi plochou (600)
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uzaviraji otevienou stranu anuloidni dutiny (2), pfiCemz jsou opatfeny podélnymi
priichozimi drazkami (601), kterymi do anuloidni dutiny (2) prochazeji ramena (40,
41) vahadel (4), pficemz prechody mezi statorem (1) a vnéj§i plochou (600) tésnicich

bloku (60) jsou utésnény pohybovym tésnénim.

4. Stroj s ob&znymi pisty podle naroku 3, vyznacujici se tim, Zze pohyboveé
tésnéni je tvofeno tvarovanymi tésnicimi krouzky (602), které jsou ulozeny na
boénich stranach tésnicich blokl (60), a které zasahuji do pfechodu mezi vnéjsi

plochou (600) tésnicich blokd (60) a vnitini sténou anuloidni dutiny (2).

5. Stroj s obéZnymi pisty podle naroku 4, vyznacujici se tim, ze k tésnicim
krouzkiim (602) priléhaji v misté mimo utésfiovany prostor mazaci krouzky (603)

uloZzené na rotoru stroje a sprazené s mazacim systémem stroje.

6. Stroj s obéznymi pisty podle kteréhokoli z narokd 1 az 5, vyznacujici se
tim, Ze vystupni hridel (5) je ve své podélné ose opatfena hlavnim kanalem (90)
mazaciho systému, pficemz vystupni hfidel (5) je opatfena soustavou pficné
situovanych pomocnych kanald (900, 902), které tvofi vstup prvniho a druhého

mazaciho okruhu.

7. Stroj s ob&znymi pisty podle naroku 6, vyznaduiici se tim, Ze prvni mazaci.
okruh obsahuje prvni pomocné kanaly (900), které Usti do uloZeni vahadel (4) na
vystupni hfideli (5), pficemz v okoli vahadel (4) je vytvofen prostor pro pranik
mazaciho oleje ke sbéracimu krouzku (9010) na vnitini strané tésnicich bloka (60),
kde je situovan vstup stfedového kanalu (901) v kazdém z tésnicich bloki (60),

pficemz stfedovy kanal ma vystupy na obou bocnich stranach tésnicich blokul (60).

8. Stroj s obéznymi pisty podle naroku 6, vyznacujici se tim, Ze druhy mazaci
okruh obsahuje druhé pomocné kanaly (902), které navazuji na dopliikové kanaly
(9020) v boénicich (6) rotoru, které vedou k ulozeni klikovych hrideli (7) v bo¢nicich
(6) rotoru.
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9. Stroj s obéznymi pisty podle kteréhokoli z narokd 6 az 8, vyznadujici se
tim, Ze stator (1) je bo¢né od tésnicich blokl (60) na obvodu rotoru opatien alespoii
jednou sbérnou draZzkou (903), ktera je alespor jednim propojovacim kanéleh (904)
propojena s ulozenim vystupni hfidele (5), s ozubenim druhého ozubeného kola (8) a

5 s olejovou vanou (91), ktera je spfazena s chladi¢em mazaciho oleje.

10. Stroj s obéznymi pisty podle kteréhokoli z naroku 1 az 9, vyznadujici se
tim, Ze kazdy pist (3) obsahuje alesport dva kanaly (31), z nichz oba dva svym
jednim vstupnim otvorem (310) prochazeji béhem ¢innosti stroje okolo zafizeni pro
zazehnuti spalované smési paliva se vzduchem, pficemz jeden z kanall (31a) je

10  situovan pfi¢né k podéiné ose pistu (3) a druhy z kanall (31b) je situovan v podstaté

ve sméru podélné osy pistu (3).




10 | /

1E1b <~ ,/
4

40
20
602
903 2l
603 e
601

90100 ———

15

4mbg—F
61

y4 /

RA\\A

14

150 H
44

43

43~ TRk
44 27l
601 | E = [ e
41 |

Obr. 1a




1=1b

31=31a

310
802
901903

904
4315
902072
4=402—
%904
14

902 900
9020

61 '
70
151

42
44
43

44
90100

901 \
600 n
9030

ANEAN

9010




AL
0L OO@ mw 06
\ [ o

5% NN O v /,
T G 2005 O e M o= S
-~

= S "
% AT S AR DS ! D m
Y WA .ﬁ’!ﬂ, :
ovﬂ AL . #2771, 244774, - 8 25 N H
AN e \ssss#ss A JM o, »,”
oV 2 z > AAK
AR > <) 204

OIS e

NN
X

N\
S
&S

=) vg .1‘,
i) 4
G ] s

e 1109

YA o¢
%2 /Y
27 .4 2%
V& ¢, 7,
W X
20y, s “od

3 D AN AR AR RARNASS Y v R S
/ \\i\\\?.\\llrl\i\\\\\s 2RI P o @
d A2 - LTIk 73 RS2
R S =5 P
litY/lllllll\\\f\&?
R e,

e

N

» P
%

(2
4

O
oL—"X \ AN

N o'
LK RDZN FREN <5 \§
R KR T AR RE LR IAB JRR L
Sl R R e l
=200, S0 0 \ 0s

¢ 0z cL=L @O@










o4

e
§§~

/.

5 r\\b\\\\#
1 y\\\\%@b@

K27

‘\\\\

$

A
S

N

m@?

i
§ é
= “\Wus\# 77 N\\\

. Y4 b




) . \\\\\ \\N\\ \M\\ >

#W~\\\\MM\.

b1

2 \\\ 5

oL =




T/ \\\\\\

S

.

o \
16
6 ST \

\\ B \V“\\\“
L

QL 4 k




Ol

L1

o¢
0L

¢L

0¢
LL

M
NerA'

¢

¢l

29




70

\

. \Q“
RN

I
N Do s
\\. \\;4’\ l’l
) {

Obr. 5e

0\
VAN
N

N
N
‘\
N
N
N
\\
\




80 .72 70

of




4

‘ ¢ \\#\MM\VV\\\\\

\

/

Saa—

OO
K
<>

R
N
RS>

N

Ol

=

\

@\ (o)
77N |
4 /l K \

Ll

|

& \\\\\\\

)
\ { \\\\
. &w&\.

& \\\ 224,
\\“ﬁ&%\\\“\\%




310

a

1

3

0

1

3

Obr. 6




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

