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Kivonat
Szilard vasuti palya

A talalmany targya szilard vasati palya kotottpalyas jarmivekhez
betonbd6l, amely egy lemezt (1) és azon elhelyezett folytonos vagy tébb
sinrégzitét (4) tartalmaz, a lemezen (1) egy sin (3) és azzal parhuzamosan a
jarmi kisiklasanal torténd védelem és vezetés céljara legalabb egy borda (5)
van, és a talalmany szerint a bordan (5) legalabb egy, a lemez hossztengelyére

keresztiranyu bevagas (10) van, amely bevagas (10) a lemezbe (1) beér.
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Szilard vasuti palya

A talalmany targya betonbdl, féképpen elére gyartott betonelemekbdl
készitett szilard vasuti palya, amely egy lemezbdl és egy folytonos vagy tébb, a
kotottpalyas jarmiivekhez szolgald sineket régzité elembdl all.

Ismeretesek a DE 198 50 617 A1 szabadalombdl kéotéttpalyas
jarmiivekhez alkalmazott aljak. Az egyes aljakat sorban egymas mellé helyezik
el, és ezaltal alapot képeznek a rahelyezett sinek szamara. Az egyes aljak
egymastdl lazan, térkoézzel helyezkednek el egymashoz képest. Annak
érdekében, hogy egy kisiklott kétottpalyas jarmi gorduld kerekeinek lehetdleg
stabil jarasat lehetéve tegyék,'javasoljék, hogy a sinekre olyan bordaeket
betonozzanak, amelyeken a kisiklott kerekek legérdilését lehetévé tevé felfogo
valyuk vannak. Az egyes bordaek ismét meghatarozott tavolsagban vannak
egymastdl, igy a kisiklott kerék az egyik bordardl a masikra gordul at. Az aljak, a
sinrogzitd elemek, de maguk a bordaek ekdzben megserulhetnek.

A DE 199 31 048 A1 szabadalomban egy kététtpalyas jarmivekhez
szolgald sin egy sintartdo lemezen van elhelyezve. A sintarté lemezeken
csillapitd lemezek vannak, melyek rogzité csavarokkal vannak a sintarté
lemezekhez rogzitve. Kisiklasvédelem esetén a csillapité lemezek egyidejlileg a
szegély védd elemek rogzitésére is szolgalnak, ezek vezetik egy jarma kisiklott
kerekeit. A csillapitd lemezek ezaltal egyrészrél a hangtompitast, masrészrol
régzité elemei a kisiklas elleni védelmet szolgaljak.

A sinek mentén elhelyezett kisiklasvédelmi sinek elhelyezése ezen kival
példaul a DE 44 38 397 A1 vagy a DE 199 41 060 A1 szabadalmakbdl ismert.
Hasonléan a DE 199 31 048 A1 szabadalomhoz itt is egy vasboél levé
kisiklasvédelmi sint helyeznek el.a sinek mentén, hogy a jarmi kisiklasa esetén
a kisiklott kereket fel lehessen fogni.

A talalmany elé célul tiztik ki egy olyan kisiklasveédelem |étrehozasat,
amely biztonsagosan képes egy kisiklott kereket vezetni, és emellett lehetéseg

szerint kikiiszdbdli egy szilard vasuti palya lemezének megserilését.



A Kitlizott célt az 1. szabadalmi igénypont jellemzdivel rendelkezd szilard
vasUti palya révén oldjuk meg.

Egy szilard vasuti jarmi palya betonbdl, féképpen el6re gyartott
betonelemekbdl készul, és egy lemezt tartalmaz a kétottpalyas jarmia céljait
szolgalé raerbsitett sin rogzitéseivel. A lemezek rendszerint kérilbeldl 6 m
hosszUsaguak, ahol a sinrégzitések kérulbeltl 60 cm-es tavolsagokban vannak.
lly médon minden lemezen szamos sinrégzités van. A talalmany szerint a
lemezen, parhuzamosan a sinekkel, legalabb egy, elére gyartott beton
elemként kialakitott borda van, amely a jarmi kisiklasa esetén a lemez, a sin és
a jarml védelmére szolgal. A kétottpalyas jarml kisiklott kerekét az elére
gyartott betonelem a sin melletti térben felfogja és a jarmi mindenképpen
leallithatd. A kézvetlenil a sin mentén haladé bordanak Iényegében nincs olyan
nagy rése, amelyben a jarmi ill. a kisiklott kerék legérdilésében hirtelen
elakadhatna. A kerék egyenletes vezetése révén igy messzemenden
elkeriilhetd a szilard vasuti palya és a borda sérilése. Ezen Kkivul
megakadalyozhat6, hogy a kotéttpalyas jarmi a szilard palyardl lekerdljon, és
ezzel - adott esetben - az egész jarm( felboruljon. Azaltal, hogy a borda elére
gyartott betonelembdl készul, kellé szilardsaga van ahhoz, hogy a jarmivet
felfogja. Az ehhez szilkséges 10 t/m terhelhetbség elére gyartott betonelemmel
korszer(i technoldgiaval elérhetd.

A sinrégzitdket elényés moédon az alatamasztasi pontokban, féképpen a
szilard vasuti palya kiemelkedésein helyezzik el. Ezaltal a sinek szamara
meghatarozott régzitési helyeket hozunk létre, igy a sineket nagyon pontosan
beallitva lehet fektetni. A sin és a borda kozétti teret olyan magasra lehet
kiképezni a borda vagy a lem-ez elére gyartott betoneleme réven, hogy a
kisiklott kerék szamara egyenletes futasi magassag legyen elérhetd, igyA
elkerilheté a kerék hirtelen lezékkenése egy sin alatamasztasi pontnal levé
bemélyedésbe. Ezaltal a sinrégzités megfelelé kialakitasaval a kisiklott kerék
talfutas ellen megvédhetd, amennyiben a borda ill. az el6re gyartott betonelem

megfeleléen van kikepezve.



Kulonésen elényos a kedvezd a gyartasi koltség szempontjabdl, ha a
borda a lemezzel egybefiiggéen van kialakitva ugy, hogy egyetlen gyartasi
mdvelettel alakitjuk ki mind a lemezt, mind a kisiklas elleni védelem bordajat.
Nincs szilkség tovabbi szerelésre és ezen kivil a kisiklas ellen védé borda
szilardsaga is nagyobb lesz, minthogy belsdé kapcsolat j6n létre az erés
lemezzel. Miutan a kisiklas elleni védelem talalmany szerinti kialakitasaval csak
ritkan kell tartani a borda és a szilard palya karosodasatdl, a kisiklas elleni
védelemnek nem kell kulonalld, cserélhetd szerkezeti elemnek lennie. A borda
és a lemez egybefuggd kialakitasa ezért elényos.

Kulénésen elényds, ha a borda a sinnek a vagany koézép feléli belsé
oldalan van elhelyezve. A vagany kozép felé allo kisiklott kerék ezaltal vezetést
kap. Emellett természetesen egy tovabbi borda alkalmazhat6o a sin kilso
oldalan is, igy mindkét kisiklott kerék megfelel6 vezetést kap a sin és a borda
kdzott.

Kulonésen elényos, ha a bordan legalabb egy, a lemez hossztengelyére
keresztiranyu bevagas van. Ezt a bevagast a lemezen dsszegyiilé es6- és holé
elvezetésére is fel lehet hasznélﬁi.

Ha a bevagas a lemezbe beér, akkor egy tervezett térési hely jon létre a
bordan. Az elkerillhetetlen repedéseket igy céltudatosan lehet a bordakba
bevezetni, és a bordak allapota ellenérizheté. Az ilyen tervezett térési helyek
révén a bordak és a lemez repedési hajlama céltudatosan befolyasolhatd. A
bevagasok oly médon vannak kialakitva, hogy ezek a kisiklott kerék legérdulési
viselkedését lényegében nem zavarjak meg, és ezért a bordak nem sérilnek
meg.

Kilonosen elényds, ha magan a lemezen tovabbi tervezett térési helyek
vannak, és a borda bevagasai a lemez eldirt térési helyeinél vannak elhelyezve.
Ezaltal a lemezen céltudatosan lehet a repedéseket iranyitani, és az
ellenérizhetetlen repedési hajlamot megbizhatéan ki lehet kiiszébdini.

Elényds tovabba, ha a borda felsé széle a sin futofelulete felett,
elénydsen mintegy 20 mm-rel magasabb. Ezaltal egy kisiklott kereket, amely a
kisiklas kovetkeztében létrejové erék hatasara a sinrél leugrik, a borda nagyon



biztonsagosan megfogja. A kisiklott kereket igy biztonsagosan lehet a sin és a
borda kozétti térben vezetni, egészen annak megallasaig.

Annak érdekében, hogy a sin és a borda oldalfala kdzétt elegendd ter
legyen a kotottpalyas jarmi kisiklott kereke szamara, elonyés, ha a ter
szélessége korulbelul 180 mm. Egy ilyen mérettel egy kotéttpalyas jarmi
szokasos futokerekét biztonsagosan lehet vezetni anélkll, hogy a borda vagy a
sin megsériilne, vagy hogy a kerék ismét kiugorna a terkozbdl. Magatdl
értetddden az elényds méret mas is lehet, amennyiben a sinen vezetett jarmi
kerekei sokkal szélesebbek vagy keskenyebbek. Mindenesetre fontos, hogy a
térkozt kellé szélességlire méretezzilk ahhoz, hogy a kisiklott kereket be tudja
fogadni.

A borda elényésen nagyszilardsagi betonbdl készil. Ezaltal kisiklas
soran a kisiklasvédelemre hatd varhaté eréket a beton borda roncsolédas
nélkial fel tudja venni, és a jarm{ a szilard palyat nem hagyja el. A
nagyszilardsagt betonnal a borda olyan szilardsagot nyer, amely el tudja viselni
a szukséges reakcioeroket.

Egy integralt bordanal elényds, ha az vasalassal van a szilard vasdti
palyaval 6sszekapcsolva. Ezzel elkerilhetd, hogy a borda karosodas esetében
a szilard palya lemezébdl kiszakédjon.

A bordahoz szalbeton alkalmazasaval a kisiklasvédelemmel kapcsolatos
szilardsagi eldirasok fenntarthatok.

Ha a kisiklasvédelemhez killénésen nagy szilardsagokra van szilkség,
potidlag még egy fém profilt is be lehet helyezni a bordaba. Foéleg egy
bebetonozott szégacéllal lehet a borda szegélyeit vedeni. Ezzel a kiegészitd
intézkedéssel nagyfoku kisiklasvédelem hozhat6 létre meég akkor is, ha a
szokvanyos felhasznalasi esetekben, 6nmagaban a borda is elegendd.

Ha fém profillal ellatott bordakat alkalmazunk, akkor a fém profil a borda
bevagasainak tartomanyaiban elényésen meg van szakitva. Ezaltal a szilard

palya lemezének tervezett torési helyei nincsenek athidalva, és nem valnak

hatastalanna.



Egy lehetséges valtozatként a fém profii a bordan hossziranyban
elcsusztathatéan van rogzitve. Ezzel lehetévé valik, hogy a szilard palya
lemeze a tervezett térési helyeken torjén el anélkil, hogy a fém profil athidalas
révén mas helyeken, és ne a tervezett torési helyeken keletkezzenek
repedések.

A bordak elényésen oly médon vannak kiképezve, hogy a sinrégzitések
karosodasoktol védve legyenek. Ennek érdekében elényos, ha a borda és a sin
kozotti térkéz feneke olyan magasra van kialakitva, hogy a kerekek a
sinrégzitések felett atgordulienek anélkil, hogy ezekkel érintkeznének. Egy
ilyen megoldast a bebetonozott bordékkal nagyon egyszeriien lehet
megvalésitani.

A talalmany tovabbi elényei a mellékelt rajzokon is bemutatott kovetkezd

kiviteli példakbol is megérthetdk, ahol az

1. dbra egy lemez keresztmetszete, a

2. abra egy lemez oldalnézete, a

3. abra egy kiviteli valtozat keresztmetszetben, a
4. abra a 3. abra oldalnézete.

Az 1. dbra egy szilard sinpalya 1 lemezének 3 sin tartomanyaban
készitett keresztmetszete. Az 1 lemez egy elére gyartott betonelembdl all és
feliletén sok 2 alatamasztd pont van kialakitva, amelyekre a 3 sin a 4
sinrégzitdkkel van felerésitve. Itt hagyomanyos 4 sinrégzitoket lehet alkalmazni,
melyek olyan, tbbnyire kapocsvasakbol és csavarokbél allanak, amelyek a
sinlabat az alapozashoz régzitik.

Az 1 lemezen egy 5 borda van kialakitva. Az 5 borda az 1 lemezzel
egybefiggéen van kialakitva, és az 1 lemezzel egyutt egyetlen elére gyartott
betonelemet alkot. Az 5 borda nagyszilardsagu betonbdl vagy szalbetonbdl
késziil annak érdekében, hogy egy kisiklott jarmi esetében képes legyen
felvenni a nagy terheléseket, és hogy a kisiklott jarmu kerekét a 3 sinés az 5

borda kozotti térben képes legyen vezetni. A jelen kiviteli példaban az 5 borda a



vagany-kozép felé van elhelyezve. A vagany masik, nem abrazolt sinénél
ugyancsak egy tovabbi 5 borda lehet a vagany kdzep felé elhelyezve. Ezaltal a
jarmi kisiklasat mindkét iranyban megbizhaté moédon lehet korlatozni. Erre
azonban nem minden esetben van szikség.

Az 5 bordanak egy felsé 6 pereme van, amely magasabb, mint a 3 sin 7
futdfelilete. Ezaltal biztosithatd, hogy a kisiklas soran egy ugralé kereket a 3
sin és az 5 borda kozotti térkdzben biztonsdgosan meg lehessen fogni.
Magassag kiilonbségként kielégitének bizonyult kérilbelil 20 mm. A 3 sin feje
és az 5 borda belsé fala kozotti térkoz szélessége a kotottpalyas jarmivek
szokvanyos kerekei esetében 180 mm. A kerék ebben az esetben
biztonsagosan megfoghaté és vezethetd és ennek soran megallithato.

A 2. abra az 1 lemez és az 5 borda oldalnézete az 1 lemez hossziranyu
oldala feldl. Ezen felismerhets, hogy az 5 bordan szabalyos térkézokben,
elényésen 650 mm-enként, 10 bevagasok vannak. A 10 bevagasok mélysege
benyulik az 1 lemezbe, és 11 tervezett torési helyekbe mennek at. Az 1 lemez
11 tervezett térési helyein olyan repedések keletkezhetnek, melyek az 1 lemez
fektetésénél vagy megszilardulasanal elkerllhetetlenek. Az altalaj sullyedései is
olyan repedésekhez vezethetnek, melyek a tervezett torési helyeken jénnek
létre és ott ellendrizheték. A 10 bevagasok ezen kivil az eséviz vagy holé 1
lemezrdl torténd elvezetését is szolgaljak. Az 1 lemezen vagy a parhuzamosan
haladé bordakon ésszegyilé esé- vagy holé a 10 bevagasokon at az 1 lemez
kulsé szegélye felé folyhat le.

A 3. abran az 5 borda egy kiviteli valtozata lathaté. Az 5 bordanak egy
magasitott 12 feneke van, amely a 3 sin hossziranyaban az egyik 4
sinrogzitétél a kovetkezé 4 sinrégzitdig halad. Egy, rendszerint a 3 sinen
gorduld 13 kerék a 3 sin és az 5 borda kozétti térkdzben egy ellenérizetlen
kisiklas elétt megfogasra kerill. A kisiklott 13' kerék ekdzben az 5 borda 12
fenekén goérdil tovabb. Annak érdekében, hogy a 4 sinrogzitd sérilését
elkeruljilk, a 12 fenék a 4 sinrégzitdhoz képest olyan magasra van kiképezve,
hogy a 4 sinrégzité felett a kisiklott 13' kerek atgérdulhet anelkil, hogy azt

érintené.



Ennél a kiviteli példanal az 5 borda a 6 felsé pereménél egy 15 fem
profillal is rendelkezik. A 15 fém profil szerepe itt foképpen az 5 borda élének
védelme, hogy példaul a kisiklas soran a 13 kerék hirtelen felugrasanal el
lehessen keriilni az 5 borda felsé élének letérését. A tulajdonképpeni kisiklas
elleni védelmet maga az 5 borda biztositja.

A 4. abra a 3. abra egy oldalnézete. Ebbél lathatd, hogy az 5 borda 12
feneke olyan magasan van kiképezve, hogy a 13' kerék atgordul a 4 sinrégzitd
felett anélkal, hogy azt érintené. Ezaltal biztonsaggal elkerilhetd a 4 sinrogzitd
és ezzel egyutt a 3 sin karosodasa is. A 4 sinrégzitbk a 12 fenek
bemélyedéseiben vannak elhelyezve, ezaltal nem keriinek érintkezésbe a
kisiklott 13' kerékkel, mert a 13' kerék a 12 fenék bemélyedései felett atgordil
anélkiil, hogy a bemélyedésbe behatolva a 4 sinrégzitével érintkezne.

Jelen talalmany nem korlatozodik a szemléltetett kiviteli példara. Az 5
borda és a 4 sinrogziték, valamint a 3 sint 2 alatdmaszté pontok mas
kialakitasai is lehetségesek. igy az 5 bordak lehetnek folytonosak is, az 1 lemez
masik oldalan talalhatd masodik, nem szemléltetett parhuzamos bordaig
kiképezve. Ezaltal egy olyan felilet keletkezik, amelyet mentd jarmiivek
szamara lehet felhasznalni. Ezen talmenden, lehet egy tovabbi, a 3 sin kils
oldalan parhuzamosan halado bordat is alkalmazni. Ezaltal egy tovabbi kisiklas-
védelem Dbiztositott. Az itt ‘bemutatott alakhoz képest az 5 borda
keresztmetszetének alakja is természetesen lehet eltéré. Ezen kivil az 5 borda
lehet az 1 lemezre felcsavarozva is, amely azonban az itt bemutatotthoz képest
egy kevésbé stabil kivitel.

Az 1 lemezen alkalmazott sok régzitési helyen 1évé rogzitések helyett
lehet egy folytonos sinrégzitést is alkalmazni, amelynél egy rogzité profil

szoritja a sint a lemezhez ill. az azon kialakitott ellen-feltlethez.
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Szabadalmi igénypontok

1. Szilard vasuti palya kététtpalyas jarmivekhez betonbdl, amely egy
lemezt (1) és azon elhelyezett folytonos vagy tobb sinrégzitét (4) tartalmaz, a
lemezen (1) egy sin (3) és azzal parhuzamosan a jarmi kisiklasanal térténé
védelem és vezetés céljara legalabb egy borda (5) van, azzal jellemezve, hogy
a bordan (5) legalabb egy, a lemez hossztengelyére keresztiranyu bevagas (10)

van, amely bevagas (10) a lemezbe (1) beér.

2. Az 1. igénypont szerinti szilard vasuti palya, azzal jellemezve, hogy a

borda (5) a kisiklott kereket (13') egyenletesen vezeti.

3. Az 1. vagy 2. igénypont szerinti szilard vasuti palya, azzal jellemezve,

hogy a lemez (1) és/vagy a borda (5) egy elére gyartott betonelem.

4. Az 1-3. igénypontok barmelyike szerinti szilard vasati palya, azzal
jellemezve, hogy a sinrdgzité (4) alatamasztd pontoknal (2), el6nyGsen

kiemelkedéseknél van.

5. Az 1-4. igénypontok barmelyike szerinti szilard vasuti palya, azzal

jellemezve, hogy a borda (5) a lemezzel (1) egybefuggden van kialakitva.

6. Az 1-5. igénypontok barmelyike szerinti szilard vasuti palya, azzal

jellemezve, hogy a borda (5) a sinnek (3) a vagany belseje feldli oldalan van

elhelyezve.

7. Az 1-6. igénypontok barmelyike szerinti szilard vasuati palya, azzal
jellemezve, hogy a bevagas (10) a lemez (1) egy tervezett térési helyének (11)

a tartomanyaban van kialakitva.



8. Az 1-7. igénypontok barmelyike szerinti szilard vasuti palya, azzal
jellemezve, hogy a borda (5) felsé pereme (6) a sin futdfellleténél (7)

elénydsen mintegy 20 mm-rel felette van.

9. Az 1-8. igénypontok barmelyike szerinti szildard vasuti palya, azzal
jellemezve, hogy a borda (5) sin (3) feldl levé oldalfala a sinfejtél egy jarmi
kerekét (13') befogadni képes tavolsagban, elényésen mintegy 180 mm

tavolsagban van.

10. Az 1-9. igénypontok barmelyike szerinti szilard vasuti palya, azzal

jellemezve, hogy a borda (5) nagyszilardsagu betonbdl van elballitva.

11. Az 1-10. igénypontok barmelyike szerinti szilard vasuti palya, azzal

jellemezve, hogy a bordaba (5) vasalas van behelyezve.

12. Az 1-11. igénypontok barmelyike szerinti szilard vasuti palya, azzal

jellemezve, hogy a borda (5) szalbetonbdl van eldallitva.

13. Az 1-12. igénypontok barmelyike szerinti szilard vasuati palya, azzal
jellemezve, hogy a borda (5) sin felél levé oldalfalan egy fém profil (15),

elénytsen szégacel van.

14. Az 1-13. igénypontok barmelyike szerinti szilard vasuti palya, azzal
jellemezve, hogy a fém profil (15) a bevagasok (10) tartomanyaban meg van

szakitva.

15. Az 1-14. igénypontok barmelyike szerinti szilard vasuti palya, azzal
jellemezve, hogy a fém profil (15) a bordan (5) hossziranyban elcsusztathatéan

van rogzitve.
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16. Az 1-15. igénypontok barmelyike szerinti szilard vasdti palya, azzal
jellemezve, hogy a sinrégzitét (4) a borda (5) a sérillésektél megvédi.

A meghatalmazgtt
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