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AT 406 951 B

Die Erfindung betrifft einen starrer Radsatz mit zwei
oder drei Fuhrungselementen (4, 5, 8) zur Erleichterung der
Fortbewegung spurgefihrter Fahrzeuge von Standseil-
Pendelbahnen mit Abtscher Ausweiche in geraden und
gekrimmten Strecken, der zwei ungleich gestaltete Rader
(1, 2) mit im wesentlichen konischen Laufflachen (7, 9) mit
nach aufen abnehmendem Durchmesser aufweist, wobei
ein Rad (1) durch zwei Fiihrungselemente (4, 5) beidseitig
gefiihrt wird. Zur Verbesserung der Laufeigenschaften in
Form einer Erleichterung der Fortbewegung im Gleis,
sowohl auf den geraden Strecken, als auch insbesondere
in den Gleisbogen und zur Entgegenwirkung der
Exzentrizitat (11) des angreifenden Zugseiles (12) ist
erfindungsgemaR vorgesehen, daR das beidseitig gefihrte
Rad (1) einen kleineren Nenndurchmesser als das andere
Rad (2) aufweist, wihrend das andere Rad (2) durch ein
Fiihrungselement (8) an der Gleisinnenseite gefiihrt wird.
Vorteilhafterweise ist die Lauffliche des Rades (2) im
inneren Teil (9) konisch und im &uBeren Teil (10)
zylindrisch ausgebildet.
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Die Erfindung betrifft einen starren Radsatz mit zwei oder drei Fuhrungselementen zur
Erleichterung der Fortbewegung spurgefiuhrter Fahrzeuge von Standseil-Pendelbahnen mit
Abt'scher Ausweiche in geraden und gekrimmten Strecken, der zwei ungleich gestaltete Rader mit
im wesentlichen konischen Laufflichen mit nach auRen abnehmendem Durchmesser aufweist,
wobei ein Rad durch zwei Fuihrungselemente beidseitig gefihrt wird.

Die Radsatze bilden Bestandteile der Laufwerke fir die Wagen von Standseilbahnen mit
Pendelbetrieb. Bisherige Ausfuhrungen von Standseilbahn-Laufwerken als Einzelachs-Radsatze
bei zweiachsigen Wagen oder als mehrachsige Drehgestelle weisen zwei ungleich gestaltete
Rader stets gleich groRen Durchmessers auf, wobei ein Rad zwei Spurkranze, das andere
hingegen keinen Spurkranz aufweist. Die Laufflachen beider Rader des Radsatzes sind zylindrisch.
Nachteilig an dieser Ausbildung der Radsatze ist eine schlechte Laufeigenschaft auch auf geraden
Streckenabschnitten, da das Zugseil bei Pendelbahnen zwangsidufig exzentrisch zum
Schwerpunkt des symmetrisch gebauten Wagens angreifen muR, weil auf der Strecke zwei
Seilstrange nebeneinander gefihrt werden. Diese Exzentrizitat hat zur Folge, da jeweils ein
Spurkranz wahrend der Fahrt selbst auf geraden Strecken standig an der Schienenkopf-Flanke
schieift. Hinzu kommt, daR die zylindrischen Laufflaichen der Rader die Kurvenfahrt nicht
erleichtern, wie das bei den bekannten symmetrischen Eisenbahn-Radsatzen mit konischen
Laufflachen der Rader der Fall ist. Die Folge dieser schlechten Laufeigenschaften sind ein erhéhter
Verschieil3, verbunden mit Gerauschentwicklung und ein erhohter Energieverbrauch und daher
erhohte Unterhaltungskosten im Betrieb.

Zur Verbesserung der Laufeigenschaften von Standseil-Pendelbahnen sind beispielsweise aus
der AT 384 783 B oder der AT 384 587 B starre Radsatze mit zwei unterschiedlich gestalteten
Réadern, wobei ein Rad durch zwei Fuhrungselemente beidseitig gefiihrt wird, bekannt. Allerdings
entstehen beim Uberfahren der Schienenlucken im Bereich der Ausweiche ungiinstige
Fuhrungsverhaltnisse und berucksichtigen diese Konstruktionen auch nicht die Folgen des
exzentrischen Kraftangriffes des Zugseiles, was auch fiir den Gegenstand der FR 2 557 054 A1
zutrifft.

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht darin, weitere Verbesserungen der
Laufeigenschaften in Form einer Erleichterung der Fortbewegung im Gleis, sowohl auf den
geraden Strecken, als auch insbesondere in den Gleisbégen zu erzielen. Zudem soll auch der
Exzentrizitat des angreifenden Zugseiles entgegengewirkt werden.

Gelost wird diese Aufgabe dadurch, daR das beidseitig gefihrte Rad einen kleineren
Nenndurchmesser als das andere Rad aufweist, wahrend das andere Rad durch ein
Fuhrungselement an der Gleisinnenseite gefuhrt wird. Die Laufflache des groRen Rades kann im
auBeren Teil auch zylindrisch ausgebildet werden. Die Erfindung erzielt eine erhebliche
Verbesserung der Laufeigenschaften dadurch, daR sie die Vorziige des bekannten Eisenbahn-
Radsatzes mit den Vorziigen des bisherigen Standseilbahn-Radsatzes vereinigt. Dabei wird die
Méglichkeit des eingleisigen Streckenausbaues und der bekannten automatischen Abt'schen
Ausweiche der Standseil-Pendelbahnen erhalten. Dies wird erreicht, indem der Radsatz durch zwei
der drei Fuhrungselemente gefiihrt wird, derart, daR im ersten Fall ein gleichbleibendes begrenztes
Spurspiel auf der gesamten Strecke und im zweiten Fall ein groReres Spurspiel in Teilen der
Ausweiche vorhanden ist. Dieses erméglicht bei Radlaufflachen mit nach aulen abnehmenden
Durchmessern in geraden Strecken den bekannten abgehackten Sinuslauf und es bewirkt wegen
der ungleichen Laufkreisdurchmesser beim Anlauf an das &uBere Fihrungselement auch eine
Erleichterung der Kurvenfahrt und verringert die Entgleisungsgefahr. Der exzentrische Kraftangriff
des Zugseiles bewirkt dabei in bekannter Weise beim zweiachsigen Fahrzeug eine seitliche
Verschiebung zur Gegenseite hin, beim Drehgestelifahrzeug hingegen eine gegenlaufige
Verdrehung der beiden Drehgestelle im Gleis. Die ungleich gro8 ausgefuhrten Nenndurchmesser
der beiden Rader kompensieren aber einen Teil des exzentrischen Kraftangriffes des Zugseiles.
Das eine Rad mit dem kieineren Nenndurchmesser wird durch zwei Fuhrungselemente gefiihrt und
befindet sich im Hinblick auf die Ausweiche stets auRen, seine Laufflache fallt nach auRen ab. Das
andere Rad des Radsatzes mit einem gréBeren Nenndurchmesser wird durch héchstens ein
Fuhrungselement innen gefuhrt; es erméglicht in bekannter Weise das Uberfahren der
Schienenlicken im Bereich der Ausweiche.

GemaR einem weiteren Merkmal der Erfindung ist vorgesehen, daR die Lauffliche des Rades
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mit einem groReren Nenndurchmesser im inneren Teil konisch und im auReren Teil zylindrisch
ausgebildet ist.

Die Ausfiihrung des Radsatzes kann, wie in der Zeichnung (Fig. 1) beispielhaft dargestelit, in
der Form metallischer mit einer starren Achse 3 verbundenen Rader 1, 2 mit stahlemen
Spurkranzen 4, 5, 8 als Fuhrungselemente erfolgen, wobei das Gleis der Bahn aus zwei
metallischen Schienen besteht. Die Rader 1 und 2 kénnen ungieich grolRe Nenndurchmesser
haben. Das auRere kleinere Rad 1 wird durch zwei Fuhrungselemente 4 und 5 beidseitig gefuhrt
und erméglicht ein Spurspiel 6 und es hat eine mit nach auRen abnehmendem Durchmesser
gestaltete Radlaufflache 7. Das innere groRere Rad 2 wird nur durch hochstens ein
Fuhrungselement 8 innen gefithrt und seine Lauffiache erhalt im inneren Teil 9 einen nach aulen
abnehmenden Durchmesser, im &uReren Teil 10 hingegen ist es zylindrisch. Der gleiche Erfolg ist
auch erzielbar, wenn anstatt der Spurkréanze andere Fuhrungselemente, wie Fihrungsrollen oder
Fuhrungsschienen, am Fahrzeug verwendet werden und das Gleis zusétzlich horizontale
Fuhrungskonstruktionen erhalt, soferne ein entsprechendes Spurspiel 6 gewahrleistet ist. Die
Fuhrungselemente kénnen entweder auf den Radern oder entlang des Gleises unter Einhaltung
des Spurspieles angebracht sein.

PATENTANSPRUCHE:

1 Starrer Radsatz mit zwei oder drei Fuhrungselementen zur Erleichterung der
Fortbewegung spurgefithrter Fahrzeuge von Standseil-Pendelbahnen mit Abt'scher
Ausweiche in geraden und gekrimmten Strecken, der zwei ungleich gestaltete Réder mit
im wesentlichen konischen Laufflachen mit nach aulen abnehmendem Durchmesser
aufweist, wobei ein Rad durch zwei Fihrungselemente beidseitig gefuhrt wird, dadurch
gekennzeichnet, daB das beidseitig gefiihrte Rad (1) einen kleineren Nenndurchmesser
als das andere Rad (2) aufweist, wahrend das andere Rad (2) durch ein Fuhrungselement
(8) an der Gleisinnenseite gefihrt wird.

2 Starrer Radsatz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Laufflache des
Rades (2) im inneren Teil (9) konisch und im &uf3eren Teil (10) zylindrisch ausgebildet ist.

HIEZU 1 BLATT ZEICHNUNGEN
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