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La présente invention concerne un mécanisme de frein de
sliret& pour scie 3 chaine mécanigue.

Il devient de plus en plus impogtant d’'épargner des
blessures aux opérateurs de scies 3 chaine en cas de "brus-
que mouvement de retour” de la scie ou dans le cas ol 1'opé-
rateur perd son appui sur la poignée de scie de sorte que ses
mains entrent en contact avec la chaine coupante. '

Diverses techniques ont déja é&té mises au point pour
tenter d'améliorer la sécurité des scies 3 chaines et d'évi-
ter des blessures aux opérateurs. Ces techniques consistent
pPrincipalement & prévoir des mécanismes de frein de sifiretd
pour scies a chaine dont les freins de sfireté puissent agir
avec une extréme rapidité dans les cas précités. Toutefois,
tous ces mé&canismes présentent 1'inconvénient d'avoir une
structure compliquée.

En conséquence, la présente invention a pour but princi-
pal de réaliser un mécanisme de frein de sfireté pour scie 3
chaine susceptible d'assurer un freinage rapide moyennant un
agencement extrémement simple.

Ce but est atteint, selon la présente invention, grice
d un mécanisme de frein de sfireté pour scie & chaine compre-
nant un tambour d'embrayage centrifuge montd sur un des cdtés
d'un corps de scie 3 chaine et accouplé i la transmission Q'
entrainement de la scie & chaine, un tambour de manoeuvre
tourillonnant autour du pourtour du tambour dfembrayage, un
ruban de frein enroulé&, sur une spire au moins} autour du
tambour d'embrayage, accroché par l'une de ses extrémités au
tambour de manoeuvre et fixé& par son autre extrémitéd au corps
de scie & chaine, un ressort pour conférer au tambour de ma-
noeuvre, par rotation de sens horaire, une position de ma-
noeuvre de frein dans laquelle le ruban de frein est tendu au-
tour du tambour d'embrayvage, un levier de remise en position
porté par le tambour de manoeuvre pour conférer manuellement
a ce dernier, par rotation de sens anti-horaire 3 1'encontre
du ressort, une position préparatoire ou d'armé en engendrant
une force &lastique dans le ressort et en détendant le ruban
de frein, un bossage saillant sur le tambour de manoeuvre, un
levier de sliveté articuld par un tourillon sur le corps de
scie a chaine et sollicité par ressort dans le sens anti-
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horaire autour de l'axe dudit tourillon et un cliquet porté
par ledit levier de slireté pour entrer en prise avec ledit
bossage du tambour de manoeuvre afin de maintenir ce dernier
dans sa position d'armé lorsqu'on 1l'a fait tourner dans le
sens anti-horaire 3 l'aide du levier de remise en position.
A supposer que, pour dquelque raison, la main d'un opérateur
vienne d heurter le levier de sfireté pendant le fonctionne-
ment de la scie & chalne, ce levier pivote dans le sens anti-~-
horaire, ce qui a pour effet de dégager le cliquet du bossage.
Ainsi, le tambour de manoeuvre tourne rapidement dans le sens
horaire, sous l'action du ressort, pour tendre le ruban de
frein autour du tambour d'embrayage et le mettre en contact
frottant avec la surface périphérique de ce tambour, ce qui
arréte rapidement la rotation dudit tambour. Le reldchement
de l'effet de serrage exercé contre le tambour d'embrayage
est opéré en faisant tourner manuellement le tambour de ma-
noeuvre dans le sens anti-horaire & 1l'encontre du ressort, a
l'aide du levier de remise en position, jusqu'd ce que le bos-
sage du tambour de manoeuvre entre en prise avec le cliquet
du levier de sfireté. La rotation de sens anti-horaire du tam~
bour de manceuvre engendre automatiquement dans le ressort
une force élastique qui constitue une réserve d'énergie pour
le tambour de manoeuvre.

On comprendra mieux l'invention d'aprés la description
donnée ci-dessous d'un de ses modes de réalisation préférés
illustré par les dessins annexés, sur lesquels :

- la figure 1 est, en élévation, une vue latérale frag-
mentaire d'une scie § chaine 3 lagquelle est incorporé un mé-
canisme de frein de slireté& selon la présente invention ;

- la figure 2 est, en plan, une vue fragmentaire en cou-

pe du mécanisme de frein de slireté représenté sur la figure

1,

- la figure 3 est une vue de face en &lévation, partiel-
lement en coupe, d'un levier de siireté et d'un levier de re-
mise en position ; et

~ la figure 4 est une vue en coupe fragmentaire du mé-
canisme de frein de siireté& observé suivant la fléche A de la
figure 1.

-

Sur la figure 1 des dessins, on voit une scie 3 chaine
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comprenant un corps de scie d chaine 1 et un arbre de sortie
2 dépassant latéralement du corps 1. Un embrayage centrifuge

-

3, monté sur l'arbre de sortie 2, est accouplé & la transmis-
sion d'entralinement de la scie a chalne. L'embrayage centri-
fuge 3 comporte un tambour d'embrayage 4 autour duquel un
tambour de manoeuvre 5 en forme de coupelle tourillonne co-
axialement. Le tambour de manoeuvre 5 présente un trongon cy-
1indiique coaxial 7 qui tourillonne sur un bossage 6 solidai-
re du corps. Un ressort spiral 8 entoure le trongon cylindri-
que 7, contre la face intérieure du tambour de commande 5,
1'une de ses extrémités &tant ancrée sur le corps et son autre
extrémité é&tant fixée au trongon cylindrique 7 du tambour de
manoeuvre 5. Ainsi, on peut engendrer une force élastique
dans le ressort en conférant au tambour 5, par rotation anti-
horaire, une position d'armé.

Un ruban de frein 12 est enroulé sur une spire autour
du tambour de manoeuvre 5. Le ruban de frein 12 est accroché
par l'une de ses extrémités, en 11, sur le tambour de manoeu-
vre 5 et son autre extrémité ressort de ce tambour & travers
une fente 9, ménagée dans une partie du pourtour du tambour
5, et est fix&e en 10 au corps de scie d chaine. Le ruban de
frein 12 a une longueur telle qu'il est détendu sur le tam-
bour d'embrayage guand le tambour de manoeuvre 5 a pris par
rotation anti-horaire la poéition d'armé. Un levier de remise
en position 13, qui s'étend vers l'extérieur, est fixé& au
tambour de manoeuvre 5, gu'il sert 3 mettre par rotation de
sens anti-horaire en position d'armé. Le tambour de manoeuvre
5 présente un bossage 14 voisin du levier de remise en posi-
tion 13. De préférence, le bossage 14 est une piéce solidaire
du levier de remise en position 13, comme représenté sur la
figure 1.

-

Un levier de streté 15 est muni 3 son extrémité supérieu-

-

re d'une barre 16, transversale au corps de scie & chaine 1,
et est articulé sur ce corps 1 par un axe 17. Le levier de

-

sireté 15 présente aussi 3 son extrémité inférieure un cli-

-~

quet dirigé vers l'arriére 18 destiné & coopérer avec le bos-
sage 14 du tambour de manoeuvre 5. Un ressort & boudin 19, en-
tourant l'axe 17, porte par ses extrémités contre le corps de

scie 3 chaine 1 et contre le cliquet 18, respectivement, pour
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gu'un mouvement de sens anti-horaire décrit par le levier de
sfireté 15 autour de l'axe d'articulation 17 engendre une
force &lastique dans le ressort & boudin 19.

Pour bander le ressort 8, on fait tourner manuellement
le tambour de manoeuvre 5 dans le sens anti-horaire & l'aide
du levier de remise en position 13 jusqu'd engager le bossa-
ge 14 derriére le cliquet 18 du levier de silireté 15 ; le
ressort 8 bandé tend alors 3 faire tourner le tambour de ma-
noeuvre 5 dans le sens horaire, mais l'engagement du bossage
14 derrid&re le cliquet 18 du levier de sifiret& 15 interdit
cette rotation de sens horaire du tambour de manoeuvre 5.

Lors d'un brusque mouvement de retour de la scie a
chaine ou lorsque la main de 1l'opérateur glisse jusqu'au-dela
d'une poignée (non représentée), ladite main heurte la barre
16 du levier de siireté 15, lequel pivote de ce fait, dans
le sens horaire autour de son axe d'articulation 17, avec
pour résultat de dégager le cliquet 18 du bossage 14 du tam-
bour de manoeuvre 5. Ce tambour dé&crit alors une rapide rota-
tion de sens horaire sous l'effet du ressort spiral bandé 8,
passant de la position d'armé dans une position de manoeuvre
de frein pour tendre le ruban de frein 12 autour du tambour
d'embrayage 4, ce qui améne lé ruban de frein 12 en contact
frottant avec la surface périphérique du tambour d'embrayage
4, dont la rotation est ainsi arréteée.

Pour interrompre le freinage du tambour d'embrayage 4
par le ruban de frein, on fait tourner manuellement le tam-
bour de manoceuvre 5 3 l'encontre du ressort spiral 8 initia-
lement d8bandé, 3 l'aide du levier de remise en position 13,
jusqu'sd engager le bossage 14 du tambour de manoeuvre 5 dexr-
rigére le cliquet 18 du levier de sfireté 15, qui a pivoté
dans le sens anti-horaire autour de l'axe d'articulation 17
sous 1'action 8u ressort d boudin 19. Autrement, la rotation
du tambour de manoeuvre 5 dans le sens anti-horaire détend le
rubgn de frein 12, ce qui interrompt 1l'effet de freinage.

Ainsi qu'cn le voit d'aprés ce qui précéde, attendu gque
le ruban de frein se tend autour du tambour d'embfayage sous
1'effet de la rotation imprimée au tambour de manoeuvre par
une force élastique quand le levier de sfireté bascule dans

le sens horaire, le freinage du tambour d'embrayage a lieu
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avec une grande force de friction et une extré&me fiabilité.
Pour interrompre le freinage, i1l suffit de faire tourner ma-
nuellement le tambour de manoeuvre de la position de manceu—
vre de frein jusqu’'ad la position d'armé& au moyen du levier
de remise en position de sorte gque la remise en position du
mécanisme de frein de slireté est trés simple & opérer. De
plus, on notera que le tambour de manoeuvre, dont la rotation
engendre la force élastique, est maintenu en position prépa-
ratoire ou position d'armé& par des moyens simplifiés compor-
tant la coopération d'un bossage dudit tawbour avec un cli-

quet mobile avec le levier de siireté8.
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REVENDICATION

-

Mécanisme de fréin de streté pour scie a chaine, carac-
térisé en ce qu'il comprend un tambour d'embrayage centrifu-
ge (4) monté sur un des cbtés d'un corps de scie d chaine (1)
et accouplé 3 la transmission d'entrainement de la scie &
chaine, un tambour de manoeuvre (5) tourillonnant autour du
pourtour du tambour d'embrayage, un ruban de frein (12) en-
roulé sur une spire au moins autour du tambour d'embrayage,
accroché par 1l'une de ses extrémités (11) au tambour de ma-
noeuvre et fixé& par son autre extrémité (en 10) au corps de
scie & chaine, un ressort (8) pour conférer au tambour de ma-
noeuvre, par rotation de sens horaire, une position de ma-
noeuvre de frein dans lagquelle le ruban de frein est tendu
autour du tambour d'embrayvage, un levier de remise en posi-
tion (13) porté par le tambour de manoeuvre pour conférer
manuellement 3 ce dernier, par rotation de sens anti-horaire
d l'encontre du ressort (8), une position préparatoire ou
d'armé en engendrant une force &lastique dans ledit ressort
et en détendant le ruban de frein, un bossage (14) saillant
sur le tambour de manoeuvre, un levier de sflireté (15) articu-
18 par un tourillon (17) sur le corps de scie & chaine et
sollicité par un ressort (19) dans le sens anti-horaire au-
tour de l'axe dudit tourillon (17) et un cliquet (18) porté
par ledit levier de sfireté& pour entrer en prise avec ledit
bossage (14) du tambour de manceuvre afin de maintenir ce |
dernier dans sa position préparatoire lorsqu'on 1l'a fait

tourner dans le sens anti-horaire a l1'aide du levier de re-

mise en position.
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