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(54) Pneumaticky ovladaci blok pro pohon spinaée

Pneumaticky ovléddaci blok je urden pro
spinade pro vgsoké a velmi vysoké napdti.
Odstranuje moZnost samovolné zmdny polohy
pistu hlavnfho ventilu, ktery ovldddé pneuma:
ticky motor spinae a tim i piestaveni kon-
taktd spinade do funk¥n& opalné polohy. Pro-
blém je vyreSen tim, %e vystup prvniho
trojcestného ventilu je pFipojen jednsk do
prostord ned pisty jedné nebo vice blokove-
cich zdpadek, pridem# pisty jsou opatfeny hii-
deli, jejichZ konce Jsou kuZelové o vrcho=
lovém tihlu v&t3im neZ 20° a men3im neZ 160
a opatfené kluznou hmotou, Jednek do prosto~-
ru pod *i{dicim pistem hlavniho ventilu. Vy-
stup druhého trojcestného veantilu je p¥ipo-
jen do prostoru nad ¥idicim p{stem hlavniho
ventilu, jeho% otvor v t¥lese, umistdn§ v pro-
storu n vymezeném zdvihem 1 dutého pistu,
pro ktery plati

n=1-=-1t,

pri%em# zdvih pistu 1 Je v¥&t3{ ne% ¥{¥ke
pistu t, zatimco duty pist, jeho¥ horni
telo je opatfeno druhym vystupovym t&snicim
sedlem, jehoZ ku¥el mé vrcholovy udhel
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a nékrufkem, je propojen s prostory pod Fi-
dicimi pfsty prvniho a druhého trojcestného OBR.1
ventilu.

Pneumaticky ovlédaci blok je moZno po-
ufit u vi3ech pneumatickych motord, které
maji m&nit polohu pracovniho pistu z jedné
krejni polohy v krdtkych Zasech, pri soulas-
ném zajistdni jednotlivych poloh hlavniho
ventilu.

"
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) Vyndlez se tyké pneumatického ovlddaciho bloku pro pohon spina¥e, sloZeného z troj-
cestnfch elektromagnetickych ventild, trojcestnych ventild, hlavniho ventilu a dutym
pistem, blokovacich zdpadek s pisty a s hiideli a tlakové nddoby.

¥fstup z tlakové nédoby Je pPipojen na vstupy prvniho a druhého trojcestného elektro-
.magnetického ventilu, na vstupy prvniho e druhéhe trojcestného ventilu a vstup hlavniho
ventilu. V¥stupy prvniho a druhého trojcesiného elekiromagnetického ventilu jsou ptipojeny
1do prostord ned ¥{dicimi pisty prvniho a druhého trojcestného ventilu.

A% dosud byl pneumaticky ovlddaci blok tvoren n¥kolike ventily navzdjem propojenymi
tak, ¥e hlavni trojcesty ventil »#idil cestu vzduchu do pneumatického motoru a byl stfidavd
ovlddédn pneumatickym impulsem g prvého trojcestného elektromasgnetického ventilu, nebo
pneumatickym ipmulsem g druhého trojcestného elektromegnetického ventilu zesilenym v témZe
trojcestném ventilu.

Hlavni trojcestny ventil byl opat¥en pru¥inou, kterd uddvala vjychoz{ polohu pistu
ventilu, a tim i v¥chogi polohu pistu pneumatického motoru po p*ivedeni pracovniho pretla-
ku vsduchu do pneumatického ovlddaciho bloku.

Nevyhodou tohoto FeSeni pneumatického ovlddaeciho bloku byle moZnost semovolné zm&ny
polohy pistu hlavntho ventilu i bez p¥ivedeni pneumatického impulsu z trojcestného elektiro-
megnetického ventilu, zplsobend nashromdfdénou energii v prufind hlsvniho trojcestného
ventilu za soulasné inény pletlaku vzduchu v tlakové nddob¥ pod minimélnf hodnotu pre=-
covatho pretlaku vzduchu, a tim i semovolnd zm&na polohy. pLstu pneumatického motoru.

Tuto nevyhodu odstrenuje pneumaticky oviddeci blok pro pohon spinade podle vyndlezu,
Jeho% podatata spolivéd v tom, Ze vystup prvniho trojcestného ventilu Je ptipojen jednek
do prostord ned pisty jedné nebo vice blokovacich zdpadek, prifemZ tyto pisty jsou opatife-
ny hifdeli, jejichZ konce jsou ku¥elové o vrcholovém uhlu ol vétSim ne¥ 20° a mensim ne%
160° a opatfend kluznou hmotou a Jednek do prostoru pod ¥{dicim pistem hlavniho ventilu.

Vystup druhého trojcestného ventilu je pfipojen do prostoru nad #idicim pistem hlevni~
ho ventilu, ;ehoi otvor v t3lese, umist¥ny v prostoru n vymegzeném zdvihem 1 dutého pistu,
pro ktery plati

n=1-t,

prifem% zdvih pistu 1 je v&t&f nel ¥{¥fka pistu t, zatimco duty pist, jehoZ horni Zelo Je
opatfeno druhym vystupovym tdsnicim sedlem, jehoZ kuZel mé vrcholovy uhel
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e ndkruikem, je propojen s prostory pod ridicimi pisty prvniho a druhého trojcestného ven-
tilu. -

VyuZitim vynélezu se odstrani mo¥nost semovolné zmdny polohy mstu hlavniho ventilu,
ktery ovlédd pneumaticky motor spinas¥e, a tim i prestaveni kontektld spinale do funkind
~opalné polohy, a tak mo%né pri¥ind havarie spinale. T

Praktické provedeni piedm&tu vynélezd Je zndzorn¥no na vykrese, kde na obr. 1 Jje
schematicky zndzorndno zspojeni pro STAV I. pnéumatického motoru, na obr. 2 Je schematicky
zndzorndno zapojeni pro STAV 0 pneumetického motoru a na obr. 3 je ez hlavnim ventilem HV
s blokovaci zdpadkou BZ 1.

Na obr. 1 a 2 je vystup z tlekové nddoby IN p¥ipojen na vstup 1, 4 prvniho a druhého
trojcestného elektromegnetického ventilu VA e EVB na vstupy I, 1O prvniho a druhého troj-
cestného ventilu YA a YB & vstup J3 hlavnfho ventilu HV.
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Vystupy 2, 2 prvniho a druhého trojcesiného elektromegnetického ventilu EVA a EVE
Jsou p¥ipojeny do prostord 18, 20 ned ¥{dicimi pisty 37, %8 prvniho a druhého trojcestného
ventilu YA, ¥B.

V¥stup € prvniho trojcestného ventilu YA je piipojen jednak do prostord 23 24 nad
pisty 30 blokovacich zdpadek BZ 1, BZ 2, jednak do prostoru 22 pod f':(dlcin piste- 22
hlavniho ventilu HV.

V¥stup 1l druhého trojcestného ventilu YB je piipojen do prostoru 21 ned Fidicim
pistem 25 hlavniho ventilu [V, jeho% otvor L6 v t3lese 26 Jje propojen s prostory 17, 19
pod Pidicimi pisty 57, 28 prvaiho a druhého trojcestného ventilu YA, ¥B. V¥stup 14 z hlavni-
ho ventilu HV je pPipojen k pneumatickému motoru.

Na obr. 3 je t3leso 26 hlavniho ventilu HV s blokovac{ zépadkou m«, dutym pistem
43 hlavntho ventilu V. T¥leso 26 hlevnfho ventilu [V md t¥i podélné dutiny 38, 45 a 48
vytvo¥ené souose s osou dutého pistu 43 hlavniho ventilu HV.

Prvn{ podélné dutina 38 a druhdé podélnd dutine 45 Jsou navzdjem odd¥leny prvni pie-
péfkou 44 t¥sn¥nou prvnim t¥sndnim 46. Druhd podélnd dutine 43 e tFetf podélnd dutina A8
Jsou navzédjem odddleny druhou pFepdifkou 49 t&sndnou druhym t¥sninim 59.

Na &ele 29 prvni podélné dutiny 38 je umist¥no &tvrté t&sndni 24. Ddle Je v ni umistin
vstup 13 hlavaiho ventilu HV e otvor £0 pro hifidel 29 prvni blokovaci zépedky BZ 1. Ve
druhé podélné dutiné 432 Je otvor 16 umistdny v prostoru n vymezeném zdvihem 1, pro které
plat{

=1 -t,

pfifemZ zdvih pistu 1 je v&ét3{ neZ 8{¥ke pistu t. Na zadni sténd §] t¥etf{ podélné dutiny
48 Jje tret{ t¥&sn&n{ 5]. Ddle Je v ni umistdn vyfuk 13 2 hlavniho vetilu V. V t&lese 26
hlavafho ventilu HY se pohybuje duty pist -43.

Na jeho hornim konci, umf{stdném v prvni dutiné 38, je opatien ndkruikem 40 tvaru du-
tého vdlce, v jehoZ vybrdni 25 je umistdna prvni tla¥nd prufina 42, rozepfend o &elo vy-
bréni 23 s prvn{ prepédZku 44. Na kuZelové Cdsti 43 Sela 39 dutého pistu 43 je vytvoieno
druhé vystupové tdsnici sedlo 23, které mé vrcholovy ihel

A‘F-o(/,

prifem% dhel o, kterj svird plési kuZele, kterym je zskonZen h¥fdel 29 blokovaci zépadhw
BZ. 1, dosedajfc( na nékrufek 40, je v&t31 net 20° a mensi ne% 160°, Dolni Zelo 21 dutého
pistu 43 hlavniho ventilu [V je opatfeno prvnim vystupovya tdsnicim sedlem 52.

V prostoru druhé podélné dutiny 45 Jje na dutém pistu 43 hlavniho ventilu HY F{dict
pist 2% t&sn&ny pistnim krouZkem 47. Ridic{ pist 2% hlavniho ventilu HV rozddluje druhou
podélnou dutinu 43 na prostor 22 pod *idicim pistem 22 hlavniho ventilu }y a prostor 21
nad Pidicim pistem 22 hlavniho ventilu . .

Na t&lese 26 hlavniho ventilu [V je vytvoreno t&lese §2 blokoveci zdpadky BZ 1. V je-
J1 dutiné 28, JjejiZ osa je kolmd na osu hlavniho ventilu HY, se pohybuje pist 30 blokovaci
zépadky BZ_ 1, t¥snény pétym tésnénim 31 a odprufenym druhou tla&nou prufinou 32 rozepifenou
mezi nim & dnem 33 dutiny 28 blokovaci zdpedky BZ 1.

Dno 33 dutiny 28 blokovaci zdpadky BZl je opatfeno odvzdudhovacim otvorem 34. Dutina
28 blokovaci zdépedky BZ .l pfechdzi smirem k dutému pistu 43 hlavniho ventilu flV v proator
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23 nad pistem 30 blokovaci gdpadky RZ_ 1 e ddle v otvor §Q, dstfel do prvni dutiny 38 hlavni-
ho ventilu HV.

Pist 30 blokoveci zdpadky BZ 1 je na straend prfivrdcené k dutému pistu 43 hlavniho
ventilu HY opatien hiidelem 29, t¥snénym ¥estym tésn¥nim 36 a zekon¥enym na konci 28 kufe-
lem o vrcholovém hlu o vEtSim ne¥ 20° a mendim nef 160°, Na konei 56 h¥fde.e 29 , ktery
dosedd na ndkrufek 40 dutého pistu 43 hlavniho ventilu HY, je kluznd hmota 37.

' Pohyb pfstu 3¢ blokovaci zdpadky BZ 1 je vymezen nardéZkou 35 upevndnou na dnd 33
dutiny 28 blokovaci zépedky BZ 1.

Funkce pneumatického ovlddectho bloku pro pohon spina¥i podle vyndlezu je ndsledujici:

V¥chozi polohe dutého pistu 43 hlavniho ventilu }U jJe ddna prvni tla¥nou prufinou 42.
Vstup 13 hlavniho ventilu ¥ je dosednutim druhého vy¥stupového t&snictho sedla 53 na ¥tvrté
t&snéni 34 ugavien.

Prvni vystupové t¥snici sedlo 22 Je vzddleno od tretiho t¥sni¥ni 31 o zdvih dutého
pistu 43 hlavniho ventilu HV, tim Je vyfuk 15 hlavniho ventilu HV otevien. Pneumaticky
motor, pripojeny na vystup l4 hlavniho ventilu [V, Je odvzdudn¥dn a zaujimd STAV I.

V tlekové nédobd JN je provozni petlek pracovniho vzduchu v dovolenych mezich.
Prostor 21 ned Ifdicim pistem 25 hlavniho ventilu HV je odvzduin&n druhym trojcestnym ven-
tilem YB.

Prostor 22 pod ¥idicim pistem 2% hlavniho ventilu JV je odvzdusndn prvnim trojcestnym ’
ventilem Y4. Tim Jsou odvzdusndny i prostory 23 e 24 nad pisty 30 blokoveecich zdpadek BZ 1

ﬁm‘

Konce hifdelld 26 blokovacich zdpadek BZ 1 a BZ_2 opatfené kluznou hmotou 37 se opira=-
JL o ndkruZek 40 dutého pistu 43 hlavniho ventilu }Y. Po 2zm&nd elektirického impulsu, ve
druhém trojcestném elektromagnetickém ventilu EVB ne pneumaticky, zmdni se polohe #fdiciho
pistu 28 trojceatqého ventilu ¥B a zavzdudni se prostor 21 nad ¥idicim pfstem 25 hlavniho
ventilu HY.

Ti{m se zm&n{ STAV I na STAV 0 pneumatického motoru. Duty pist 43 hlavniho ventilu HV
se presouvéd do druhé krajni polohy, ve které prvni vy¥stupové tésnici sedlo 32 dosedne na
treti tésnéni 21, s uzavie tak vyfuk 15 z hlavniho ventilu HY.

Horni &elo 39 dutého pistu 43 hlavniho ventilu }¥ s druhym vystupovym sedlem 23
a ndkruZkem 40 se piitom vzddli od ¥tvrtého t&sndni 24 o pracovni zdvih. Tim se otevie vstup
J3 hlevnho ventilu [Y & z tlekové nddoby IN do pneumatického motoru proud{ vzduch.

Po zavzdusndni zaujme pneumaticky motor STAV 0, Rfdici pist 25 hlavnfho ventilu HY
se presunul do druhé krajni polohy a Jeho hranici uZinek mezi prostorem 2] nad ridicim pis-
tem 25 hlavniho ventilu HV a otvorem 16 v tdlese 26 hlaviifho ventilu [V pominul.

Vzduch proniké do prostoru ] pod ¥idicim pistem 27 prvniho trojcestného ventilu YA
a do pr.storu 19 pod Pidicim pistem 28 druhého trojcestného ventilu ¥B. Ventil YB se pie-
souvd do vychozi polohy a%f po zru¥eni elektrického impulsu do druhého trojcestného elektro-
magnetického ventilu EVB.

Tim se prostor 2l nad Fidicfm pistem 23 hlavniho ventilu [V op&t odvzdudni. Druhy pist
43 hlavniho ventilu [V dr¥{ ve druhé krajni poloze semopiidrinym U¥inkem vytvorenym pietla=
kem vzduchu & rozdflem t¥snicich prifezl prvntho t&snsni 46 e prvniho vy¥stupového tésniciho

sedla 22.
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H¥idele 29 blokovacich zdpadek BZ_.1, P22 se u¥inkem druhé tlalné pruiiny j2 presunou
tek, %e se konce 26 hifdelt 29 blokovaecich zdpedek BZ 1, BZ 2 opfou kuZelovou ¥dstl o kuZe-
lovou ¥ést 4] hornfho ¥ela 39 dutého pistu 43 hlavniho ventilu JV e zemezi tek pfi zm¥nd
pfetlaku pod minimélni hodnotu pracovniho pfetlaku v tlakové nddobd IN zménd polohy duté-
ho pistu 43 a zm¥n¥ polohy pistu pneumatického motoru.

Po zm&n¥ elekirického impulsu v prvanim trojcestném elekiromagnetickém ventilu EVA
ne pneumaticky, zm&ni se poloha Fidiciho pistu 27 prvniho trojcestného ventilu YA, ‘tim se
zavzdudni prostor 22 pod Ffdicim pistem 22 hlavniho ventilu [V, brostory-z_l a 24 nad pisty
30 blokovacich zdpedek BZ. .1, B& 2.

U pneumatického motoru dojde tak ke zm&n& ze STAVU 0 do STAVU I. Pisty 30 blokova-
cich zdpadek Bz 1, BZ 2 s hiidell 29 se piesunou aZ dosednou na ndrazniky 33. Silovy uéinek,
pisobic{ na ¥{dici pist 25 hlavanfho ventilu HV v prostoru 22 druhé podélné dutiny 45, pie-
sune $1dic{ pist 25 hlavnfho ventilu HV tek, Ze druhé vystupové sedlo 23 dosedne na ¥tvrté

tésnin{ 24.

Vstup 13 hlevniho ventilu HV, kterym je pfivdd&n vzduch z tlekové nddoby IN, Je
uzavien. Vzduch z pneumatického motoru unikd dutym pistem 43 a otevifenym vyfukem 15 hlavni-
ho ventilu HY.

Pneumaticky motor zujme STAV I. Hradic{ ulinek #{dicfho pistu 23 hlavniho ventilu YH
mezi prostorem 22 pod Fidicim pistem 25 hlavnfho ventilu a otvorem 16 v tlese 26 hlavniho
ventilu JV pominul.

Vzduch proniké do prostoru )17 pod ¥idicim pistem 2] prvniho trojcestného ventilu Y4
a do prostoru ]9 pod Fidicim pistem 58 druhého trojcestného ventilu YA a vraci po grudeni
elektrického impulsu na prvnim trojcesiném elektromagnetickém ventilu EYA ¥idicl pist 2]
prvniho trojcestného ventilu YA do vy¥chozi polohy.

T{m se prostor 22 pod ¥idicim pistem 25 hlavniho ventilu [V a déle prostory 23 e 24
ned pisty 30 blokovecich zépedek BZ 1, BZ 2 odvzdudni. Konec 26 hiideld 23 blokovacich
zépadek BZ |, BZ 2 opat¥ené kluznou hmotou 37 se opfou o ndkruek 40 dutého pistu 43 hlavni-
ho ventilu HV.

Vyndlez se mo%no pouZit u v3ech pneumatickych motory, které mej{ m&nit polohu pracovni-
ho pistu z jedné krajni polohy v krdtkych ¥asech pFi souZasném zajidtdni jednotlivych poloh
hlavniho ventilu, & tim i zaji¥tdni krejnich poloh pneumatického motoru.

PREDMET VINALEZU

Pneumaticky ovlddaci blok pro pohon spinale, sloZeny z trojcestnych elektromagnetickjéh
ventild, trojcestnych ventild, hlavnfho ventilu s dutym pistem, blokovacich zépadek s pisty
a s hifdeli a tlekové nddoby, zepojenych tek, Ze vystup z tlekové nddoby je pFipojen na
vstupy prvniho a druhého trojcestného elektromegnetického ventilu, na vstupy prvniho a dru-
hého trojcestného ventilu e vstup hlavniho ventilu, pfi¥em? vystupy prvntho a druhého elektro-
magne tického ventilu jsou pripojeny do prostord nad Fidicimi pisty prvniho a druhého troj-
cestného ventilu, vyznedeny tim, %e vystup (8) prvniho trojcestného ventilu (VA) je piipojen
jednak do prostord (23, 24) nad pisty (30) jedné nebo vice blokovacich zépadek‘(BZ 1, BZ 2,
... BZ n), pri%em# pisty (30) Jsou opatfeny hi¥fdeli (29), jejichi konce (56, jsou kuielové
o vrcholovém dhlu of v&tdim nei 20° & mendim nez 160° a opetfené kluznou hmotQu (37), jednak
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do prostoru (22) pod Fidicim pistem (25) hlavniho ventilu (HV) a v¥stup (11) druhého
trojcestného ventilu (VB) Je pFipojen do prostoru (21) ned ¥f{dicim pistem (25) hlavniho
ventilu (HV), jeho% otvor (16) v t¥lese (26), umistdny v prostoru n vymegeném zdvihem 1
dutého pistu (43), pro ktery plati

n=1l-1t,

pridemt zdvih pistu 1 je v&tsi nei i'ﬁ‘kn Ppistu t, setimco duty¥ pist (43) hlavniho venti-
1lu (HV), jJehoZ horni ¥elo (39) je opatfeno druhym vystupovym t¥anicim sedlem (53), Jeho%
kukel mé vrcholovy udhel ’
BT e
/ . .
'Y nﬁkrixlkeu (¥0), Je propojen s prostory (17, 19) pod ¥idicimi pisty (57, 58) prvniho
& druhého trojcestného ventilu (VA, VB).

3 vykresy
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